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MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA
DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO

PORTARIA DECEA N° 05 /SDOP, de 27 de fevereiro de 2009.

Aprova a reedicdo da Instrucdo do Comando da
Aerondutica que disciplina as “Regras do Ar e os
Servicos de Trafego Aéreo”.

O CHEFE DO SUBDEPARTAMENTO DE OPERAC(~)ES DO
DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREQ, no uso das atribui¢des que lhe
confere o art. 1°, inciso III, alinea “g”, da Portaria DECEA n° 2-T/DGCEA, de 1° de janeiro de
2009,

RESOLVE:

Art. 1° - Aprovar a reedi¢do da ICA 100-12, “Regras do Ar e Servicos de Trafego Aéreo”,
que com esta baixa.

Art. 2° - Fixar a data de 09 de abril de 2009 para entrada em vigor desta publicacao.

Art. 3° - Revogam-se as seguintes Portarias:

— DECEA n° 42/SDOP, de 03/11/05, publicada no BCA n° 213, de 14/11/05, que
aprovou a ICA 100-12, de 16/02/06;

— DECEA n° 04/SDOP, de 09/03/06, publicada no BCA n° 49, de 14/03/06, que
aprovou a 1* modificacdo substitutiva a ICA 100-12;

— DECEA n° 24/SDOP, de 09/10/06, publicada no BCA n° 197, de 24/10/06, que
aprovou a 2* modificacdo substitutiva a ICA 100-12;

— DECEA n° 14/SDOP, de 09/05/07, publicada no BCA n° 92, de 15/05/07, que
aprovou a 3* modificacdo substitutiva a ICA 100-12;

— DECEA n° 23/SDOP, de 02/07/07, publicada no BCA n° 131, de 10/07/07, que
aprovou a 4* modificacdo substitutiva a ICA 100-12;

— DECEA n° 34/SDOP, de 25/09/07, publicada no BCA n° 188, de 01/10/07, que
aprovou a 5% modificacdo substitutiva a ICA 100-12; e

— DECEA n° 60/SDOP, de 09/09/08, publicada no BCA n° 185, de 30/09/08, que
aprovou a 6 modificacdo substitutiva a ICA 100-12.

(a) Brig. do Ar JOSE ROBERTO MACHADO E SILVA
Chefe do Subdepartamento de Operagdes do DECEA

(Publicado no Boletim do Comando da Aerondutican® 41 ,de 04 de marco de 2009)
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PREFACIO

Esta publicag¢io foi editada com o objetivo de:

a)

substituir a [CA 100-12, “Regras do Ar e Servigos de Trafego Aéreo”, de 16 de
fevereiro de 2006, incorporando as seguintes modificacoes:

— 1* modificacao substitutiva a ICA 100-12, aprovada pela Portaria DECEA n°
04/SDOP, de 09 de marco de 2006;

— 2* modificacdo substitutiva a ICA 100-12, aprovada pela Portaria DECEA n°
24/SDOP, de 09 de outubro de 2006;

— 3* modificacao substitutiva a ICA 100-12, aprovada pela Portaria DECEA n°
14/SDOP, de 09 de maio de 2007;

— 4* modificacao substitutiva a ICA 100-12, aprovada pela Portaria DECEA n°
23/SDOP, de 02 de julho de 2007;

— 5* modificacao substitutiva a ICA 100-12, aprovada pela Portaria DECEA n°
34/SDOP, de 25 de setembro de 2007; e

— 6 modificacao substitutiva a ICA 100-12, aprovada pela Portaria DECEA n°
60/SDOP, de 09 de setembro de 2008.

b) adotar a estrutura prevista na atual ICA 5-1, “Confec¢cdo, Controle e

c)

Numeragdo de Publica¢des”, do CENDOC;

promover as revisOes editoriais pertinentes para melhorar o entendimento das
normas de trafego aéreo em vigor; e

d) inserir/alterar as definicdes de Aerédromo, Aproximacdo Final, Area Perigosa,

Area Proibida, Area Restrita, Baldo Livre ndo Tripulado, Comunicagdes por
Enlace de Dados Controlador- Piloto, Comunicacdes por Enlace de Dados,
Desempenho Humano, Duracdo Prevista do Voo, Duracdo Total Prevista do
Voo, Hora Estimada de Aproximacao, Hora Estimada de Chegada, Informacao
AIRMET, Limite de Autoriza¢cdo, Membro da Tripulacdo de Voo, Obsticulo,
Orgéo Aceitante, Orgﬁo Transferidor, Piloto em Comando, Pessoal que Exerce
Fungdes Sensiveis a Seguranga, Ponto Significativo, Posi¢cdo de Espera da
Pista, Procedimento de Aproximacdo por Instrumentos, Principios Relativos a
Fatores Humanos, Radiotelefonia, Servico Automdtico de Informagao
Terminal, Uso Problematico de Substincias Psicoativas, Visibilidade,
Visibilidade no Solo, Visibilidade Predominante ¢ Waypoint;

inserir/alterar os seguintes itens:

— 3.1 Autoridade Competente;

— 3.7 Uso Problematico de Substancias Psicoativas
— 4.1.8 Autoridade Competente;

— 4.1.9 Areas Proibidas e Restritas;

— 4.1.10 Voo em Formagao;

— 4.1.11 Baldes Livres Nao Tripulados;

— 4.2.3.6 Movimento das Aeronaves na Superficie
— 4.2.5 Voos Simulados por Instrumentos

— 4.4 Sinais

— 4.5 Hora

— 4.6.2.5 Mudancas Inadvertidas

— 4.6.3.2 Falha de Comunicagdes



f)
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4.7 Interferéncia Ilicita

7.1 Area de Responsabilidade

7.2 Provisdo dos Servicos de Trafego Aéreo

7.3.2 Designagdo dos Espacos Aéreos ATS e dos Aerédromos

7.7 Caracteristicas dos Servicos de Trafego Aéreo

7.8 Prestacdo do ATS

7.9 Autorizagao ATC

7.10 A Hora nos Servigos de Trafego Aéreo;

7.13 Servico para Aeronave em Caso de Emergéncia

7.18 Interferéncia llicita

7.24 Mudanca de Voo IFR para VFR

7.25 Ajuste de Velocidade Horizontal

7.26 Ajuste de Velocidade Vertical

7.28 Contingéncia ATC

8.3.11.2 Utilizando o Mesmo Auxilio ou Mesmo Método de Navegacao
10.7 Autorizagdes e Informagdes

11.1 Aplicacao

11.2 Atribuicdo

11.5.4 Servico Automaético de Informagdo Terminal

13.8 Coordenacio entre Orgdo ATS e a Administragdo do Aeroporto
14.1 Provisao do Servigo de Vigilancia ATS

14.15 Interrup¢do ou Término do Servico de Vigilancia ATS

14.17.6 Informacao sobre Perigo de Colisdo

15.20.7 Emergéncia

15.21.4 Mudanca de Voo IFR para VFR

15.23.1.1 Solicitacdo de Informagao de Partida ou de Autorizacdo ATC
15.23.1.2 Resposta a solicita¢do de Infor. de Partida ou de Autorizacio ATC
Anexo C Classificacdo dos Espacos Aéreos ATS

Anexo F Esteira de Turbuléncia do A380-800

Anexo G Baldes Livres Nao Tripulados

alterar a posi¢@o do novo item 7.27 que, antes, encontrava-se no Capitulo 9; e

g) retirar o item sobre Configuracdo do Espaco Aéreo, a ser inserido na ICA 100-31.
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

A presente publicac@o tem por finalidade estabelecer as normas inerentes as Regras do Ar e
Servicos de Trafego Aéreo.
1.2 AMBITO

Os procedimentos aqui descritos, de observancia obrigatdria, aplicam-se aos 6rgaos ATS e
as aeronaves que utilizem o espaco aéreo sob jurisdi¢io do Brasil.
1.3 CUMPRIMENTO DAS NORMAS INTERNACIONAIS

A Convengao de Aviagdo Civil Internacional (CACI), assinada em 7 de dezembro de 1944,
na cidade de Chicago, foi ratificada por meio do Decreto Lei n® 21.713, oficializando, assim, a aplicacao
dessa Convencgdo (e seus Anexos) no Brasil.

O Artigo 38 da CACI prevé que, caso um Estado Contratante considere necessério adotar
regulamentacdes que difiram em qualquer aspecto particular das normas internacionais estabelecidas, o
mesmo deve apresentar tal diferenca.

Dessa forma, em relacdo as Regras do Ar e dos Servigos de Trafego Aéreo, com excecdo
das diferencas publicadas na AIP-BRASIL, as regras e procedimentos dispostos nesta publicacio se
ajustam aos Anexos 2 € 11 a CACI, bem como aos Procedimentos Suplementares Regionais aplicaveis
a Regido da América do Sul, contidos no Documento SUPPS 7030 e, no que for aplicavel, aos
Procedimentos para os Servicos de Navegacdo Aérea, dispostos no Documento 4444 - PANS ATM.

Objetivando a melhoria na prestacdo dos Servicos de Trafego Aéreo para a navegacio
aérea internacional, o espaco aéreo de responsabilidade do Brasil foi estendido sobre dguas
internacionais, por meio de Acordo Regional, o qual foi firmado durante a 1* Conferéncia Regional de
Navegacao Aérea do Caribe/América do Sul.
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2 DEFINICOES E ABREVIATURAS

2.1 DEFINICOES

Os termos e expressoes abaixo relacionados, empregados nesta Instruco, t€m os seguintes
significados:

ACORDO ADS-C

Um plano de informes que estabelece as condi¢des para a notificacdo de dados ADS-C. Tal
plano abrange os dados requeridos pelo 6rgdo ATS e a frequéncia das notificacdes ADS-C, que
precisam ser acordados previamente, a fim de ser usado o ADS-C na provisdo dos servi¢os de trafego
aéreo.

NOTA: Os termos do acordo serdo trocados entre os sistemas de terra € a aeronave através de
um contrato ou uma série de contratos.

AERODROMO

Area definida de terra ou de dgua (que inclui todas suas edificagdes, instalacdes e
equipamentos) destinada total ou parcialmente a chegada, partida e movimentacdo de aeronaves na
superficie.

AERODROMO CONTROLADO

Aerdédromo no qual se presta servico de controle de trafego aéreo para o trafego de
aer6dromo.

NOTA: A expressio "AERODROMO CONTROLADO" indica que o servi¢o de controle de
trafego aéreo é prestado para o trafego de aerédromo, porém nao implica necessariamente a
existéncia de uma zona de controle.

AERODROMO DE ALTERNATIVA

Aer6édromo para o qual uma aeronave poderd prosseguir, quando for impossivel ou
desaconselhdvel dirigir-se para ou efetuar o pouso no aerédromo de destino previsto. Existem os
seguintes tipos de aerédromo de alternativa:

a) aer6dromo de alternativa pds-decolagem:

— aerédromo no qual uma aeronave pode pousar, logo apds a decolagem, se for
necessario, caso nao seja possivel utilizar o aerédromo de saida,
b) aerédromo de alternativa em rota:

— aerédromo no qual uma aeronave pode pousar, caso ocorram condicdes
anormais ou de emergéncia em rota,
¢) aerodromo de alternativa de destino:

— aerédromo para o qual uma aeronave pode prosseguir, quando for impossivel
ou desaconselhdvel pousar no aerédromo de destino previsto.
d) aerédromo de alternativa em rota ETOPS:

— Aerédromo de alternativa satisfatério e apropriado no qual um avido estaria
apto a pousar apds experimentar uma falha de motor ou outra anormalidade
ou condi¢do de emergéncia em rota numa operacao ETOPS.

NOTA: O aerédromo de partida podera também ser designado como o aerédromo de
alternativa em rota ou como o aerddromo de alternativa de destino de um voo.
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AERODROMO IMPRATICAVEL

Aerédromo cuja praticabilidade das pistas fica prejudicada devido a condi¢do anormal
(aeronave acidentada na pista, pista alagada, piso em mau estado etc.), determinando a suspensio das
operacoes de pouso e decolagem.

AERODROMO INTERDITADO

Aer6édromo cujas condigdes de seguranca (chegada e saida da aeronave presidencial,
operacOes militares, ordem interna etc.) determinam a suspensao das operagdes de pouso e decolagem.

AERONAVE

Qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmosfera a partir de reagdes do ar que niao
sejam as reagoes do ar contra a superficie da terra.

AERONAVE EM EMERGENCIA
Toda aeronave que se encontra em situacdo de perigo latente ou iminente.

AERONAVE EXTRAVIADA

Toda aeronave que se desviou consideravelmente da rota prevista, ou que tenha notificado
que desconhece sua posi¢ao.

AERONAVE NAO IDENTIFICADA

Toda aeronave que tenha sido observada, ou com respeito a qual se tenha notificado que
estd voando em uma determinada drea, mas cuja identificacdo nao tenha sido estabelecida.

AERONOTIFICACAO

Reporte de uma aeronave em voo preparado de acordo com os requisitos de informagao de
posi¢ao, operacional e/ou meteoroldgica.

AEROPLANO (AVIAO)

Aeronave mais pesada que o ar, propulsada mecanicamente, que deve sua sustentacdo em
voo principalmente as reacOes aerodindmicas exercidas sobre superficies que permanecem fixas em
determinadas condicdes de voo.

AEROPORTO

Aer6édromo publico dotado de instalagdes e facilidades para apoio de operacdes de
aeronaves e de embarque e desembarque de pessoas e cargas.

AEROVIA
Area de Controle, ou parte dela, disposta em forma de corredor.

AJUSTE A ZERO

Pressdo barométrica em determinado ponto do solo (estacdo ou aerddromo), expressa em
hectopascais; quando introduzida no altimetro de bordo, este indicard a altura zero, quando a aeronave ali
pousar.

AJUSTE DE ALTIMETRO

Pressdo barométrica de um determinado ponto do solo (estagdo ou aerédromo), reduzida ao
nivel médio do mar, expressa em hectopascais; quando introduzida no altimetro de bordo, este indicard a
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altitude do aerédromo, quando a aeronave ali pousar.

ALCANCE VISUAL NA PISTA

Distancia na qual o piloto de uma aeronave, que se encontra sobre o0 eixo de uma pista,
pode ver os sinais de superficie da pista, luzes delimitadoras da pista ou luzes centrais da pista.

ALERFA
Palavra-cédigo utilizada para designar uma fase de alerta.

ALTITUDE

Distancia vertical entre um nivel, um ponto ou objeto considerado como ponto e o nivel
médio do mar.

ALTITUDE DE DECISAO

Altitude especificada em uma aproximagdo de precisdo, na qual deve ser iniciado um
procedimento de aproximag@o perdida, caso ndo seja estabelecida a referéncia visual exigida para
continuar a aproximacao e pousar.

NOTA: A referéncia visual exigida significa aquela parte dos auxilios visuais ou da area de
aproximacao, que tenha estado a vista durante tempo suficiente para permitir que o piloto faca
uma avaliacdo da posi¢do da aeronave e seu deslocamento, em relagdo a trajetéria de voo
desejada.

ALTITUDE DE PRESSAO

Pressdo atmosférica expressa em termos de altitude que corresponde a essa pressao na
atmosfera padrao.

ALTITUDE DE TRANSICAO

Altitude na qual ou abaixo da qual a posic¢@o vertical de uma aeronave € controlada por
referéncia a altitudes.

ALTITUDE MINIMA DE DESCIDA

Altitude especificada em uma aproximagdo que ndo seja de precisio ou em uma
aproximacao para circular, abaixo da qual a descida ndo pode ser efetuada sem referéncia visual.

ALTITUDE MINIMA DE SETOR

A altitude mais baixa que pode ser usada, provendo-se uma separacdo minima de 300m
(1000 pés) acima de todos os obsticulos contidos em um setor circular de 25 NM (46 km) de raio
centrado no auxilio a navegacdo basico do procedimento.

ALTURA

Distancia vertical de um nivel, ponto ou objeto considerado como ponto e uma determinada
referéncia.

ALVO

Indicacdo observada numa tela radar resultante do retorno de um sinal emitido por radar
primdrio ou secundério.
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APRESENTACAO RADAR

Apresentacao eletronica de informagoes oriundas de um radar e que representa a posicao e
0 movimento das aeronaves.

APROXIMACAO DE NAO-PRECISAO

Aproximagao por instrumentos baseada em auxilio a navegacio que nao possua indicagio
eletronica de trajetdria de planeio (NDB, VDF, VOR).

APROXIMACAO DE PRECISAO

Aproximagdo por instrumentos baseada em auxilio a navegacdo que possua indicacdo
eletronica de trajetéria de planeio (ILS ou PAR).

APROXIMACAO DE VIGILANCIA

Aproximagdo conduzida de acordo com instru¢oes emitidas por um controlador, baseada
numa apresenta¢ao radar de vigilancia.

APROXIMACAO DIRETA

Aproximagao por instrumentos que conduz a aeronave, no segmento de aproximacao final,
em rumo alinhado com o eixo da pista ou, no caso de aproximagao de nao-precisao, em rumo, formando
angulo de 30° ou menos com o eixo da pista.

APROXIMACAO FINAL

Parte de um procedimento de aproximacao por instrumentos que termina em um ponto nas
imediacdes de um aerédromo, no qual pode ser efetuado um pousoou  iniciado um procedimento de
aproximagcao perdida, e que comeca no fixo ou ponto de aproximagcao final publicado ou, caso tal fixo ou
ponto ndo esteja publicado:

a) no final da dltima curva de procedimento, curva base ou curva de aproximagao
de um procedimento hipédromo, se prevista; ou

b) no ponto de interceptacdo da ultima trajetoria prevista do procedimento de
aproximacao.

APROXIMACAO PAR

Aproximagdo de precisdo conduzida de acordo com instrucdes emitidas por um
controlador, baseada numa apresentacdo radar de precisio que mostre a posi¢do da aeronave em
distancia, azimute e elevacao.

APROXIMACAO PARA CIRCULAR

Complemento de um procedimento de aproximagdo por instrumentos que exige que a
aeronave execute, com referéncias visuais, uma manobra para circular o aerédromo e pousar.

APROXIMACAO PERDIDA

Fase de um procedimento de aproximacdo por instrumentos que devera ser executada pela
aeronave, caso nao seja estabelecida a referéncia visual para continuar a aproximacao e pousar.

APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS
Aproximagao na qual todo o procedimento € executado com referéncia a instrumentos.
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APROXIMACAO RADAR

Aproximagdo na qual a fase final de aproximacdo € executada por uma aeronave sob
orientacao de um controlador usando radar.

APROXIMACAO VISUAL

Aproximagao em voo IFR, quando parte ou a totalidade do procedimento de aproximagao
por instrumentos ndo se completa e se realiza com referéncia visual do solo.

ARCO DME

Rota percorrida por uma aeronave, voando a uma distancia constante de um auxilio a
navegacao, com referéncia a um equipamento radiotelemétrico.

AREA DE CONTROLE

Espaco aéreo controlado que se estende para cima a partir de um limite especificado sobre o
terreno.

NOTA: O conceito de Area de Controle abrange, também, as aerovias e TMA.

AREA DE CONTROLE TERMINAL

Area de controle situada geralmente na confluéncia de rotas ATS e nas imediagdes de um
ou mais aerédromos.

AREA DE MANOBRAS
Parte do aerédromo destinada ao pouso, decolagem e téxi de aeronaves, excluidos os p4tios.

AREA DE MOVIMENTO

Parte do aerédromo destinada ao pouso, decolagem e téxi de aeronaves e estd integrada
pela drea de manobras e os pétios.

AREA DE POUSO
Parte de uma drea de movimento que esta destinada ao pouso ou decolagem das aeronaves.

AREA DE SINALIZACAO
Area de um aerédromo destinada 2 exibicio de sinais terrestres.

AREA PERIGOSA

Espaco aéreo de dimensdes definidas, dentro do qual possam existir, em momentos
especificos, atividades perigosas para o voo de aeronaves.

AREA PROIBIDA

Espaco aéreo de dimensodes definidas, sobre o territério ou mar territorial brasileiro, dentro
do qual o voo de aeronaves € proibido.

AREA RESTRITA

Espaco aéreo de dimensdes definidas, sobre o territ6rio ou mar territorial brasileiro, dentro
do qual o voo de aeronaves € restringido conforme certas condi¢oes definidas.
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AUTORIZACAO DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO

Autorizacao para que uma aeronave proceda de acordo com as condigdes especificadas por
um 6rgao de controle de trafego aéreo.

NOTA 1: Por conveniéncia, a expressdo "AUTORIZACAONDE CONTROLE DE TRAFEGO
AEREQ" € frequentemente abreviada para "AUTORIZACAO", quando usada em contextos
apropriados.

NOTA 2: O termo "AUTORIZACAO" pode aparecer antecipando palavras, como "taxi",
"decolagem", "abandono", "em rota", "aproximacdo" ou "pouso" para indicar a porcao
particular do voo com a qual a autorizagdo de controle de trafego aéreo se relaciona.

AUTORIZACAO DE TRAFEGO

Posicao de torre de controle de aerédromo, com frequéncia especifica, cujo uso € limitado
as comunicagdes entre a torre de controle e as aeronaves, no solo, com a finalidade de expedir
autorizacao de controle de trafego aéreo.

AVISO PARA EVITAR TRAFEGO

Aviso prestado por um 6rgdo ATS, sugerindo manobras para auxiliar um piloto, de forma a
evitar uma colisao.

BALAO LIVRE NAO TRIPULADO
Aeronave nao motorizada, ndo tripulada, mais leve que o ar, em voo livre.

BARRA DE CONTROLE DE RADAR SECUNDARIO
Sinal de forma alongada apresentado na tela do radar e oriundo de um radar secundério.

CAMADA DE TRANSICAO
Espaco aéreo entre a altitude de transi¢cdo e o nivel de transic@o.

CATEGORIA DE VOO

Indicacdo que se dd a um voo para o qual serd proporcionado tratamento especial pelos
orgdos dos servicos de trafego aéreo.

CENTRO DE CONTROLE DE AREA

Orgio estabelecido para prestar servico de controle de trafego aéreo aos voos controlados
nas éreas de controle sob sua jurisdi¢@o.

CENTRO DE COORDENACAO DE SALVAMENTO

Org@o encarregado de promover a eficiente organizacao do servico de busca e salvamento e
de coordenar a execucdo das operacdes de busca e salvamento, dentro de uma regido de busca e
salvamento.

CENTRO METEOROLOGICO

Orgao designado para proporcionar assisténcia meteoroldgica a navegacao aérea.

CIRCUITO DE TRAFEGO DE AERODROMO

Trajetdrias especificadas que devem ser seguidas pelas aeronaves que evoluam nas
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imediacdes de um aerédromo.

CODIGO (CODIGO SSR)

Numero consignado para um determinado sinal de resposta de muiltiplos impulsos,
transmitido por um transponder em Modo A/C ou S.

CODIGO DISCRETO

E um c6digo SSR de quatro digitos que ndo termina em “00”.

CODIGO NAO DISCRETO

E 0 c6digo SSR que termina em zero-zero.

COMUNICACAO AEROTERRESTRE

Comunicacdo bilateral entre aeronaves e estagdes ou locais na superficie da terra.

COMUNICACAO POR ENLACE DE DADOS CONTROLADOR-PILOTO

Meio de comunicacdo entre controlador e piloto por enlace de dados para comunicacdes
ATC.

COMUNICACAO POR ENLACE DE DADOS
Forma de comunicagio destinada ao intercambio de mensagens por enlace de dados.

CONDICOES METEOROLOGICAS DE VOO POR INSTRUMENTOS

Condigdes meteoroldgicas expressas em termos de visibilidade, distancia de nuvens e teto,
inferiores aos minimos especificados para o voo visual.
CONDICOES METEOROLOGICAS DE VOO VISUAL

Condi¢des meteoroldgicas, expressas em termos de visibilidade, distancia de nuvens e teto,
iguais ou superiores aos minimos especificados.

NOTA: Os minimos especificados estio dispostos na Tabela 4.

CONTATO RADAR

Situacdo que ocorre quando a posi¢do radar de determinada aeronave € vista e identificada
numa tela de vigilancia.

CONTROLADOR FINAL

E o controlador radar que proporciona orientacio de aproximaciio final, baseado numa
apresentacdo de radar de precisao ou de vigilancia.

CONTROLE CONVENCIONAL

Termo usado para indicar que as informagdes derivadas de um sistema de vigilancia ATS
nao sao requeridas para a provisao do servigo de controle de trafego aéreo.

CONTROLE DE APROXIMACAO

Orgdo estabelecido para prestar servico de controle de trafego aéreo aos voos controlados
que cheguem ou saiam de um ou mais aerédromos.
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CONTROLE DE SOLO

Posicao de torre de controle de aerédromo, com frequéncia especifica, cujo uso € limitado
as comunicacOes entre a torre de controle e as aeronaves no solo ou veiculos autorizados na drea de
manobras do aerédromo.

CURVA BASE

Curva executada pela aeronave, durante a aproximacdo inicial, entre o término do
afastamento e o inicio da aproximacao intermedidria ou final. Os rumos nao sao reciprocos.

CURVA DE PROCEDIMENTO

Manobra executada por uma aeronave, durante o segmento de aproximagao inicial, que
consiste em uma curva, a partir do rumo de afastamento, seguida de outra, em sentido contrério, de
modo a permitir que a aeronave intercepte e prossiga ao longo do rumo de aproximag@o final ou
intermedidria.
DECOLAGEM IMEDIATA

Procedimento executado por uma aeronave que, devidamente autorizada pelo 6rgao ATC,
devera taxiar o mais rapido possivel para a pista em uso em movimento continuo e, sem deter-se, decolar
imediatamente.

DETRESFA
Palavra-codigo usada para designar uma fase de perigo.

DESEMPENHO HUMANO

Capacidades e limitagdes humanas que repercutem na seguranca e eficiéncia das operacoes
aeronduticas.

DIA
Periodo compreendido entre as horas do nascer e do por-do-sol.

DURACAO PREVISTA DE VOO
E o tempo estimado requerido para prosseguir de um ponto significativo para outro.

DURACAO TOTAL PREVISTA DE VOO

No caso de voos IFR, o tempo estimado necessdrio da decolagem até a chegada da
aeronave sobre um ponto designado, definido em relagdo a auxilios a navegagao, a partir do qual iniciar-
se-4 um procedimento de aproximagdo por instrumentos, ou, se ndao houver auxilio a navegacdo
associado com o aerédromo de destino, para chegar a vertical de tal aerédromo. No caso de voos VFR, o
tempo estimado necessario da decolagem até a chegada da aeronave no aerédromo de destino.

ECO RADAR
Expressao genérica utilizada para a indicagdo visual, em uma apresentacdo radar, da
posicdo de uma aeronave obtida por radar primario ou secundario.

EQUIPAMENTO RADIOTELEMETRICO

Equipamento de bordo e de terra usado para medir a distdncia entre a aeronave e
determinado auxilio a navegagao.
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ESPACO AEREO CONTROLADO

Espaco aéreo de dimensdes definidas, dentro do qual se presta o servigo de controle de
trafego aéreo de conformidade com a classificacdo do espaco aéreo.

NOTA: Espaco aéreo controlado é um termo genérico que engloba as Classes A, B, C,De E
dos espacos aéreos ATS, como descrito em 7.4.

ESPACO AEREO DE ASSESSORAMENTO

Espaco aéreo de dimensdes definidas, ou rota assim designada, onde se proporciona o
servico de assessoramento de trafego aéreo.

ESPACOS AEREOS ATS

Espacos aéreos de dimensdes definidas, designados alfabeticamente, dentro dos quais
podem operar tipos especificos de voos e para os quais sao estabelecidos os servigos de trafego aéreo e as
regras de operacdo.

NOTA: Os espagos aéreos ATS sdo classificados de A até G.

ESPERA

Manobra predeterminada que mantém a aeronave dentro de um espaco aéreo especificado,
enquanto aguarda autorizacao posterior.

ESTACAO AERONAUTICA

Estacao terrestre do servico mével aerondutico. Em certos casos, a estagao aerondutica pode
estar instalada a bordo de um navio ou de uma plataforma sobre o mar.

ESTACAO DE TELECOMUNICACOES AERONAUTICAS

Estacdo do servico de telecomunicagOes aeronduticas.

ESTACAO FIXA AERONAUTICA

Estacao do servico fixo aerondutico.

EXPLORADOR

Pessoa, organizacdo ou empresa que se dedica ou se propde a se dedicar a exploragio de
aeronaves.

FASE DE ALERTA

Situacdo na qual existe apreensdo quanto a seguranca de uma aeronave e a de seus
ocupantes.

FASE DE EMERGENCIA

Expressao genérica que significa, segundo o caso, fase de incerteza, fase de alerta ou fase de
perigo.

FASE DE INCERTEZA

Situacdo na qual existe divida quanto a seguranca de uma aeronave e a de seus ocupantes.

FASE DE PERIGO

Situacdo na qual existe razodvel certeza de que uma aeronave e seus ocupantes estao
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ameacados de grave e iminente perigo e necessitam de assisténcia.

HORA ESTIMADA DE APROXIMACAO

Hora em que o ATC prevé que uma aeronave que chega, apds sofrer um atraso,
abandonara o ponto de espera para completar sua aproximagao para pousar.

NOTA: A hora real de abandono do ponto de espera dependerd da autorizacdo para a
aproximacao.
HORA ESTIMADA DE CALCOS FORA

Hora estimada na qual a aeronave iniciard o deslocamento relacionado com a partida.

HORA ESTIMADA DE CHEGADA

Para voos IFR, a hora em que se prevé que a aeronave chegard sobre um ponto designado,
definido com referéncia aos auxilio a navegacao, a partir do qual se planeja que um procedimento de
aproximagdo por instrumentos serd iniciado, ou, se o aerédromo ndo estd equipado com auxilios a
navegacao, a hora em que a aeronave chegara sobre o aerédromo. Para voos VFR, a hora em que se
prevé que a acronave chegard sobre o aerodromo.

IDENTIFICACAO
Situacdo existente quando a posicao radar de uma determinada aeronave € vista na tela de
vigilancia e positivamente identificada.

INCERFA

Palavra-codigo utilizada para designar uma fase de incerteza.

INCIDENTE DE TRAFEGO AEREO

Toda ocorréncia envolvendo o trafego aéreo, que constitua risco para as aeronaves,
relacionada com:

a) facilidades - dificuldades causadas pela falha de alguma instalacdo de
infraestrutura de navegacgao aérea;

b) procedimentos - dificuldades ocasionadas por procedimentos falhos, ou ndo
cumprimento dos procedimentos aplicaveis; ou

c) proximidade das aeronaves (AIRPROX) - situacdo em que, na opinido do
piloto ou do 6rgao ATS, a distancia entre aeronaves bem como suas posi¢oes
relativas e velocidades foram tais que a seguranga tenha sido comprometida.

NOTA: Em funcio do nivel de comprometimento da seguranca, o incidente de trafego aéreo é
classificado como: Risco Critico, Risco Potencial, Nenhum Risco e Risco Indeterminado.

INDICACAO DE POSICAO

Indicac@o visual, em forma simbdlica ou ndo simbdlica, sobre a situacdo que mostra a
posicdo de uma aeronave, veiculo de aerédromo ou outro objeto.

INDICADOR DE LOCALIDADE

Grupo-cédigo de quatro letras formulado de acordo com as disposicdes prescritas pela
OACI e consignado a uma localidade, onde esta situada uma estagio fixa aerondutica.
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INFORMACAO AIRMET

Informacdo emitida por um 6rgdo de meteorologia referente a ocorréncia observada ou
prevista de fendmenos meteoroldgicos especificos em rota que podem afetar a seguranca das operagdes
de aeronaves em niveis baixos e que ainda ndo foram incluidas na previsao emitida para voos em niveis
baixos na regido de informacdo de voo envolvida ou em um setor dessa regido.
INFORMACAO DE TRAFEGO

Informacio emitida por um 6rgdo ATS para alertar um piloto, sobre outro trafego aéreo
conhecido ou observado que possa estar nas imediagdes da posi¢do ou rota desejada do voo, e para
auxilid-lo a evitar uma colisao.

INFORMACAO SIGMET

Informacdo emitida por um 6rgao de vigilancia meteoroldgica e relativa a existéncia, real
ou prevista, de fendmenos meteoroldgicos em rotas especificadas, que possam afetar a seguranca das
operacoes de aeronaves.

INSTRUCAO DE CONTROLE DE TRAFEGO

Diretrizes expedidas pelo controle de trafego aéreo com a finalidade de exigir que o piloto
tome determinadas medidas.

LIMITE DE AUTORIZACAO

Ponto (aer6dromo, localidade, ponto de notificacdo ou ponto significativo) até o
qual se concede autorizacao de controle de trafego aéreo a uma aeronave.

LUZ AERONAUTICA DE SUPERFICIE

Toda luz especialmente instalada para servir de auxilio a navegacdo aérea, exceto as
exibidas pelas aeronaves.

LUZES DE CABECEIRA
Luzes aeronduticas de superficie distribuidas de modo a indicar os limites longitudinais da pista.

LUZES DE OBSTACULOS

Luzes aeronduticas de superficie destinadas a indicar obstaculos a navegacao aérea.

LUZES DE PISTA

Luzes aeronduticas de superficie dispostas ao longo da pista, indicando sua dire¢ao e limites
laterais.

LUZES DE PISTA DE TAXI

Luzes aeronduticas de superficie distribuidas ao longo da pista de taxi.

MEMBRO DA TRIPULACAO DE VOO

Membro autorizado da tripulagdo encarregado das funcGes essenciais para a operacao de
uma aeronave durante o periodo dos encargos relativos ao voo.

MONITORACAO DA TRAJETORIA DE VOO

Emprego do sistema de vigilancia ATS com a finalidade de proporcionar a aeronave com
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informag0es e avisos relativos a desvios significantes da trajetdria nominal de voo, inclusive sobre as
divergéncias com respeito as autorizagdes do controle de trafego aéreo.

MODO (MODO SSR)

Letra ou nimero designado a um intervalo especifico de pulsos dos sinais de interrogacao,
transmitidos por um interrogador.

NAVEGACAO DE AREA

Meétodo de navegacdo que permite a operacdo de aeronaves em qualquer trajetdria de voo
desejada dentro da cobertura de auxilios a navegacdo, ou dentro dos limites das possibilidades dos
equipamentos autbnomos de navegacdo, ou de uma combinac@o de ambos.
NENHUM RISCO

Condi¢ao na qual a seguranca da operacio ndo tenha sido comprometida.

NIVEL

Termo genérico referente a posi¢do vertical de uma aeronave em voo, que significa,
indistintamente, altura, altitude ou nivel de voo.
NIVEL DE CRUZEIRO

Nivel que se mantém durante uma etapa consideravel do voo.

NIVEL DE TRANSICAO

Nivel de voo mais baixo disponivel para uso, acima da altitude de transi¢@o.

NIVEL DE VOO

Superticie de pressao atmosférica constante, relacionada com uma determinada referéncia
de pressao, 1013.2 hectopascais, e que estd separada de outras superficies andlogas por determinados
intervalos de pressao.

NOTA 1 : O altimetro de pressdo, calibrado de acordo com a atmosfera padrao, indicara:

a) altitude - quando ajustado para " ajuste de altimetro" (QNH);

b) altura - quando ajustado para " ajuste a zero" (QFE); e

¢) nivel de voo - quando ajustado para a pressao de 1013.2 hectopascais (QNE).
NOTA 2 : Os termos " altura" e "altitude", usados na NOTA 1, referem-se a alturas e
altitudes altimétricas em vez de geométricas.
NIVEL MINIMO DE ESPERA

Nivel estabelecido em fung@o de fatores topograficos ou operacionais, abaixo do qual nao é
permitido as aeronaves permanecerem em procedimento de espera.
NOITE

Periodo compreendido entre as horas do por-do-sol e do nascer-do-sol.

NOTAM

Aviso que contém informagdo relativa ao estabelecimento, condi¢do ou modificacdo de
qualquer instalacdo aerondutica, servi¢o, procedimento ou perigo, cujo pronto conhecimento seja
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indispensavel para o pessoal encarregado das operacdes de voo.

OBSTACULO

Todo objeto fixo ou mével (temporério ou permanente), ou parte dele, localizado em uma
drea destinada a0 movimento de aeronaves na superficie ou que se estenda sobre uma superficie definida
destinada a protecdo das aeronaves em voo.
OPERACAO MILITAR

Operagio de aeronave em missao de guerra, de seguranca interna ou em manobra militar,
realizada sob responsabilidade direta da autoridade militar competente.

ORGAO ACEITANTE

Org@o de controle de trafego aéreo prestes a assumir o controle de uma aeronave.

ORGAO DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO

Expressdo genérica que se aplica, segundo o caso, a um Centro de Controle de Area,
Controle de Aproximagao ou Torre de Controle de Aerédromo.
ORGAO DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

Expressio genérica que se aplica, segundo o caso, a um 6rgdo de controle de trafego aéreo

ou a um 6rgao de informagao de voo.

NOTA: Por conveniéncia, a expressao “6rgao dos servicos de trafego” € abreviada para
“6rgdo ATS” nesta publicagio.
ORGAO TRANSFERIDOR

Orgio de controle de trifego aéreo prestes a transferir a responsabilidade pela provisio do
servico de controle de trifego aéreo de uma aeronave ao proximo 6rgao de controle de trafego aéreo ao
longo da rota de voo.
PATIO

Area definida, em um aer6dromo terrestre, destinada a abrigar as aeronaves para fins de
embarque ou desembarque de passageiros, carga ou descarga, reabastecimento, estacionamento ou
manutengao.

PILOTO EM COMANDO

O piloto designado pelo explorador, sendo o responsével pela operacdo e seguranca do voo.

PENETRACAO

Procedimento de descida por instrumentos elaborado para ser executado por aeronaves que
chegam em altitudes elevadas e que prevé uma descida a partir do auxilio a navegacdo até um
determinado ponto ou altitude, de onde € executada uma aproximacao.

PERNA BASE

Trajetéria de voo perpendicular a pista em uso, compreendida entre a perna do vento e a
reta final.
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PERNA DO VENTO

Trajetdria de voo paralela a pista em uso, no sentido contrario ao do pouso.

PESSOAL QUE EXERCE FUNCOES SENSIVEIS A SEGURANCA.

Pessoas que poderiam por em perigo a seguranga da aviacio se executassem seus deveres e
funcdes de modo indevido. Essas pessoas compreendem, entre outras, os membros da tripulacdo de voo,
o pessoal de manutencao de aeronaves e os controladores de trafego aéreo.

PISTA

Area retangular definida, em um aerédromo terrestre, preparada para o pouso e decolagem
de aeronaves.

PISTA DE TAXI

Via definida, em um aerédromo terrestre, estabelecida para o téxi de aeronaves e destinada
a proporcionar ligagio entre uma e outra parte do aerédromo, compreendendo:

a) pista de acesso ao estacionamento de aeronaves:

— parte do patio designada como pista de tdxi e destinada a proporcionar,
apenas, acesso aos estacionamentos de aeronaves;
b) pista de taxi no péatio:

— parte de um sistema de pistas de taxi situada em um pétio e destinada a
proporcionar uma via para o taxi através do patio; e
c) pista de tixi de saida ripida:

— pista de taxi que se une a uma pista em um angulo agudo e estd projetada de
modo que os avides que pousam livrem a pista com velocidades maiores do
que as usadas em outras pistas de tixi de saida, permitindo assim que a pista
esteja ocupada o menor tempo possivel.

PLANO DE VOO

Informacdes especificas, relacionadas com um voo planejado ou com parte de um voo de
uma aeronave, fornecidas aos érgaos que prestam servicos de trafego aéreo.
PLANO DE VOO APRESENTADO

Plano de Voo tal como fora apresentado pelo piloto, ou seu representante, ao 6rgao dos
servigos de trafego aéreo, sem qualquer modifica¢@o posterior.
PLANO DE VOO EM VIGOR

Plano de Voo que abrange as modificacdes, caso haja, resultantes de autorizacOes
posteriores.
PLANO DE VOO REPETITIVO

Plano de Voo relativo a uma série de voos regulares, que se realizam frequentemente com
idénticas caracteristicas basicas, apresentado pelos exploradores para retencio e uso repetitivo pelos
orgaos ATS.

PONTO DE NOTIFICACAO

Lugar geografico especificado, em relacdo ao qual uma aeronave pode notificar sua
posic¢ao.
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PONTO DE TRANSFERENCIA DE CONTROLE

Ponto determinado da trajetéria de voo de uma aeronave no qual a responsabilidade de
proporcionar servico de controle de trafego aéreo a aeronave € transferida de um 6rgao ou posicao de
controle para o seguinte.

PONTO DE TROCA

Ponto no qual se espera que uma aeronave que navega em um segmento de rota ATS
definida por VOR trocard, em seu equipamento de navegacdo primdrio, a sintonia do auxilio a
navegacao de cauda pelo situado imediatamente a sua proa.

NOTA: Pontos de troca sdo estabelecidos com o fim de proporcionar o melhor equilibrio
possivel, relativo a intensidade e qualidade do sinal entre auxilios a navegagao em todos os
niveis utilizaveis e para assegurar uma fonte comum de orientacdo para todas as aeronaves
que voem ao longo da mesma parte do segmento da rota.

PONTO SIGNIFICATIVO

Lugar geografico especifico que € usado para definir uma rota ATS ou a trajetdria de voo de
uma aeronave , bem como para outros fins relacionados a navegagao aérea e aos Servicos de
Trafego Aéreo.

POSICAO DE ESPERA DA PISTA

Posicao estabelecida com o objetivo de proteger uma pista, uma superficie limitadora de
obstéaculos, ou uma area critica/sensivel ILS/MLS, na qual as aeronaves taxiando e os veiculos deverao
parar e aguardar, a menos que a TWR autorize de forma diferente.

POUSO DE EMERGENCIA

Pouso de consequéncias imprevisiveis que, embora ndo constituindo um pouso forcado,
requer precaucdes especiais em virtude de deficiéncia técnica apresentada pela acronave.
POUSO FORCADO

Pouso ditado por situagdo de emergéncia tal que a permanéncia da aeronave no ar ndo deva
ser prolongada sob pena de grave risco para os seus ocupantes.
PREVISAO

Informacgdes das condi¢des meteoroldgicas previstas para um periodo determinado e

referentes a uma determinada drea ou porcao do espago aéreo.

PROA

Dire¢do em que aponta o eixo longitudinal de uma aeronave, usualmente expressa em
graus a partir do Norte (geografico, magnético, da bussola ou da quadricula).

PROCEDIMENTO DE APROXIMACAO PERDIDA

Procedimento que deve ser seguido, se ndo for possivel prosseguir na aproximagao.

PROCEDIMENTO DE APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS

Série de manobras predeterminadas realizadas com o auxilio dos instrumentos de bordo,
com protecao especifica contra os obsticulos, desde o fixo de aproximag@o inicial ou, quando aplicavel,
desde o principio de uma rota de chegada até um ponto a partir do qual seja possivel efetuar o pouso e,
caso este ndo se realize, at¢ uma posi¢ao na qual se apliquem os critérios de circuito de espera ou de
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margem livre de obsticulos em rota.
Os procedimentos de aproximacao por instrumentos sao classificados como a seguir:

a) Procedimento de aproximag¢do de ndo-precis@do - E um procedimento de
aproximacao por instrumentos em que se utiliza guia lateral, porém nao se usa
guia vertical.

b) Procedimento de aproximag¢do com guia vertical - E um procedimento por
instrumentos em que se utilizam guias lateral e vertical, porém nao atende aos
requisitos estabelecidos para as operacdes de aproximagao de precisao e pouso;

c) Procedimento de aproximacdo de precisio - E um procedimento de
aproximagao por instrumentos em que se utilizam guias lateral e vertical de
precisdo com os minimos determinados pela categoria da operacao.

PROCEDIMENTO DE REVERSAO

Procedimento designado para permitir que uma aeronave reverta 180° no segmento de
aproximagcao inicial de um procedimento de aproximac@o por instrumentos. Esse procedimento podera
ser curva de procedimento ou curva base.
PROCEDIMENTO TIPO HIPODROMO

Procedimento designado para permitir que uma aeronave perca altitude no segmento de
aproximacdo inicial e/ou siga a trajetéria de aproximacdo, quando ndo for recomendivel um
procedimento de reversao.

PROCEDIMENTO DE ESPERA

Manobra predeterminada que mantém a aeronave dentro de um espaco aéreo especificado,

enquanto aguarda uma autorizagio posterior.

PRINCIPIOS RELATIVOS A FATORES HUMANOS

Principios que se aplicam ao projeto, certificagdo, instru¢@o, opera¢do e manutencio
aeronduticos e que buscam interface segura entre os componentes humanos e de outros sistemas
mediante a apropriada consideracido do desempenho humano.
PUBLICACAO DE INFORMACAO AERONAUTICA

Aquela publicada por qualquer Estado, ou com sua autoriza¢do, que contém informagao
aerondutica, de carater duradouro, indispenséavel a navegacao aérea.
RADAR

Equipamento de radiodetecdo que fornece informacdes de distancia, azimute e/ou elevacdo
de objetos.
RADAR DE APROXIMACAO DE PRECISAO

Equipamento radar primario usado para determinar a posi¢do de uma aeronave durante a
aproximacdo final em azimute e elevacdo, com relacdo a trajetéria nominal de aproximacdo e, em
distancia, com relagao ao ponto de toque.

RADAR DE VIGILANCIA

Equipamento radar utilizado para determinar a posi¢do das aeronaves em distancia e
azimute.
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RADAR PRIMARIO DE VIGILANCIA

Sistema radar de vigilancia que usa sinais de radio refletidos.

RADAR SECUNDARIO DE VIGILANCIA

Sistema radar secundéario que utiliza transmissores-receptores (interrogadores de solo e
respondedores de bordo) e que se ajusta as especificagdes preconizadas pela OACL

RADIAL

Rumo magnético tomado a partir de um VOR.
RADIOTELEFONIA

Forma de radiocomunicacio destinada principalmente a troca de informagdes de forma
oral.

REGIAO DE INFORMACAO DE VOO

Espaco aéreo de dimensdes definidas, dentro do qual sdo proporcionados servigos de
informacao de voo e de alerta.
RESPOSTA SSR

Indicacdo visual, em forma ndo simbdlica, em uma tela de vigilancia, de uma resposta
procedente de um transponder em resposta a uma interrogagao.
RETA FINAL

Trajetdria de voo, no sentido do pouso e no prolongamento do eixo da pista, compreendida
entre a perna base e a cabeceira da pista em uso.
RETA FINAL LONGA

Trajetdria de voo no sentido do pouso e no prolongamento do eixo da pista, quando a
aeronave inicia o segmento de aproximagcao final, a uma distancia superior a 4NM (7km) do ponto de
toque ou, quando a aeronave, numa aproximagao direta, estiver a SNM (15km) do ponto de toque.
RISCO CRITICO

Condi¢@o na qual ndo ocorreu um acidente devido ao acaso ou a uma ag@o evasiva com
mudanca brusca ou imediata da atitude de voo ou de movimento.
RISCO INDETERMINADO

Condic@o sobre a qual as informacdes disponiveis ndo permitiram determinar o nivel de
comprometimento da seguranga da operacao.
RISCO POTENCIAL

Condicdo na qual a proximidade entre aeronaves, ou entre aeronaves € obsticulos, tenha
resultado em separacdo menor que o minimo estabelecido pelas normas vigentes sem, contudo, atingir a
condicdo de risco critico.

ROTA

Projecdo sobre a superficie terrestre da trajetéria de uma aeronave cuja direcdo, em
qualquer ponto, € expressa geralmente em graus a partir do Norte (verdadeiro ou magnético).
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ROTA ATS

Rota especifica designada para canalizar o fluxo de trafego aéreo, conforme necessario a
provisao dos servigos de trafego aéreo.

NOTA 1: A expressao “rota ATS” € usada para significar, segundo o caso, aerovia, rota de
assessoramento, rota controlada ou nao-controlada, rota de chegada ou de partida, etc.

NOTA 2: Uma rota ATS ¢ definida por especifica¢des de rota que incluem um designador de
rota ATS, a trajetéria para ou a partir de pontos significativos, distincia entre pontos
significativos, requisitos de notificagcdo e a altitude minima de segurancga.
ROTA DE ASSESSORAMENTO

Rota designada ao longo da qual se proporciona o servico de assessoramento de trafego
aéreo.
ROTA DE NAVEGACAO DE AREA

Rota ATS estabelecida para ser utilizada por aeronaves que possam aplicar o sistema de
navegacdo de drea.
RUMO

Dire¢do da rota desejada, ou percorrida, no momento considerado e, normalmente, expressa
em graus, de 000° a 360° a partir do Norte (verdadeiro ou magnético), no sentido do movimento dos
ponteiros do reldgio.
SALA DE INFORMACOES AERONAUTICAS DE AERODROMO

Orgio estabelecido em um aeroporto com o objetivo de prestar o servico de informagdo
prévia ao voo e receber os planos de voo apresentados antes da partida.
SEGMENTO DE APROXIMACAO FINAL

Fase de um procedimento de aproximacado por instrumentos, durante o qual sdo executados
o alinhamento e descida para pousar.
SEGMENTO DE APROXIMACAO INICIAL

Fase de um procedimento de aproximacao por instrumentos, entre o fixo de aproximagdo
inicial e o fixo de aproximagao final.
SEGMENTO DE APROXIMACAO INTERMEDIARIA

Fase de um procedimento de aproximacao por instrumentos, entre o fixo de aproximagdo
intermedidria e o fixo de aproximacdo final ou, entre o final de um procedimento de reversao ou
procedimento tipo hipddromo e o fixo de aproximagao final, segundo o caso.

SEPARACAO

Distancia que separa aeronaves, niveis ou rotas.

SEPARACAO CONVENCIONAL
Separacdo utilizada, quando estiver sendo provido o controle convencional.
SEPARACAO RADAR

Separacdo utilizada, quando a informagao de posicao da aeronave € obtida de fonte radar.
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SERVICO DE ALERTA

Servigo prestado para notificar os 6rgdos apropriados a respeito das aeronaves que
necessitem de ajuda de busca e salvamento e para auxiliar tais 6rgdos no que for necessario.

SEQUENCIA DE APROXIMACAO

Ordem em que duas ou mais aeronaves s3o autorizadas para aproximacao € pouso.

SERVICO AUTOMATICO DE INFORMACAO TERMINAL

Provisao automadtica de informacdes de uso comum e atualizadas para aeronaves que
chegam e para as que partem, disponivel durante 24 horas ou parte desse tempo, da seguinte forma:

a) Servigco Automdtico de Informagdo Terminal por Enlace de Dados - Provisao
do ATIS por enlace de dados.

b) Servico Automético de Informacao Terminal por Voz - Provisao do ATIS por
meio de radiodifusdes de voz continuas e repetitivas.

SERVICO DE ASSESSORAMENTO DE TRAFEGO AEREO

Servigo prestado em espaco aéreo com assessoramento para que, dentro do possivel, sejam
mantidas as separacdes adequadas entre as aeronaves que operam segundo planos de voo IFR.

SERVICO DE CONTROLE DE AERODROMO

Servigo de controle de trdfego aéreo para o trafego de aerédromo.

SERVICO DE CONTROLE DE APROXIMACAO

Servigo de controle de trafego aéreo para a chegada e partida de voos controlados.

SERVICO DE CONTROLE DE AREA

Servigo de controle de trafego aéreo para os voos controlados em dreas de controle.

SERVICO DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO
Servigo prestado com a finalidade de:

a) prevenir colisdes:
— entre aeronaves ; €

— entre aeronaves e obstaculos na area de manobras; €

b) acelerar e manter ordenado o fluxo de trafego aéreo.
SERVICO DE INFORMACAO DE VOO

Servigo prestado com a finalidade de proporcionar avisos e informacdes Uteis para a
realizagdo segura e eficiente dos voos.

SERVICO DE TELECOMUNICACOES AERONAUTICAS

Servigo de telecomunicagdes proporcionado para qualquer fim aerondutico.

SERVICO DE TRAFEGO AEREO

Expressao genérica que se aplica, segundo o caso, aos servigos de informagdo de voo,
alerta, assessoramento de trafego aéreo, controle de trifego aéreo (controle de &rea, controle de
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aproximacao ou controle de aerédromo).

SERVICO DE VIGILANCIA ATS

Termo usado para indicar um servigo provido diretamente por meio de um sistema de
vigilancia ATS.
SERVICO FIXO AERONAUTICO

Servico de telecomunicacdes entre pontos fixos determinados, que se aplica
primordialmente para seguranca da navegacdo aérea e para que seja regular, eficiente e econdmica a
operacao dos servicos aéreos.

SERVICO MOVEL AERONAUTICO

Servico moével entre Estagdes Aeronduticas e Estacdes de Aeronave ou entre Estagdes de
Aeronave, em que também podem participar as Estacdes de Embarcagdes ou dispositivo de salvamento.
SIMBOLO DE POSICAO

Indicagdo visual em forma simbdlica, em uma tela de vigilancia, que mostra a posi¢ao de
aeronave, veiculo no aerédromo ou outro objeto, obtida apds o processamento automético de dados de
posic¢ao, derivados de qualquer fonte.

SISTEMA ANTICOLISAO DE BORDO (ACAS)

Sistema em aeronave baseado em sinais de transponder do radar secundario de vigilancia
(SSR) que opera independentemente do equipamento de terra para prover aviso ao piloto sobre possiveis
conflitos entre aeronaves equipadas com transponder.
SISTEMA DE VIGILANCIA ATS

Termo genérico que significa de modo variado, o ADS-B, PSR, SSR ou qualquer sistema
de terra equivalente que permita a identificacdo de aeronave.

NOTA: Sistema de terra equivalente é aquele que foi demonstrado, por avaliacdo comparativa
ou outra metodologia, ter um nivel de seguranca e desempenho igual ou melhor do que o
SSR monopulso.
SUBIDA EM CRUZEIRO

Técnica de cruzeiro de um avido que resulta em um aumento da altitude a medida que
diminui o peso do avido.
SUBSTANCIAS PSICOATIVAS

Alcool, opiéceos, canabindides, sedativos e hipnéticos, cocaina, outros psicoestimulantes,
alucinégenos e solventes volateis, sendo excluidos o café e o tabaco.
TAXI

Movimento autopropulsado de uma aeronave sobre a superficie de um aer6dromo,
excluidos o pouso e a decolagem, mas, no caso de helicopteros, incluido o movimento sobre a superficie
de um aer6dromo, a baixa altura e a baixa velocidade.
TETO

Altura, acima do solo ou dgua, da base da mais baixa camada de nuvens, abaixo de 6000m
(20.000 pés) que cobre mais da metade do céu.
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TELA DE VIGILANCIA

Uma tela eletronica que mostra a posi¢ao e o movimento de aeronave e outras informagdes
como requerido.

TORRE DE CONTROLE DE AERODROMO

Orgio estabelecido para proporcionar servigo de controle de trifego aéreo ao trifego de

aerdédromo.
TRAFEGO AEREO

Todas as aeronaves em voo ou operando na drea de manobras de um aerédromo.
TRAFEGO DE AERODROMO

Todo o trdfego na drea de manobras de um aerddromo e todas as aeronaves em voo nhas
imedia¢cdes do mesmo.

NOTA: Uma aeronave serd considerada nas imediacdes de um aerédromo, quando estiver no
circuito de trafego do aer6édromo, ou entrando ou saindo do mesmo.

TRAJETORIA DE PLANEIO

Perfil de descida determinado para orientacdo vertical durante uma aproximagao final.

TRANSFERENCIA DE CONTROLE

Transferéncia de responsabilidade para a prestacao do servi¢o de controle de trafego aéreo.

TRANSFERENCIA DE IDENTIFICACAO

Ato pelo qual a identificacdo e a responsabilidade do controle sobre uma aeronave
s@o transferidas de um controlador para outro, sem que haja interrupcao da progressao geral
das aeronaves identificadas.

TRANSMISSAO AS CEGAS

Transmissdo de uma estacio a outra em circunstancias nas quais nao se pode estabelecer
comunicagdes bilaterais, mas se acredita que a estacdo chamada pode receber a transmissao.

TRANSPONDER

Transmissor-receptor de radar secundério de bordo que, automaticamente, recebe sinais de
radio dos interrogadores de solo e que, seletivamente, responde, com um pulso ou grupo de pulsos,
somente aquelas interrogacdes realizadas no MODO e CODIGO para os quais estiver ajustado.

USO PROBLEMATICO DE SUBSTANCIAS PSICOATIVAS

E 0 uso de uma ou mais substincias psicoativas pelo pessoal da aviagdo de modo que :

a) constitua um perigo direto ao usudrio ou que ponha em risco a vida, a saide ou
0 bem-estar de outros; e/ou

b) cause ou agrave um problema ou desordem profissional, social, mental ou
fisica.

VETORACAO

Provisao de orientagdo para navegacdo as aeronaves, em forma de proas especificas,
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baseada no uso de um sistema de vigilancia ATS.

VIDEOMAPA

Informagdo projetada numa tela radar para proporcionar indicacdo direta de dados
selecionados.

VIGILANCIA DEPENDENTE AUTOMATICA - RADIODIFUSAO

Um meio pelo qual as aeronaves, os veiculos de aerédromo e outros podem transmitir e/ou
receber automaticamente dados (tais como identificac@o, posicao e dados adicionais, como apropriado)
através de radiodifusao por um enlace de dados.

VIGILANCIA DEPENDENTE AUTOMATICA - CONTRATO

Um meio pelo qual os termos de um acordo ADS-C serdo trocados entre o sistema de solo
e a aeronave, por enlace de dados, especificando em que condi¢des os informes ADS-C seriam iniciados
e quais dados estariam contidos nesses informes.

NOTA: O termo abreviado “contrato ADS” é normalmente usado para referir-se a contrato de
evento ADS, contrato de demanda ADS, contrato periddico ou um modo de emergéncia ADS.

VISIBILIDADE

Para fins aeronduticos, visibilidade € o maior valor entre os seguintes:

a) a maior distancia em que um objeto de cor escura e de dimensdes satisfatorias,
situado perto do chdo, pode ser visto e reconhecido, quando observado contra
um fundo luminoso.

b) a maior distancia em que as luzes de 1000 candelas, nas vizinhangas, podem
ser vistas e identificadas contra um fundo nao iluminado.

NOTA: Essas definicdes se aplicam as observacdes de visibilidade
disponibilizadas nos 6rgaos ATS, as observagdes da visibilidade predominante
e minima notificadas no METAR e SPECI, bem como as observacdes de
visibilidade no solo.

VISIBILIDADE EM VOO

Visibilidade a frente da cabine de pilotagem de uma aeronave em voo.

VISIBILIDADE NO SOLO

Visibilidade em um aerédromo indicada por um observador credenciado ou através de
sistemas automaticos.

VISIBILIDADE PREDOMINANTE

O maior valor de visibilidade, observada conforme a defini¢ao de visibilidade que cubra,
pelo menos, a metade do circulo do horizonte ou, pelo menos, a metade da superficie do aerédromo.
Estas dreas podem compreender setores contiguos ou nao.

VOO ACROBATICO

Manobras realizadas intencionalmente com uma aeronave, que implicam mudangas
bruscas de altitudes, voos em atitudes anormais ou variagdes anormais de velocidade.
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VOO CONTROLADO

Todo voo sujeito a autorizagao de controle de trafego aéreo.

VOO IFR

Voo efetuado de acordo com as regras de voo por instrumentos.

VOO VFR

Voo efetuado de acordo com as regras de voo visual.

VOO VFR ESPECIAL

Voo VFR, autorizado pelo controle de trafego aéreo, realizado dentro de uma Area de
Controle Terminal ou Zona de Controle sob condi¢cdes meteoroldgicas inferiores as VMC.
ZONA DE CONTROLE

Espaco aéreo controlado que se estende do solo até um limite superior especificado.

ZONA DE TRAFEGO DE AERODROMO

Espaco aéreo de dimensdes definidas estabelecido em torno de um aer6dromo para
protecao do trafego do aerédromo.
WAYPOINT

Local geografico usado para definir uma rota de navegacio de 4rea ou a trajetéria de uma
aeronave que emprega a navegacao de drea. Os “Waypoints” sdo identificados como:

a) “Fly-by Waypoint” - Um “Waypoint” que requer antecipa¢do da curva para
permitir a intercepcdo tangencial do proximo segmento de uma rota ou
procedimento; e

b) “Flyover Waypoint” - Um “Waypoint” no qual uma curva € iniciada para unir
o préximo segmento de uma rota ou procedimento.

2.2 ABREVIATURAS

ABM - Través

ACAS - Sistema Anticolisdo de Bordo

ACC - Centro de Controle de Area

ACFT - Aeronave

AD - Aer6dromo

ADS-B - Vigilancia Dependente Automatica - Radiodifusao
ADS-C - Vigilancia Dependente Automatica - Contrato
AFIS - Servigo de Informacao de Voo de Aerédromo
AFS - Servigo Fixo Aerondutico

AGL - Acima do Nivel do Solo

AIP - Publicacdo de Informacdo Aeronautica

AIREP - Aeronotificacdo

ALS - Sistema de Luzes de Aproximacao

AMSL - Acima do Nivel Médio do Mar

APV - Procedimento de Aproximacao com Guia Vertical
APP - Controle de Aproximagao

ARC - Carta de Area
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ARP - AIREP (designador de tipo de mensagem)

ARR - Chegada

ARS - AIREP Especial (designador de tipo de mensagem)
ASC - Subindo ou Suba

ASR - Radar de Vigilancia de Aeroporto

ATC - Controle de Trafego Aéreo

ATIS - Servigo Automaético de Informagao Terminal
ATIS-VOZ - Servico Automatico de Informacao Terminal por Voz
ATS - Servigo de Trafego Aéreo

ATZ - Zona de Trafego de Aer6dromo

AWY - Aerovia

CINDACTA - Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo
COM - Comunicacdes

COpM - Centro de Operagdes Militares

CPDLC - Comunicacao entre Controlador e Piloto por Enlace de Dados
CRN - Centro Regional de NOTAM

CTA - Area de Controle

CTR - Zona de Controle

DA - Altitude de Decisdo

D-ATIS - Servigo Automético de Informacgdo Terminal por Enlaces de Dados
DES - Descendo ou Desca

DECEA - Departamento de Controle do Espaco Aéreo

DH - Altura de Decisdo

DME - Equipamento Radiotelemétrico

EET - Duragao Prevista de Voo

ERC - Carta de Rota

ETA - Hora Estimada de Chegada

ETD - Hora Estimada de Partida

ETO - Hora Estimada de Sobrevoo

ETOPS - Operacao Prolongada (Extended Operations)

FIR - Regido de Informacdo de Voo

FIS - Servigo de Informacao de Voo

FL - Nivel de Voo

FPL - Mensagem de Plano de Voo Apresentado

GCA - Sistema de Aproximacao Controlada de Terra

IAC - Carta de Aproximagao e de Pouso por Instrumentos
IAS - Velocidade Indicada

ICA - Instrucdo do Comando da Aerondutica

[EPV - Impresso Especial da Prote¢do ao Voo

IFR - Regras de Voo por Instrumentos

ILS - Sistema de Pouso por Instrumentos

IMC - Condig¢des Meteoroldgicas de Voo por Instrumentos
Km - Quildmetro

Kt - N6

MAP - Mapas e Cartas Aeronduticas

MDA - Altitude Minima de Descida

MDH - Altura Minima de Descida

METAR - Informe Meteorolégico Aerondutico Regular

MHz - Megahertz

MLS - Sistema de Pouso por Micro-ondas



40

NDB
NM
NOTAM
NPA
OACI
OCL

PA

PAR
PAPI
PLN
PSR
QFE
QNE
QNH
RCC
RNAV
ROTAER
RVR
RVSM
RWY
SAR
SELCAL
SID
SIGMET

SMR
SPECI
SRPV
SSR
SST
TAS
TMA
TWR
UTA
UTC
VASIS
VFR
VMC
VOR
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- Radiofarol ndo-Direcional

- Milha Ndutica

- Aviso aos Aeronavegantes

- Procedimento de Aproximagdo de Nao-Precisdo

- Organizacdo de Aviacao Civil Internacional

- Limite Livre de Obstaculos

Procedimento de Aproximacgao de Precisdo

- Radar de Aproximacao de Precisdo

- Indicador de Trajetoria de Aproximacao de Precisao

- Plano de Voo

- Radar Primério de Vigilancia

- Ajuste a Zero

- Altitude de Pressao Padriao (1013.2hPa)

- Ajuste de Altimetro

- Centro de Coordenagdo de Salvamento

- Navegacio de Area

- Manual Auxiliar de Rotas Aéreas

- Alcance Visual na Pista

- Separagao Vertival Minima Reduzida

- Pista

- Busca e Salvamento

- Sistema de Chamada Seletiva

- Saida Padrao por Instrumentos

- Informacdo relativa a fendbmenos meteoroldgicos em rota que possam afetar
a seguranca operacional das aeronaves

- Radar de Movimento de Superficie

- Informe Meteorolégico Aerondutico Especial Selecionado

- Servigo Regional de Protecdo ao Voo

- Radar Secunddrio de Vigilancia

- Avido Supersonico de Transporte

- Velocidade Verdadeira

- Area de Controle Terminal

- Torre de Controle de Aerédromo

- Area Superior de Controle

- Tempo Universal Coordenado

- Sistema Visual Indicador de Rampa de Aproximagao

- Regras de Voo Visual

- Condig¢des Meteoroldgicas de Voo Visual

- Radiofarol Onidirecional em VHF
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3 REGRAS DO AR

3.1 AUTORIDADE COMPETENTE

3.1.1 Sao da competéncia do Diretor-Geral do Departamento de Controle do Espagco Aéreo:

a) o estabelecimento, modificagdo ou cancelamento de espacos aéreos
condicionados de cariter permanente;

b) o estabelecimento ou modificagdo, em cardter tempordrio e previamente
definido, de espacos aéreos condicionados que implique ou ndo em alteracdes
nas rotas e procedimentos dos Servicos de Trafego Aéreo, constantes nas
publicacdes em vigor, por meio do SRPV e dos CINDACTA;

c) suspensdo de operacdes em aerddromo em virtude de condigOes
meteoroldgicas, interdicdo e impraticabilidade de drea de manobras, através
dos 6rgios ATC; e

d) fixacdo dos minimos meteoroldgicos operacionais.
3.2 APLICACAO TERRITORIAL DAS REGRAS DO AR

3.2.1 As Regras do Ar dispostas nessa publicagdo aplicar-se-ao:

a) a toda aeronave que opere dentro do espaco aéreo que se superpde ao territorio
nacional, incluindo 4guas territoriais, exceto em cumprimento do previsto em 3.2.2; e

b) a toda aeronave de matricula brasileira, onde quer que se encontre, na extensao
em que ndo colidam com as regras do Estado sobrevoado e com as regras
internacionais em vigor por forca da Convencdo de Aviacdo Civil
Internacional, realizada em 1944, em Chicago.

3.2.2 O Artigo 12 da Convengdo de Aviacdo Civil Internacional prevé que as Regras do Ar
sejam cumpridas, sem exce¢do, sobre dguas internacionais. Assim, caso algum procedimento
relativo a tais praticas internacionais esteja previsto de forma diferente na regulamentagao
nacional, aqueles padrdes internacionais serdo descritas em publicacdo especifica, a fim de
serem aplicados aos voos realizados em alto mar.

3.3 OBEDIENCIA AS REGRAS DO AR

A operagdo de aeronaves, tanto em voo quanto na drea de manobras dos aerédromos, deve
obedecer as regras gerais e, quando em voo:

a) as regras de voo visual; ou

b) as regras de voo por instrumentos.
3.4 RESPONSABILIDADES QUANTO AO CUMPRIMENTO DAS REGRAS DO AR
3.4.1 RESPONSABILIDADE DO PILOTO EM COMANDO

O piloto em comando, quer esteja manobrando os comandos ou ndo, serd responsével para
que a operagao se realize de acordo com as Regras do Ar, podendo delas se desviar somente quando
absolutamente necessério ao atendimento de exigéncias de seguranca.

3.4.2 PLANEJAMENTO DO VOO

3.4.2.1 Antes de iniciar um voo, o piloto em comando de uma aeronave deve ter ciéncia de todas as
informagdes necessdrias ao planejamento do voo.
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3.4.2.2 As informacdes necessdrias ao voo citadas em 3.4.2.1 deverdo incluir, pelo menos, o estudo
minucioso:

a) das condi¢des meteoroldgicas (informes e previsdes meteoroldgicas
atualizadas) dos aerédromos envolvidos e da rota a ser voada;

b) do calculo de combustivel previsto para o voo;
¢) do planejamento alternativo para o caso de nao ser possivel completar o voo; e

d) das condi¢des pertinentes ao voo previstas na AIP-BRASIL e no ROTAER,
bem como as divulgadas através de NOTAM.

NOTA: As condicdes citadas em d) anterior referem-se, por exemplo, as
restri¢des operacionais dos aerédromos envolvidos, as condicdes relativas ao
funcionamento dos auxilios a navegacdo da rota, aproximacao e decolagem, a
infraestrutura aeroportudria necessaria para a operacao proposta, ao horario de
funcionamento dos aerédromos e 6rgaos ATS afetos ao voo, etc.

3.4.2.3 Os 6rgdos ATS considerardo, por ocasido do recebimento do plano de voo, que as condi¢des
verificadas pelo piloto em comando atendem as exigéncias da regulamentacdo em vigor para o tipo
de voo a ser realizado.

3.5 AUTORIDADE DO PILOTO EM COMANDO

O piloto em comando de uma aeronave terd autoridade deciséria em tudo o que com ela se
relacionar enquanto estiver em comando.

3.6 AERONAVE EM EMERGENCIA

A aeronave em emergéncia que estiver na situacao de socorro ou urgéncia deverd utilizar,
por meio da radiotelefonia, a mensagem (sinal) correspondente prevista no Anexo A e no item 15.20.7.
As condicdes de socorro e urgéncia sao definidas como:

a) Socorro: uma condi¢do em que a aeronave encontra-se ameagada por um grave
e/ou iminente perigo e requer assisténcia imediata.

NOTA: A condi¢do de socorro refere-se também a situacdo de emergéncia em
que o acidente aerondutico € inevitavel ou ja estd consumado.

b) Urgéncia: uma condi¢do que envolve a seguranca da aeronave ou de alguma
pessoa a bordo, mas que ndo requer assisténcia imediata.

3.7 USO PROBLEMATICO DE SUBSTANCIAS PSICOATIVAS

Nenhuma pessoa cuja fungio seja critica para a seguranca da aviag@o (pessoal que exerce
funcdes sensiveis a seguranga) deverd assumir sua fungio enquanto estiver sob a influéncia de qualquer
substincia psicoativa que possa prejudicar o desempenho humano. As pessoas em questdo deverdo se
abster de todo tipo de uso problemético de substincias psicoativas.
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4 REGRAS GERAIS

4.1 PROTECAO DE PESSOAS E PROPRIEDADES
4.1.1 OPERACAO NEGLIGENTE OU IMPRUDENTE DE AERONAVES.

Nenhuma aeronave serd conduzida com negligéncia ou imprudéncia, de modo a pdr em
perigo a vida ou propriedade alheia.

4.1.2 ALTURAS MINIMAS

Exceto em operacoes de pouso ou decolagem, ou quando autorizadas pelo DECEA, as
aeronaves nao voarao sobre cidades, povoados, lugares habitados ou sobre grupos de pessoas ao ar livre,
em altura inferior aquela que lhes permita, em caso de emergéncia, pousar com seguranca € sem perigo
para pessoas ou propriedades na superficie.

NOTA: Ver, em 5.1.4., os minimos de altura para voo VFR e, em 6.1.2, os niveis minimos
para voo IFR.

4.1.3 NIVEIS DE CRUZEIRO

Os niveis de cruzeiro nos quais um voo, ou parte dele, deve ser conduzido, serdo referidos a:

a) niveis de voo, para os voos que se efetuem em um nivel igual ou superior ao
nivel de voo mais baixo utilizdvel ou, onde aplicdvel, para o voo que se efetue
acima da altitude de transic¢do; ou

b) altitudes, para os voos que se efetuem abaixo do nivel de voo mais baixo
utilizdvel ou, onde aplicavel, para os voos que se efetuem na altitude de
transi¢cao ou abaixo.

4.1.4 LANCAMENTO DE OBJETOS OU PULVERIZACAO

O lancamento de objetos ou pulverizacdo por meio de aeronaves em voo, s6 serd autorizado
nas condigOes prescritas pela autoridade competente e de acordo com informacao, assessoramento e/ou
autorizacdo do 6rgdo ATS pertinente.

4.1.5 REBOQUE

Nenhuma aeronave rebocard outra aeronave ou objeto a ndo ser de acordo com as
condicdes prescritas pela autoridade competente e conforme informagdo, assessoramento e/ou
autorizacdo do 6rgao ATS pertinente.

4.1.6 LANCAMENTO DE PARAQUEDAS

Salvo nos casos de emergéncia, os lancamentos de paraquedas sé realizar-se-30 em
conformidade com as condi¢des prescritas pela autoridade competente e conforme informagoes,
assessoramento e/ou autoriza¢do do 6rgdo ATS pertinente.

4.1.7 VOO ACROBATICO

Nenhuma aeronave realizard voos acrobdticos em dreas que constituam perigo para o
trafego aéreo, excetuando-se as dreas estabelecidas para essa finalidade ou quando autorizado pela
autoridade competente, conforme informac@o, assessoramento e/ou autorizacdo do 6rgdo ATS
pertinente.
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4.1.8 AUTORIDADE COMPETENTE

4.1.8.1 A autoridade competente para autorizar e estabelecer as condi¢des relativas ao trafego aéreo
em que devam ser realizados os voos acrobdticos e aqueles para lancamento de objetos ou
pulverizacdo, reboque e lancamento de paraquedas e os voos em formacdo em espaco aéreo
controlado ¢ o SRPV ou CINDACTA com jurisdi¢do sobre a drea em que seja pretendida a
operacao.

NOTA: A autorizagdo expedida pelo SRPV ou CINDACTA tem como finalidade exclusiva
garantir a coordenacdo e o controle do trafego aéreo, bem como a seguranca de voo, nao
estando implicita qualquer autorizacdo para a realizacdo da atividade técnica especifica da
operacao.

4.1.8.1.1 Qualquer operacao mencionada em 4.1.8.1 deve ser previamente autorizada pelo
Comandante da Unidade ao qual se subordina, quando se tratar de aeronave militar ou pelo
orgao competente da ANAC, quando se tratar de aeronave civil.

4.1.9 AREAS PROIBIDAS E AREAS RESTRITAS

Nenhuma aeronave voard em um espaco aéreo publicado devidamente como area proibida
ou, ainda, como drea restrita a menos que se ajuste as condicdes de restri¢io ou obtenha a permissao
prévia da autoridade competente. Tal voo devera ser coordenado, antecipadamente, junto ao SRPV ou
CINDACTA com jurisdi¢do sobre a drea.

4.1.10 VOOS EM FORMACAO

As aeronaves nao deverdo voar em formacao, exceto quando previamente acordado pelos
pilotos em comando das aeronave que estejam participando do voo e, para voo em formagao no espaco
aéreo controlado, de acordo com as condi¢des determinadas pela autoridade competente.

Essas condi¢des deverao incluir o seguinte:

a) a formagdo opera como uma aeronave tnica quando se trata de navegacdo e de
notificacao de posicao;

b) a separacdo entre as aeronaves em voo deverd ser responsabilidade do lider de
voo e dos pilotos em comando das outras aeronaves participantes, bem como
deverd incluir periodos de transicio quando as aeronaves estiverem
manobrando para alcangar sua prépria separagao dentro da formacao e durante
as manobras para iniciar € romper essa formagao; e

c) cada aeronave se manterd a uma distancia que ndo exceda 0.5NM (1Km)
lateralmente e longitudinalmente, bem como a 30m (100 pés) verticalmente
com respeito a aeronave lider.

4.1.11 BALOES LIVRES NAO TRIPULADOS

Um baldo livre ndo tripulado deverd ser utilizado de maneira que se reduza ao minimo o
perigo as outras pessoas, bens e outras aeronaves e de acordo com as condic¢oes estabelecidas no anexo G.

NOTA: O lancamento do baldo de ar quente ndo tripulado (ex. baldo junino) estd
condicionado as demais legislagdes brasileiras em vigor.
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4.2 PREVENCAO DE COLISOES

4.2.1 As regras descritas a seguir ndo eximem o piloto em comando da responsabilidade de
tomar a melhor acdo para evitar uma colisdo, incluindo as manobras baseadas nos avisos de
resolucao providas pelo equipamento ACAS .

NOTA: Com o objetivo de prevenir possiveis colisdes, € importante que a vigilancia seja
exercida a bordo das aeronaves, sejam quais forem as regras de voo ou a classe do espago
aéreo na qual a aeronave estd operando e, ainda, quando operando na drea de movimento de
um aerédromo.

4.2.2 PROXIMIDADE

4.2.2.1 Nenhuma aeronave voard tao préximo de outra, de modo que possa ocasionar perigo de
colisdo.

4.2.3 DIREITO DE PASSAGEM

A aeronave que tem o direito de passagem deve manter seu rumo e velocidade

4.2.3.1 Aproximacio de frente

Quando duas aeronaves se aproximarem de frente, ou quase de frente, e haja perigo de
colis@o, ambas devem alterar seus rumos para a direita.

4.2.3.2 Convergéncia

Quando duas aeronaves convergirem em niveis aproximadamente iguais, a que tiver a outra
a sua direita cederd passagem com as seguintes excecoes:

a) aeronaves mais pesadas que o ar propulsadas mecanicamente cederdo
passagem aos dirigiveis, planadores e baldes;

b) os dirigiveis cederdo passagem aos planadores e baldes;
c¢) os planadores cederdo passagem aos baldes; e

d) as aeronaves propulsadas mecanicamente cederdo passagem as que venham
rebocando aeronaves ou objetos.

4.2.3.3 Ultrapassagem

Denomina-se aeronave ultrapassadora a que se aproxima de outra, por trds, numa linha que
forme um angulo inferior a 70 graus com o plano de simetria da aeronave que vai ser ultrapassada. Toda
aeronave que estiver sendo ultrapassada por outra terd o direito de passagem e a aeronave ultrapassadora,
quer esteja subindo, descendo ou em voo nivelado, deverd manter-se fora da trajetéria da primeira,
modificando seu rumo para a direita. Nenhuma mudanga subsequente na posicao relativa de ambas as
aeronaves eximira dessa obrigac@o a aeronave ultrapassadora, até que se tenha completado integralmente
a ultrapassagem.

4.2.3.4 Pouso

4.2.3.4.1 As aeronaves em voo e, também, as que estiverem operando em terra ou na agua,
cederdo passagem as aeronaves que estiverem pousando ou em fase final de aproximacao para
pouso.
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4.2.3.4.2 Quando duas ou mais aeronaves estiverem se aproximando de um aerédromo para
pousar, a que estiver mais acima cederd passagem a que estiver mais abaixo, porém, a que
estiver mais abaixo ndo podera se prevalecer dessa regra para cruzar a frente da que estiver na
fase de aproximacao para pouso € nem ultrapassa-la. Nao obstante, as aeronaves mais pesadas
que o ar propulsadas mecanicamente cederdo passagem aos planadores.

4.2.3.4.3 Toda aeronave que perceber que outra se encontra em situacdo de emergéncia para
pouso deverd ceder-lhe passagem.

4.2.3.5 Decolagem

Toda aeronave no tdxi na drea de manobras de um aerédromo cederd passagem as
aeronaves que estejam decolando ou por decolar.

4.2.3.6 Movimento das aeronaves na superficie

4.2.3.6.1 Existindo risco de colisdo entre duas aeronaves, taxiando na area de manobras de um
aerédromo, aplicar-se-4 o seguinte:

a) quando duas aeronaves se aproximarem de frente, ou quase de frente, ambas
retardardo seus movimentos e alterardo seus rumos a direita para se manterem a
uma distancia de seguranca;

b) quando duas aeronaves se encontrarem em um rumo convergente, a aeronave
que tiver a outra a sua direita cederd passagem; e

c) toda aeronave que estiver sendo ultrapassada por outra terd o direito de
passagem e a aeronave ultrapassadora manter-se-4 a uma distancia de
seguranca da trajetéria da outra aeronave.

NOTA: Ver a descri¢do de "aeronave ultrapassadora" em 4.2.3.3.

4.2.3.6.2 Uma aeronave taxiando na drea de manobras deverd parar € se manter em espera em
todas as posicoes de espera da pista, a menos que a TWR autorize um outro procedimento.

4.2.3.6.3 Uma aeronave taxiando na drea de manobras deverd parar € se manter em espera em
todas as barras de parada iluminadas e podera prosseguir quando as luzes se apagarem.

4.2.4 LUZES A SEREM EXIBIDAS PELAS AERONAVES

NOTA 1: As caracteristicas e as especificagdes técnicas das luzes que devem ser exibidas
pelas aeronaves sao as constantes nos Anexos 6 e 8 e Documento 9051 - AN/896 da OACI.

NOTA 2: Nos contextos seguintes, entende-se que uma aeronave estd operando, quando esta
efetuando o taxi, ou ao ser rebocada, ou quando tenha parado, momentaneamente, durante o
taxi ou quando rebocada.

4.2.4.1 Entre o pdr e nascer-do-sol, ou em qualquer outro periodo julgado necessério, todas as
aeronaves em voo deverao exibir:

a) luzes anticolisdo, cujo objetivo serd o de chamar a ateng@o para a aeronave; e

b) luzes de navegacdo, cujo objetivo serd o de indicar a trajetdria relativa da
aeronave aos observadores e ndo serdo exibidas outras luzes, caso estas possam
ser confundidas com as luzes de navegacao.
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4.2.4.2 Entre o por e o nascer-do-sol ou em qualquer outro periodo julgado necessario:

a) todas as aeronaves que operarem na drea de movimento de um aerédromo
deverdo exibir luzes de navegagdo, cujo objetivo serd o de indicar a trajetdria
relativa da aeronave aos observadores e ndo serdo exibidas outras luzes caso
estas possam ser confundidas com as luzes de navegacao;

b) todas as aeronaves, exceto as que estiverem paradas e devidamente iluminadas
por outro meio na drea de movimento de um aerédromo, deverdo exibir luzes
com a finalidade de indicar as extremidades de sua estrutura;

c) todas as aeronaves que operarem na drea de movimento de um aerédromo
deverao exibir luzes destinadas a destacar sua presenga; e

d) todas as aeronaves que se encontrarem na drea de movimento de um aerédromo
e cujos motores estiverem em funcionamento, deverdo exibir luzes que
indiquem esta situacao.

NOTA: Se as luzes de navegacdo estiverem convenientemente situadas na
aeronave, atenderdo aos requisitos de 4.2.4.2 b). As luzes vermelhas
anticolisdo atenderdo, também, aos requisitos de 4.2.4.2 c) e d) sempre que ndo
ofuscarem os observadores.

4.2.4.3 Salvo o disposto em 4.2.4.5, todas as aeronaves em voo que disponham de luzes anticolisao,
também manterao acesas essas luzes entre o nascer e o por-do-sol.

4.2.4.4 Salvo o disposto em 4.2.4.5, todas as aeronaves que operarem na drea de movimento de um
aerédromo e dispuserem de luzes vermelhas anticolisao, também manterdo acesas essas luzes entre
0 nascer e o por-do-sol.

4.2.4.5 Serd permitido aos pilotos apagarem ou reduzirem a intensidade de qualquer luz de brilho
intenso a bordo para atender aos requisitos prescritos em 4.2.3.1, 4.2.3.2, 4233 ¢ 4234 , se for
provével que:

a) afetem adversamente o desempenho de suas funcdes; ou

b) venham a ofuscar um observador fora da aeronave.
4.2.5 VOOS SIMULADOS POR INSTRUMENTOS

Uma aeronave nao devera voar em condi¢des simuladas de voo por instrumentos,
a menos que:

a) o duplo comando em completo funcionamento esteja instalado na aeronave; e

b) um piloto qualificado ocupe um posto de comando para atuar como piloto de
seguranca para a pessoa que estd voando por instrumentos em condi¢des
simuladas. O piloto de seguranca terd condi¢des visuais tanto para frente como
para os lados da aeronave ou um observador competente que esteja em
comunica¢do com o piloto ocupard um posto na aeronave do qual seu campo
visual complemente, de forma adequada, o do piloto de seguranca.

4.2.6 OPERACOES EM AERODROMO OU EM SUAS IMEDIACOES

As aeronaves que operarem em um aerédromo ou nas suas imediagdes, quer estejam ou
nao em uma ATZ, deverdo:
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a) observar o trafego do aerédromo a fim de evitar colisoes;

b) ajustar-se ao circuito de trafego do aerédromo efetuado por outras aeronaves
ou evita-lo;

c) efetuar todas as curvas a esquerda ao aproximarem-se para pouso € apds a
decolagem, a ndo ser que haja instru¢do que indique de outra forma; e

d) pousar e decolar contra o vento, a menos que razdes de seguranca,
configuracdo da pista ou de trifego aéreo determinem que outra dire¢do seja
recomendavel.

NOTA: Requisitos adicionais poderdo ser aplicados nas Zonas de Trafego de Aerédromo (ATZ).

4.2.7 OPERACAO NA AGUA

Além das disposi¢des prescritas nos subitens que se seguem, em certos casos, sao
aplicaveis as Regras estabelecidas no Regulamento Internacional para Prevenir Colisdes no
Mar, preparado pela Conferéncia Internacional Sobre a Revisdo do Regulamento para
Prevenir Colisdes no Mar (Londres, 1972).

4.2.7.1 Quando se aproximarem duas aeronaves ou uma aeronave € uma embarcacio e exista risco
de abalroamento, as aeronaves procederdo de acordo com as circunstancias e condi¢des do caso,
inclusive com as limitagdes préprias de cada uma.

4.2.7.1.1 Convergéncia

Quando uma aeronave tiver a sua direita outra aeronave ou embarcacao, cederd passagem,
mantendo-se a uma distancia de seguranca.

4.2.7.1.2 Aproximacao de frente

Quando uma aeronave se aproximar de frente ou quase de frente de outra aeronave ou
embarcacio, mudard seu rumo para a direita, a fim de manter-se a uma distancia de seguranca.

4.2.7.1.3 Ultrapassagem

Toda aeronave ou embarcacdo que estiver sendo ultrapassada por outra terd o direito de
passagem e a ultrapassadora mudard seu rumo para manter-se a uma distancia de seguranca.

4.2.7.1.4 Pouso e decolagem

Toda aeronave que pousar ou decolar na dgua deverd, tanto quanto possivel, manter
distancia de seguranca de todas as embarcacdes, evitando interferéncia na sua navegacao.

4.2.7.2 Luzes a serem exibidas pelas aeronaves na dgua

Entre o pdr e o nascer-do-sol ou durante qualquer outro periodo julgado necessério, toda
aeronave que se encontrar na dgua exibird as luzes prescritas pelo Regulamento Internacional para
Prevenir Colisdes no Mar (revisado em 1972) a menos que seja impossivel. Neste caso, devera exibir
luzes cujas caracteristicas e posicdo sejam as mais parecidas possiveis as exigidas pelo Regulamento
Internacional.

NOTA 1: No Anexo 6 da OACI, figuram as especificacdes correspondentes as luzes que
devam ostentar as aeronaves na dgua.
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NOTA 2: O Regulamento Internacional para Prevenir Colisdes no Mar especifica que as
regras referentes as luzes deverdo ser cumpridas desde o por até o nascer-do-sol. Portanto, nas
regides especificadas por esse regulamento, por exemplo, em alto mar, nao deverdo ser
aplicadas em periodo inferior ao compreendido entre o pdr e o nascer-do-sol de acordo com
estabelecido 4.2.7.2.

4.3 PLANOS DE VOO
4.3.1 APRESENTACAO DO PLANO DE VOO

4.3.1.1 A informacio relativa ao voo projetado, ou parte do mesmo, serd apresentada aos 6rgaos
ATS através de um Plano de Voo.

4.3.1.2 Obrigatoriedade da apresentacao
E compulséria a apresentacio do Plano de Voo:

a) antes da partida de aerédromo provido de 6rgao ATS;

b) antes da partida de determinados aerédromos desprovidos de 6rgao ATS, de
acordo com os procedimentos estabelecidos em publicagdo especifica;

c) excetuando-se o disposto em b), imediatamente apds a partida de aerédromo
desprovido de 6rgao ATS, se a aeronave dispuser de equipamento capaz de
estabelecer comunicac@o com 6rgdo ATS; ou

d) sempre que se pretender voar através de fronteiras internacionais.

4.3.1.3 Dispensa da apresentacao
E dispensada a apresentaciio do Plano de Voo para:

a) o voo de aeronave em missdo SAR; ou

NOTA: Neste caso, o RCC deve ter condi¢des de fornecer dados necessarios
do Plano de Voo aos 6rgios ATS envolvidos.

b) o voo de aeronave que nao disponha de equipamento radio, desde que a
decolagem seja realizada de aerédromo desprovido de 6rgdo ATS e a aeronave
ndo cruze fronteiras internacionais.

4.3.1.4 Se a aeronave efetuar contato com um 6rgao ATS, sem que tenha apresentado um Plano de
Voo até esse momento, o referido 6rgao deverd solicitar a apresentacdo do mesmo.

4.3.1.4.1 Quando o 6rgdo ATS for o do aerédromo de destino, o mencionado 6rgao devera
solicitar o c6digo ANAC do piloto em comando e, pelo menos, os dados de origem do voo,
tais como: o local de partida e a hora real de decolagem.

4.3.1.5 A fim de evitar a apresentacdo do AFIL, o voo VFR que parte de localidade desprovida de
orgao ATS deve apresentar, antes da partida, caso seja possivel, o Plano de Voo correspondente,
previamente, em qualquer Sala AIS de aer6dromo, de acordo com o disposto em publicacdo
especifica.

4.3.1.6 O local adequado para apresentacdo do Plano de Voo € a Sala AIS, tendo em vista ser o
lugar onde estdo disponiveis as informagdes atualizadas relativas a aerddromos e rotas.

4.3.1.7 O Plano de Voo apresentado € valido por 45 (quarenta e cinco) minutos a partir da EOBT.
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NOTA: As demais informagdes sobre apresentacdo de Plano de Voo estdo dispostas na ICA
100-11 (PLANO DE VOO).

4.3.2 CONTEUDO DE UM PLANO DE VOO
Um Plano de Voo devera conter as seguintes informacdes:
a) identificac@o da aeronave;
b) regras de voo e tipos de voo;
¢) numeros, tipo (s) de aeronave (s) e categoria da esteira de turbuléncia;
d) equipamento;
e) aerédromo de partida;
f) hora estimada de calgos fora (vide NOTA);
g) velocidade (s) de cruzeiro;
h) nivel (is) de cruzeiro;
1) rota que serd seguida;
j) aerédromo de destino e duragdo total prevista;
k) aerédromo (s) de alternativa;
1) autonomia;
m)numero total de pessoas a bordo;
n) equipamento de emergéncia e de sobrevivéncia; e
0) outros dados.

NOTA: Nos Planos de Voo apresentados em voo, a informacao fornecida serd a hora real de
decolagem.

4.3.3 MUDANCA NO PLANO DE VOO
Todas as mudangas introduzidas num Plano de Voo devem ser imediatamente notificadas

ao Orgdo ATS correspondente.

NOTA: Caso o piloto ndo possa garantir a exatiddo da informagao prestada com relacdo a
autonomia e/ou ao nimero de pessoas a bordo, na apresentacdo do Plano de Voo, 0 mesmo
deverd, até o momento da partida, informar ao 6rgao ATS, por radiotelefonia, o valor exato da
referida informacao.

4.3.4 ENCERRAMENTO DO PLANO DE VOO
4.3.4.1 O encerramento do Plano de Voo para um aerédromo desprovido de 6rgao ATS ocorrera,

automaticamente, ao se completar a duragao total prevista de voo.

4.3.4.2 O encerramento do Plano de Voo para um aerédromo provido de 6rgao ATS dar-se-4 com o
pouso no aerédromo de destino, notificado pelo piloto pessoalmente, por telefone ou radiotelefonia,
através de uma informacao de chegada contendo:

a) identificacdo da aeronave; e
b) hora de pouso

NOTA: Excetua-se desta obrigatoriedade o caso de pouso em aerédromo provido de TWR.
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4.3.4.2.1 Quando, por qualquer razdo, o pouso for realizado em aer6édromo que nao o de
destino, declarado no Plano de Voo, e este for provido de 6rgdo ATS, a informacgdo de
chegada apresentada ao 6rgao ATS local devera conter:

a) identificac@o da aeronave;

b) aerédromo de partida;

¢) aerédromo de destino; e

d) hora de chegada (exceto quando o aerédromo for provido de TWR).

NOTA: O ¢6rgdo ATS deverd providenciar o encaminhamento desta informacgdo ao 6rgado
ATS do aer6dromo de destino, o mais rapidamente possivel.

4.3.4.2.2 Quando, por qualquer razdo, o pouso for realizado em aer6édromo que ndo o de
destino, declarado no Plano de Voo, e este ndo for provido de 6rgdo ATS, o piloto deverd
transmitir a informacdo de chegada por qualquer meio de comunicagdo disponivel
(radiotelefonia da aeronave ou de outra, telefone, radioamador, etc) a um o6rgao ATS,
contendo:

a) identificac@o da aeronave;
b) aerédromo de partida;

¢) aerédromo de destino;

d) aer6dromo de chegada; e
e) hora de chegada.

NOTA 1: A omissao desta informagdo obrigard os 6rgdos ATS a acionarem o Servico de
Busca e Salvamento, cabendo ao piloto, neste caso, a indenizacdo das despesas que a
operacdo possa acarretar (em conformidade com o Art. 58 do Cddigo Brasileiro de
Aeronautica).

NOTA 2: O ¢6rgdo ATS que receber esta notificagdo deverd providenciar seu
encaminhamento ao 6rgdo ATS de destino declarado na informag¢do de chegada, o mais
rapido possivel.

4.4 SINAIS

4.4.1 Ao observar ou receber qualquer dos sinais indicados no Anexo A do presente
documento, a aeronave procedera de conformidade com a interpretacdo que dd ao sinal no
Anexo referido.

4.4.2 Os sinais do Anexo A, quando utilizados, terdo os significados ali descritos e ndo se
utilizard nenhum outro sinal que se possa com eles confundir.

4.4.3 Um sinaleiro serd responsdvel por fornecer as aeronaves, de forma clara e precisa, os
sinais padronizados para manobrar na superficie, utilizando os sinais indicados no Capitulo 3
do Anexo A.

4.4.4 Nenhuma pessoa deverd orientar uma aeronave a nio ser que esteja devidamente
treinada, qualificada e aprovada pela autoridade competente para realizar tal funcgao.

4.4.5 O sinaleiro deverd usar uma vestimenta de identificacdo fluorescente para permitir que
a tripulacdo de voo reconheca que se trata da pessoa responsavel pela operacdo de manobra na
superficie.
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4.4.6 Todo o pessoal de terra que participe do fornecimento de sinais utilizard, durante o
periodo diurno, sinalizadores, raquetes (como as de ténis) ou luvas, todos eles com cores
fluorescentes. Para a noite ou em condi¢cdes de visibilidade reduzida, serdo utilizados
sinalizadores iluminados.

4.5 HORA

4.5.1 Sera utilizado o Tempo Universal Coordenado (UTC), que devera ser expresso em horas
e minutos do dia de 24 horas que comeca a meia-noite.

4.5.2 A hora devera ser conferida antes de se iniciar um voo ou a qualquer outro momento em
que for necessdrio.

NOTA : A verificagdo da hora é efetuada mediante informagao do 6rgao ATS.

4.5.3 Quando utilizada na aplica¢do das comunicacdes por enlace de dados, a hora devera ter
uma exatidao com a tolerancia de um segundo da UTC.

4.6 SERVICO DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO

4.6.1 AUTORIZACOES DO CONTROLE DE TRAFEGO AEREO.

4.6.1.1 Antes de realizar um voo controlado, ou uma parte de um voo controlado, devera ser obtida
a autorizacdo do 6rgao ATC. Essa autorizacgao seré solicitada apresentando-se o Plano de Voo a um
orgao ATC.

NOTA 1: Um Plano de Voo pode incluir unicamente parte de um voo, quando for necessario,
para descrever a por¢ao do mesmo ou as manobras que estejam sujeitas a controle de trafego
aéreo. Uma autorizacdo pode afetar s6 a parte do Plano de Voo em vigor, segundo seja
indicado pelo limite da autorizacdo ou por referéncia a manobras determinadas, tais como
téxi, pouso ou decolagem.

NOTA 2: Se uma autorizacdo de controle de trafego aéreo nao for satisfatoria para o piloto
em comando, este poderd solicitar a corre¢do, segundo sua conveniéncia e, se praticavel, uma
autorizagao corrigida serd expedida.

4.6.1.2 Sempre que uma aeronave solicitar uma autorizacdo que implique prioridade, as razdes da
prioridade devem ser expostas ao 6rgao ATC responsavel.

4.6.1.3 Toda aeronave que operar em um aerédromo controlado ndo devera efetuar tixi na drea de
manobras sem a autorizacdo da TWR e devera cumprir as instru¢des recebidas desse 6rgao.

4.6.1.4 Possivel renovacio da autorizacdo em voo

Quando, antes da partida, for previsto que, dependendo da autonomia e sujeito a renovagao
da autoriza¢do em voo, podera ser tomada a decisao de seguir para outro aerdédromo de destino, devera
ser notificado ao 6rgao ATC apropriado, mediante a inclusdo no Plano de Voo da informacdo relativa a
rota modificada e ao novo aerédromo de destino.

NOTA: O propésito dessa disposi¢do € possibilitar a renovagdo da autorizag@o para um novo
aerédromo de destino, normalmente situado mais distante do que o constante no Plano de Voo.

4.6.2 OBSERVANCIA DO PLANO DE VOO
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4.6.2.1 Salvo os casos previstos em 4.6.2.5 e 4.6.2.7, toda aeronave deverd se ater ao Plano de Voo
em vigor. Qualquer modificacdo no Plano de Voo em vigor devera ser, previamente, solicitada ao
6rgao ATC responsavel e s6 podera ser realizada depois que o 6rgao ATC emitir nova autorizacao.

NOTA: Ressalvam-se os casos em que as modificacdes sejam decorrentes de emergéncias
que exijam alteragdes imediatas por parte da aeronave, devendo, nestes casos, serem
comunicadas, o mais depressa possivel, ao 6rgdo ATC, acompanhadas da justificativa das
alteracoes.

4.6.2.2 Os voos, na medida do possivel, quando se efetuarem:

a) em uma rota ATS estabelecida, seguirdo ao longo do eixo definido dessa rota; ou

b) em FIR, seguirdo diretamente entre os auxilios a navegagao e/ou os pontos que
definam essa rota.

4.6.2.3 Para atender ao requisito principal que figura no item 4.6.2.2, uma aeronave que operar ao
longo de um trecho de rota ATS, definido por referéncia a VOR, trocard, para sua orientacdo de
navegacdo primdria, a sintonia do auxilio a navegacdo de trds pelo situado imediatamente a sua
frente no ponto de troca ou tdo préximo deste quanto possivel, caso esse ponto seja estabelecido.

4.6.2.4 Os desvios relativos aos requisitos estabelecidos em 4.6.2.2. devem ser notificados ao 6rgao
ATS competente.

4.6.2.5 Mudancas inadvertidas

4.6.2.5.1 Quando em voo controlado, a aeronave divergir, inadvertidamente, do Plano de Voo
em vigor, devera observar o seguinte:

a) desvio de rota: se a aeronave se desviar da rota, deverdo ser tomadas
providéncias no sentido de mudar a proa e retornar a rota proposta
imediatamente;

b) variagdo de velocidade verdadeira: se a velocidade verdadeira, no nivel de
cruzeiro, entre pontos de notificacdo, variar ou se espere que varie em 5% a
mais ou a menos em relacao a declarada no Plano de Voo, o 6rgdo ATC devera
ser cientificado; e

¢) mudangas de hora estimada: se a hora estimada sobre o préximo ponto de
notificacdo, sobre o limite de FIR ou aer6édromo de destino, o que estiver antes,
se alterar em mais de 3 minutos em relacdo aquela anteriormente notificada, a
nova hora estimada deverd ser imediatamente notificada ao 6rgdo ATC
competente.

4.6.2.5.2 Além disso, quando existir um acordo ADS-C, o 6rgdo dos servicos de trafego aéreo
deverd ser informado, automaticamente através do enlace de dados, sempre que ocorrerem
mudancas além dos valores limites estabelecidos no contrato ADS relacionado com o evento.

4.6.2.6 Mudancas intencionais

As informagdes que devem ser emitidas, quando se desejar modificacio de Plano de Voo,
sdo as seguintes:

a) mudangas de nivel de cruzeiro,
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— identificag¢do da aeronave;
— novo nivel solicitado; e
— velocidade de cruzeiro nesse nivel;

b) mudancas de rota sem modifica¢do do ponto de destino,

— identificag¢do da aeronave;

— regras de voo;

— descricdo da nova rota de voo, incluindo-se os dados relacionados com o
Plano de Voo, comecando com a posi¢do a partir da qual se inicia a mudanga
de rota solicitada;

— hora(s) estimada(s) revisada(s); e

— outras informacdes julgadas convenientes;

¢) mudangas de rota com modificagdes do ponto de destino,

— identificag¢do da aeronave;

— regras de voo;

— descricao da nova rota de voo, até o novo aerédromo de destino, incluindo-se
os dados relacionados com Plano de Voo, comecando com a posic¢ao a partir
da qual se inicia a mudanca de rota solicitada;

— hora(s) estimada(s) revisada(s);

— aerdédromo(s) de alternativa; e

— outras informagdes julgadas convenientes.

4.6.2.7 Deterioracio das condicoes meteoroldgicas até ficarem abaixo das condicdes meteoroldgicas
visuais

Quando se tornar evidente nao ser exequivel o voo em VMC, de acordo com o seu Plano
de Voo em vigor, a acronave segundo VFR, conduzida como um voo controlado, devera:

a) solicitar uma mudanga de autorizacdo que lhe permita prosseguir VMC até o
destino ou um aerédromo de alternativa, ou abandonar o espaco aéreo dentro
do qual é exigida uma autorizagdo ATC;

b) continuar em voo VMC e notificar ao 6érgio ATC correspondente as medidas
tomadas ou para abandonar o referido espaco aéreo ou para pousar no
aerédromo apropriado mais proximo se uma mudanga de autorizagdo nao puder
ser obtida,;

¢) solicitar uma autorizacdo para prosseguir como voo VFR especial, caso se
encontre dentro de uma TMA ou CTR; ou

d) solicitar autorizacdo para voar de acordo com as regras de Voo por
instrumentos.

4.6.3 COMUNICACOES

4.6.3.1 Toda aeronave que realizar voo controlado deverd manter escuta permanente na frequéncia
apropriada do 6rgdo ATC correspondente e, quando for necessdrio, estabelecer com esse 6rgao
comunicacao bilateral.

NOTA: O sistema SELCAL ou dispositivo similar de sinalizacdo automdtica satisfaz o
requisito de manuten¢do da escuta.
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4.6.3.2 Falha de comunicacio

Se, por motivo de falha de equipamento radio, a aeronave ndo puder cumprir o prescrito em
4.6.3.1, devera executar os procedimentos especificos, descritos a seguir, para falha de comunicag@o.
Adicionalmente, tal aeronave deverd tentar estabelecer comunicacdes com Orgdo ATC pertinente,
utilizando todos os outros meios disponiveis, bem como a aeronave que tomar parte do trafego de
aer6dromo deverd manter-se atenta as instrucdes que forem emitidas por sinais visuais.

4.6.3.2.1 A aeronave com falha de comunicagao, em condi¢des meteoroldgicas de voo visual,
devera:

a) prosseguir seu voo em condi¢des meteorolégicas de voo visual, pousar no
aerédromo adequado mais préximo e informar seu pouso ao 6rgao ATS
apropriado pelo meio mais rapido; ou

b) completar um voo IFR, conforme estabelecido em 4.6.3.2.2, caso o piloto
considere conveniente.

4.6.3.2.2 A aeronave com falha de comunicag¢do, em condi¢des meteorologicas de voo por
instrumentos ou se em voo IFR o piloto julgar que ndo é conveniente terminar o voo de
acordo com o prescrito em 4.6.3.2.1 a), devera:

a) manter nivel, velocidade e rota conforme Plano de Voo em Vigor até o limite
da autorizacdo e, se este ndo for o aerédromo previsto de destino, continuar o
voo de acordo com o Plano de Voo Apresentado, ndo infringindo nenhuma
altitude minima de voo apropriada;

b) prosseguir conforme a) anterior até o auxilio a navegacdo ou fixo pertinente
designado do aerédromo de destino e, quando for necessdrio para cumprir o
previsto em d), aguardar sobre esse auxilio ou fixo para poder iniciar a descida;

¢) quando sob vetoracdo radar ou tendo sido instruido pelo ATC a efetuar desvio
lateral utilizando RNAV sem um limite especificado, retornar a rota do Plano
de Voo em Vigor antes de alcancar o préximo ponto significativo, atendendo
também a altitude minima de voo apropriada;

d) iniciar a descida do auxilio a navegacao ou fixo, citado em b),

— na ultima hora estimada de aproximagdo recebida e cotejada ou o mais
préximo dessa hora; ou

— se nenhuma hora estimada de aproximacao tiver sido recebida e cotejada, na
hora estimada de chegada ou a mais préxima dessa hora calculada de acordo
com o Plano de Voo em Vigor ou Plano de Voo Apresentado, caso o limite
da autorizag@o nao tenha sido o aerédromo de destino, conforme descrito em
a) anterior ;

e) completar o procedimento de aproximagdo por instrumentos previsto para o
auxilio a navegacdo ou fixo designado; e

f) pousar, se possivel, dentro dos 30 minutos subsequentes a hora estimada de
chegada, especificada em d), ou da ultima hora estimada de aproximacdo, a
que for mais tarde.

4.6.3.2.3 Sempre que um piloto constatar falha de comunicacdo apenas na recepgdo,
transmitird, as cegas, as manobras que pretender realizar, dando ao 6rgao ATC o tempo
suficiente para atender a realizac@o de tais manobras.
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4.6.4 NOTIFICACAO DE POSICAO

A menos que seja dispensado pelo 6rgdo ATS, os voos IFR e VFR controlados deverdo
notificar a esse 6rgdo, tao pronto quanto seja possivel, a hora e o nivel em que passar sobre cada um dos
pontos de notificacdo compulsdria designados, assim como qualquer outro dado que seja necessério. Do
mesmo modo, deverdo ser enviadas as notificagdes de posi¢do sobre pontos de notificagdes adicionais,
quando solicitadas pelo 6rgdo ATS correspondente. A falta de pontos de notificacio designados, as
notificacdes de posi¢cio dar-se-do a intervalos fixados, de acordo com 7.19 ou especificados pelo 6rgao
ATS com jurisdi¢@o sobre a drea onde se processa o voo.

4.7 INTERFERENCIA ILICITA

4.7.1 Se uma aeronave for objeto de interferéncia ilicita, o piloto em comando devera pousar,
o mais ripido possivel, no aerédromo apropriado mais préximo ou em um aerédromo
designado para esse propoésito pela autoridade competente, a menos que a situacao a bordo da
aeronave determine outra forma de proceder.

4.7.2 Toda aeronave que estiver sendo objeto de atos de interferéncia ilicita fard o possivel
para notificar o fato ao 6rgdo ATS apropriado, bem como toda circunstancia significativa
relacionada com o mesmo e qualquer desvio do Plano de Voo em vigor que a situagdao o
exigir, a fim de permitir ao 6rgdo ATS a concessdo de prioridade e reduzir a0 minimo os
conflitos de traifego que possam surgir com outras aeronaves.

NOTA 1: Os 6rgaos ATS fardo o possivel para identificar qualquer indicacio de tais atos e
atenderdo prontamente as solicitacdes da aeronave. A informagdo pertinente a realizacao
segura do voo continuaré sendo prestada e serdo tomadas as medidas necessdrias para facilitar
a realizacao de todas as fases do voo.

NOTA 2: Sempre que ocorrerem tais atos, o 6rgao ATS aplicard o previsto na ICA 63-12,
“Procedimentos para os Orgaos do SISCEAB em caso de Atos de Interferéncia Ilicita contra a
Aviacao Civil”.

NOTA 3: As medidas a serem tomadas pelas aeronaves e 6rgaos ATS sdo indicadas nos itens
7.18 e 10.17 desta Instrugdo.

4.8 INTERCEPTACAO

4.8.1 A interceptacdo de aeronaves civis serd evitada e somente serd utilizada como udltimo
recurso. Todavia, o Comando da Aerondutica se reserva o direito de interceptar qualquer
aeronave, a critério dos 6rgaos de defesa aérea ou das autoridades responsaveis pela execucao
das missoes de defesa aeroespacial.

NOTA: A palavra "interceptagdo", neste contexto, ndo inclui os servi¢os de interceptagdo e
escolta proporcionados a uma aeronave em perigo, por solicitacdo, de conformidade com o
Manual Internacional de Busca e Salvamento Aeronautico e Maritimo (IAMSAR), Volumes
IT e OI (DOC 9731 da OACI).

4.8.2 Uma aeronave que estiver sendo interceptada deverd imediatamente:

a) seguir as instru¢des dadas pela aeronave interceptadora, interpretando e
respondendo aos sinais visuais de acordo com as especificacdes do item 4.8.13;

b) notificar, se possivel, ao 6rgao ATS apropriado;

c) tentar estabelecer comunica¢do radio com a aeronave interceptadora ou com o
orgdo de controle de interceptagdo apropriado, efetuando chamada geral na
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frequéncia de 121.5 MHz, dando a identifica¢do e a natureza do voo; e, se nao
foi restabelecido nenhum contato e for praticdvel, repetir esta chamada na
frequéncia de emergéncia em 243 MHz; e

d) se equipada com transponder, selecionar o cédigo 7700, no modo 3/A, salvo
instrucdes em contrario do 6rgao ATS apropriado.

4.8.3 Se alguma instrugdo recebida por radio, de qualquer fonte, conflitar com as instrugdes
dadas pela aeronave interceptadora por sinais visuais, a aeronave interceptada solicitard
esclarecimento imediato, enquanto continua cumprindo as instrucdes visuais dadas pela
aeronave interceptadora.

4.8.4 Se alguma instrugdo recebida por radio, de qualquer fonte, conflitar com as instrugdes
dadas pela aeronave interceptadora por radio, a aeronave interceptada solicitard
esclarecimento imediato, enquanto continua cumprindo as instru¢cdes dadas por radio pela
aeronave interceptadora.

4.8.5 Se durante a interceptacdo for estabelecida comunica¢do, mas ndo for possivel contato
em um idioma comum, deverd ser tentado prover instrucdes, acusar recebimento das
instrugdes e transmitir qualquer informacdo indispensavel mediante frases e prontincias que
figuram nas Tabelas 1A e 1B, transmitindo duas vezes cada frase.

FRASES DA AERONAVE INTERCEPTADORA
Frase Prondncia Significado
CALL SIGN KOL SA-IN Qual € o indicativo de chamada?
FOLLOW FO-LOU Siga-me.
DESCEND DI-SSEND Desca para pousar.
YOU LAND IU LEND Pouse neste aerédromo.
PROCEED PRO-SSIID Pode prosseguir.

Tabela 1A
NOTA 1: O indicativo de chamada é aquele usado nas comunica¢des em radiotelefonia com
os Orgdos ATS e correspondente a identificacdo da aeronave constante no Plano de Voo.

NOTA 2: Segundo as circunstancias, nem sempre serd possivel ou conveniente usar o termo
"HIJACK".

NOTA 3: Na segunda coluna, as silabas que devem ser enfatizadas estdo sublinhadas.

FRASES DA AERONAVE INTERCEPTADA

Frase Pronincia Significado
CALL SIGN (indicativo) | KOL SA-IN (indicativo) | Meu indicativo de chamada € (indicativo)
WILCO UIL-CO Entendido, cumprirei.
CAN NOT KEN-NOT Impossivel cumprir.
REPEAT RI-PIT Repita instrugdes.
AM LOST EM LOST Posicao desconhecida.
MAYDAY MEIDEI Encontro-me em perigo.
HIJACK RAI DJEK Estou sob interferéncia ilicita.
LAND (lugar) LEND (lugar) Autorizacao para pousar em (lugar).
DESCEND DI-SSEND Autorizacao para descer.

Tabela 1B

4.8.6 Tao logo um o6rgdo ATS tenha conhecimento de que uma aeronave estd sendo
interceptada em sua drea de responsabilidade, adotard, entre as medidas seguintes, as que
forem aplicaveis ao caso:
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e) tentard estabelecer comunicacdo bilateral com a aeronave interceptada em
qualquer frequéncia disponivel, inclusive a frequéncia de emergéncia 121.5
MHz, a ndo ser que ja tenha estabelecido comunicag¢ao;

f) notificard ao piloto que sua aeronave estd sendo interceptada;

g) estabelecerd contato com o 6rgdo de controle de interceptacdo que mantém
comunicacdes bilaterais com a aeronave interceptadora e proporcionard as
informagdes disponiveis relativas a aeronave;

h) retransmitird, quando necessario, as mensagens entre a aecronave interceptadora
ou o 6rgdo de controle de interceptacio e a aeronave interceptada;

1) adotard, em estreita coordenacdo com o 6rgdo de controle de interceptacdo,
todas as medidas necessdrias para garantir a seguranca da aeronave
interceptada; e

j) informara aos 6rgdos ATS que prestam servi¢o nas Regides de Informagao de
Voo adjacentes se julgar que uma aeronave foi desviada dessas FIR adjacentes.

4.8.7 Tao logo um o6rgdo ATS tenha conhecimento de que uma aeronave estd sendo
interceptada fora de sua drea de responsabilidade, adotard, entre as medidas seguintes, as que
forem aplicaveis ao caso:

a) informard ao 6rgdo ATS responsdvel pelo espaco aéreo no qual ocorre a
interceptacdo, proporcionando os dados disponiveis para ajudé-lo a identificar
a aeronave; e

b) retransmitird as mensagens entre a aeronave interceptada e o 6rgao ATS
correspondente, o o6rgdo de controle de interceptacio ou a aeronave
interceptadora.

4.8.8 METODO DE INTERCEPTACAO

4.8.8.1 Deve ser estabelecido um método padrao para a manobra de aeronave que intercepta uma
aeronave civil, a fim de evitar qualquer perigo para a aeronave interceptada. Tal método deve levar
em conta as limitagdes de performance da aeronave civil e que seja evitado voar tdo préximo da
aeronave interceptada, que possa ser criado um perigo de colisdo. Deve-se ainda evitar o
cruzamento da trajetoria de voo da aeronave interceptada ou executar manobras desnecessaria, que
possam gerar esteira de turbuléncia a frente da aeronave interceptada, especialmente se a mesma for
uma aeronave leve.

4.8.8.2 Uma aeronave equipada com ACAS que estiver sendo interceptada pode entender a
aeronave interceptadora como um risco de colisdo e, desse modo, iniciar uma manobra de fuga em
resposta a um aviso de resolugcdo ACAS. Tal manobra poderia ser mal-interpretada pela aeronave
interceptadora como uma indicacio de intencdo hostil. E importante, portanto, que o piloto de
aeronave interceptadora, equipada com transponder de radar secunddrio de vigilancia, suprima a
transmissao de informacdo de pressdo-altitude (resposta em Modo C ou no campo AC resposta em
Modo S) dentro de um alcance de, pelo menos, 20NM (37 km) da aeronave que estd sendo
interceptada. Isso impede o ACAS da aeronave interceptada de usar os avisos de resolu¢do com
respeito a aeronave interceptadora, enquanto a informacao de aviso de traifego do ACAS permanece
disponivel.

4.8.8.3 O método seguinte é recomendado para manobra de aeronave interceptadora com a
finalidade de identificar visualmente uma aeronave civil:
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—Fase . A aeronave interceptadora deverd aproximar-se da aeronave
interceptada por trds. A aeronave lider ou a aeronave interceptadora
isolada devera normalmente situar-se a esquerda, ligeiramente acima
e a frente da aeronave interceptada, dentro da drea de visao do piloto
desta e a uma distincia minima de 300m da aeronave. Qualquer
outra aeronave participante deve permanecer bem afastada daquela
interceptada, de preferéncia acima e atrds da mesma. A aeronave
deve, se necessario, proceder com a Fase II do procedimento, depois
que velocidade e posicdo terem sido estabelecidas.

—Fase II: A aeronave lider ou a aeronave interceptadora isolada deverd
comegar a aproximar-se, lentamente, da aeronave interceptada no
mesmo nivel sem aproximar-se mais do que o absolutamente
necessario para obter a informac¢do de que necessita. A aeronave
lider ou a aeronave interceptadora isolada deverd tomar precaucdes
para evitar sobressaltar a tripulacdo ou passageiros da aeronave
interceptada, levando em conta que as manobras consideradas
normais para uma aeronave interceptadora podem ser consideradas
perigosas para tripulantes e passageiros de uma aeronave civil.
Qualquer outra aeronave participante deverd continuar bem afastada
da aeronave interceptada. Apds a identificacdo, a aeronave
interceptadora devera retirar-se da proximidade da aeronave
interceptada como indicado na Fase III.

— Fase III: A aeronave lider ou a aeronave interceptadora isolada deverd mudar
lentamente sua rota, desde a aeronave interceptada, num voo picado,
pouco acentuado. Qualquer outra aeronave participante deverd
permanecer bem afastada da aeronave interceptada e reunir-se ao seu
lider.

4.8.8.4 Se, depois das manobras de identificacdo das Fases I e II, for considerado necessario intervir
na navegacao da aeronave interceptada, a aeronave lider ou a aeronave interceptadora isolada devera
normalmente situar-se a esquerda, ligeiramente acima e a frente da aeronave interceptada, para
permitir que o piloto em comando desta dltima veja os sinais visuais dados.

4.8.8.5 E indispensavel que o piloto em comando da aeronave interceptadora esteja consciente de
que o piloto em comando da aeronave interceptada perceba a intercepta¢do e reconhega os sinais
dados. Se repetidas tentativas para chamar a atencdo do piloto em comando da aeronave
interceptada pelo uso dos sinais da Série 1 da Tabela 2 forem mal sucedidas, podem ser usados
outros métodos de sinalizacdo para essa finalidade, inclusive, como udltimo recurso, o efeito visual
da pés-combustdo, contanto que nenhum perigo seja criado para a aeronave interceptada.

4.8.8.6 Devido a condi¢des meteoroldgicas ou topograficas € admitido que a aeronave lider ou a
aeronave interceptadora isolada tome posi¢ao a direita, ligeiramente acima e a frente da aeronave
interceptada. Em tal caso, o piloto em comando da aeronave interceptadora devera ter todo o
cuidado para que sua aeronave seja claramente visivel a todo momento pelo piloto em comando da
aeronave interceptada.

4.8.9 ORIENTACAO DA AERONAVE INTERCEPTADA

4.8.9.1 Deverd ser proporcionada, por radiotelefonia, a aeronave interceptada a orientacdo de
navegacao e a informagao correspondente sempre que se estabeleca contato radio.
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4.8.9.2 Quando se proporcionar orientacdo de navegacdo a uma aeronave interceptada, muito
cuidado deve ser tomado para que ela ndo seja conduzida em condicdes de visibilidade reduzida,
abaixo do especificado, para manter o voo em condi¢cdes meteoroldgicas visuais e para que as
manobras ordenadas a referida aeronave interceptada ndo aumentem os perigos existentes, caso a
eficicia operacional da aeronave se encontre diminuida.

4.8.9.3 No caso excepcional em que se exige que uma aeronave civil interceptada pouse no
territorio sobrevoado, deve-se ter também o cuidado de:

a) o aer6dromo designado ser adequado para o pouso seguro do tipo de aeronave
interessada, especialmente se o aerddromo ndo for normalmente usado para
operacao de transporte civil;

b) o terreno circunvizinho ser satisfatério para circular e para manobras de
aproximacao e de aproximagao perdida;

c) a aeronave interceptada ter reserva suficiente de combustivel para chegar ao
aer6dromo;

d) o aerédromo designado ter uma pista com uma extensdo equivalente a, pelo
menos, 2000m ao nivel médio do mar e o nivel de resisténcia suficiente para
suportar a aeronave, se a aeronave interceptada for de transporte civil, e

e) sempre que possivel, o aerddromo designado estar descrito em detalhes na
Publicacdo de Informagao Aerondutica pertinente.

4.8.9.4 Ao requerer que uma aeronave civil pouse em um aerédromo desconhecido, € indispensavel
ser dado tempo suficiente a fim de que ela se prepare para o pouso, tendo em consideracdo que
somente o piloto em comando da aeronave civil pode julgar a seguranca da operacio em relacao ao
comprimento da pista € 2 massa da aecronave nesse momento.

4.8.9.5E particularmente importante que todas as informacdes necessdrias para facilitar
aproximagdo e pouso com seguranca sejam fornecidas a aeronave interceptada através de
radiotelefonia.

4.8.10 SINAIS VISUAIS AR-AR

Os sinais visuais que deverdo ser utilizados pela aeronave interceptadora sdo os
estabelecidos no item 4.8.13. € essencial que a aeronave interceptadora e a aeronave interceptada
apliquem estritamente esses sinais € interpretem corretamente os sinais dados pela outra aeronave, bem
como que a aeronave interceptadora tenha especial atencdo a qualquer sinal dado pela aeronave
interceptada para indicar que se encontra em situac@o de emergéncia.

4.8.11 COMUNIQACAO RADIO ENTRE O ORGAO DE CONTROLE DE
INTERCEPTACAO OU A AERONAVE INTERCEPTADORA E A AERONAVE
INTERCEPTADA

Quando uma interceptacdo estd sendo realizada, o 6rgdo de controle de interceptacdo e a
aeronave interceptadora deverao:

a) em primeiro lugar, tentar estabelecer comunicacao bilateral com a aeronave
interceptada, em idioma comum, na frequéncia de emergéncia 121.5 MHz,
utilizando os indicativos de chamada "CONTROLE DE INTERCEPTACAOQ",
"INTERCEPTADOR" (indicativo de chamada) e "AERONAVE
INTERCEPTADA" respectivamente; e
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b) se isso ndo der resultado, tentar estabelecer comunicacdo bilateral com a
aeronave interceptada em qualquer outra frequéncia ou através do 6rgao ATS

apropriado.

4.8.12 QOORDENACAO ENTRE OS ORGAOS DE CONTROLE DE INTERCEPTACAO
E OS ORGAOS DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

E indispensdvel que se mantenha estreita coordenacio entre o érgdo de controle de
interceptacdo e o correspondente 6rgdo ATS durante todas as fases da interceptacdo de uma aeronave
que seja ou possa ser uma aeronave civil, a fim de que se mantenha bem informado o érgdao ATS do
desenvolvimento, assim como das medidas que sdo requeridas da aeronave interceptada.

4.8.13 SINAIS A SEREM UTILIZADOS EM CASO DE INTERCEPTACAO

4.8.13.1 Sinais iniciados pela aeronave interceptadora e respostas da aeronave interceptada estdo
descritos na Tabela 2.

Respostas da aeronave

Série Sinais da aeronave interceptadora Significado . Significado
interceptada
AVIOES:

1 |DIA - Balancar asas de uma posi¢do| Vocé estd | DIA — Balangar asas e Entendido.
ligeiramente acima, a frente e normalmente a| sendo |seguir a aeronave Cumprirei.
esquerda da aeronave interceptada e, apOds |intercepta- | interceptadora.
receber resposta, efetuar uma curva lenta,| do. Siga-
normalmente a esquerda, para o rumo desejado. me.

NOITE - O mesmo e, em adigdo, piscar as NOITE - O mesmo e,
luzes de navegacgdo a intervalos irregulares. em adicdo, piscar luzes
NOTA 1 - As condicdes meteoroldgicas ou de navegacdo a
do terreno podem obrigar a aeronave intervalos irregulares.
interceptadora a tomar uma posi¢ao

ligeiramente acima, a frente e a direita da HELICOPTEROS:
aeronave interceptada e efetuar a curva DIA ou NOITE -
subsequente a direita. Balangar a aeronave,
NOTA 2 - Se a aeronave interceptada ndo piscar luzes de
puder manter a velocidade da aeronave navegacdo a intervalos
interceptadora, esta ultima efetuard uma irregulares e seguir a
série de esperas em hipédromo e balancara aeronave interceptadora.
asas cada vez que passar pela aeronave

interceptada.

2 |DIA ou NOITE - Afastar-se bruscamente AVIOES:
da aeronave interceptada, fazendo uma| Vocépode | DIA ou NOITE - Entendido.
curva ascendente de 90° ou mais, sem | prosseguir. | Balancar asas. Cumprirei.
cruzar a linha de voo da aeronave
interceptada. HELICOPTEROS:

DIA ou NOITE -

Balancar a aeronave.
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Série

Sinais da aeronave interceptadora

Significado

Respostas da aeronave
interceptada

Significado

DIA - circular o aerédromo, baixar o trem
de pouso e sobrevoar a pista na direcao de
pouso ou, se a aeronave interceptada for um
helicoptero, sobrevoar a drea de pouso de
helicoptero.

NOITE - O mesmo e, em adi¢do, manter
ligados os faréis de pouso.

Pouse
neste
aer6dromo.

AVIOES:

DIA - Baixar o trem de
pouso, seguir a aeronave
interceptadora e, se apds
sobrevoar a pista de
pouso considerar segura,
proceder ao pouso.

NOITE - O mesmo e,
em adicao, manter
ligados os fardis de
pouso (se possuir).

HELICOPTEROS:
DIA ou NOITE - Seguir a
aeronave interceptadora e
proceder ao pouso,
mantendo ligados os fardis
de pouso (se possuir).

Entendido.
Cumprirei.

Tabela 2
4.8.13.2 Os sinais iniciados pela aeronave interceptada e resposta da aeronave interceptadora estao
descritos na Tabela 3.

Respostas da aeronave

Série Sinais da aeronave interceptada Significado interceptadora Significado
AVIOES:

4 DIA — Recolher o trem de pouso ao passar | O aerédromo | DIA ou NOITE - Se €| Entendido,
sobre a pista de pouso a uma altura entre| indicadoé |desejado que a aeronave| siga-me.
1000 pés e 2000 pés, acima do nivel do| inadequado. |interceptada  siga a
aerédromo e continuar circulando o aeronave interceptadora
aerédromo. at¢ um aerédromo de

alternativa, a aeronave
NOITE - Piscar os far6is de pouso ao interceptadora recolhe o
passar sobre a pista de pouso a uma altura trem de pouso e utiliza os
entre 1000 pés e 2000 pés acima do nivel sinais da série 1, previstos | Entendido,
do aer6dromo. Se impossibilitado de piscar para  as aeronaves | prossiga.
far6is de pouso, acionar outras luzes interceptadoras.  Se  for
disponiveis. decidido liberar a

aeronave interceptada, a
AVIOES: aeronave interceptadora

5 DIA ou NOITE - Acender e apagar| Impossivel |utilizara os sinais da série
repetidamente todas as luzes disponiveis a| cumprir. |2, previstos para as
intervalos regulares, mas de maneira que se aeronaves interceptadoras.
distinga das luzes lampejadoras.

DIA ou NOITE - Utilize
os sinais da série 2,
previstos para as | Entendido.

aeronaves interceptadoras
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Série Sinais da aeronave interceptada Significado ReSPOStaS da acronave Significado
interceptadora
6 |AVIOES:

DIA ou NOITE - Piscar todas as luzes| Em perigo. | DIA ou NOITE — Utilize | Entendido.
disponiveis a intervalos irregulares. os sinails da série 2,
HELICOPTEROS: previstos para as aero-
DIA ou NOITE - piscar todas as luzes naves interceptadoras.
disponiveis a intervalos irregulares.

Tabela 3

4.9 MINIMOS DE VISIBILIDADE E DE DISTANCIA DE NUVENS EM VMC

Os minimos de visibilidade e de distancia de nuvens em VMC estio contidos na Tabela 4.
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S REGRAS DE VOO VISUAL

5.1 CRITERIOS GERAIS

5.1.1 Exceto quando operando como voo VFR especial, os voos VFR deverao ser conduzidos
de forma que as aeronaves voem em condicdes de visibilidade e distancia das nuvens iguais
ou superiores aquelas especificadas no quadro da Tabela 4.

5.1.2 Nao obstante o estabelecido em 5.1.1 anterior, os voos VFR somente serdo realizados
quando simultanea e continuamente puderem cumprir as seguintes condicoes:

a) manter referéncia com o solo ou dgua, de modo que as formagdes
meteoroldgicas abaixo do nivel de voo ndo obstruam mais da metade da area
de visao do piloto;

b) voar abaixo do nivel de voo 150 (FL 150); e
¢) voar com velocidade estabelecida no quadro da Tabela 4.

5.1.3 Exceto quando autorizado pelo 6rgdo ATC para atender a voo VFR especial, voos VFR
ndo poderdo pousar, decolar, entrar na ATZ ou no circuito de trafego de tal aerédromo se:

a) o teto for inferior a 450m (1500 pés); ou
b) a visibilidade no solo for inferior a Skm.
5.1.4 Exceto em operacdo de pouso e decolagem, o voo VFR nio sera efetuado:

a) sobre cidades, povoados, lugares habitados ou sobre grupos de pessoas ao ar
livre, em altura inferior a 300m (1000 pés) acima do mais alto obsticulo
existente num raio de 600m em torno da aeronave; €

b) em lugares ndo citados na alinea anterior, em altura inferior a 150m (500 pés)
acima do solo ou da dgua.

5.1.5 Para a realizacao de voos VFR nos espacgos aéreos Classes B, C e D as aeronaves devem
dispor de meios para estabelecer comunicacdes em radiotelefonia com o d6rgdo ATC
apropriado.

5.1.6 E proibida a operagdo de aeronaves sem equipamento radio ou com este inoperante, nos
aerédromos providos de TWR e de AFIS, exceto nos casos previstos em 10.6.4 e 11.7.5.

5.1.7 As aeronaves em voo VFR dentro de TMA ou CTR nio deverdo cruzar as trajetérias dos
procedimentos de saida e descida por instrumentos em altitudes conflitantes, bem como nao
deverdo sobrevoar os auxilios a navegacao sem autorizacao do respectivo 6rgao ATC.

5.1.8 Os voos VFR deverdo atender ao estabelecido em 4.6, no que for aplicavel, sempre que:
a) forem realizados nos espagos aéreos B, C, D;
b) ocorrerem na zona de trafego de aerédromo controlado; ou
c¢) forem realizados como voos VFR especiais.

5.1.9 Quando voando nos espacos aéreos ATS classes E, F e G, os voos VFR ndo estao
sujeitos a autorizacao de controle de trafego aéreo, recebendo dos 6rgaos ATS tdo somente os
servi¢os de informacdo de voo e de alerta.

5.2 RESPONSABILIDADE DO PILOTO

Cabera ao piloto em comando de uma aeronave em voo VFR providenciar sua prépria
separac@o em relacdo a obstaculos e demais aeronaves por meio do uso da visdo, exceto no espago aéreo
Classe B, em que a separacao entre as aeronaves € de responsabilidade do ATC, devendo, no entanto, ser
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observado o disposto em 4.2.1.

5.3 CONDICOES PARA REALIZACAO DE VOO VFR
5.3.1 PERIODO DIURNO

5.3.1.1 Os aer6édromos de partida, de destino e de alternativa deverdo estar registrados ou
homologados para operagdo VFR.

5.3.1.2 As condi¢des meteoroldgicas predominantes nos aerédromos de partida, de destino e de
alternativa deverao ser iguais ou superiores aos minimos estabelecidos para operacdo VFR.

5.3.2 PERIODO NOTURNO

Além das condicOes prescritas em 5.3.1:

a) o piloto deverd possuir habilitacdo para voo IFR;
b) a aeronave deverd estar homologada para voo IFR;
c¢) os aerddromos de partida, de destino e de alternativa deverdo dispor de:

— balizamento luminoso das pistas de pouso em funcionamento;
— farol de aer6dromo em funcionamento; €
— indicador de dire¢ao do vento iluminado ou 6rgao ATS em operagao.

d) a aeronave devera dispor de transceptor de VHF em funcionamento para
estabelecer comunicacgdes bilaterais com 6rgaos ATS apropriados.

5.3.3 Quando realizado inteiramente em ATZ, CTR ou TMA, incluindo as proje¢oes dos seus
limites laterais, ou, ainda, na inexisténcia desses espacos aéreos, quando realizado dentro de
um raio de 27NM (50km) do aerédromo de partida, ndo se aplicardo ao voo VFR noturno as
exigéncias contidas em 5.3.2 a) € 5.3.2 b).

NOTA: No caso de voo VFR noturno realizado inteiramente em ATZ, CTR e/ou TMA
adjacentes, ndo serdo aplicadas as exigéncias em 5.3.2 a) € 5.3.2. b).

5.4 NIVEIS DE CRUZEIRO

5.4.1 Exceto quando autorizado pelo 6rgdo ATC, os voos VFR em nivel de cruzeiro, quando
realizados acima de 900m (3000 pés) em relagdo ao solo ou dgua, serdo efetuados em um
nivel apropriado a rota, de acordo com a tabela de niveis de cruzeiro, em func¢do do rumo
magnético constante no Anexo B.

5.4.2 O nivel de voo VFR, selecionado de acordo com 5.4.1, serd mantido pela aeronave,
enquanto puder satisfazer as condi¢des estabelecidas em 5.1.1. e 5.1.2.a), cabendo a aeronave
efetuar modificacdes de nivel e/ou proa de forma a atender as mencionadas condicdes,
ressalvando o disposto em 4.6.2.7.

5.5 MUDANCAS DE VOO VER PARA IFR

Toda aeronave que estiver operando de acordo com as regras de voo visual e desejar mudar
para ajustar-se as regras de voo por instrumentos devera:

a) se tiver apresentado Plano de Voo, comunicar as mudancas necessdrias que hao
de ser efetuadas em seu Plano de Voo em vigor; ou
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b) quando assim o requerer o item 4.3.1.2, submeter um Plano de Voo ao 6rgao
ATS apropriado e obter autorizacdo antes de prosseguir IFR, quando se
encontrar em espago aéreo controlado.

5.6 VOO VFR FORA DE ESPACO AEREO CONTROLADO

O voo VFR que se realizar fora de espago aéreo controlado, porém dentro de dreas ou ao
longo de rotas designadas pelo DECEA e que disponha de equipamento radio em funcionamento,
manterd escuta permanente na frequéncia apropriada do 6rgdo ATS que proporcionar o servico de
informagao de voo e informara sua posi¢ao a esse 6rgao, quando necessario ou solicitado.

FG
Acima de 900m A 900m (3000 pés)
Classe de B CDE (3000 pés) AMSL | AMSL abaixo ou 300m
espaco aéreo ou acima de 300m (1000 pés) acima do
(1000 pés) sobre o | terreno, o que for maior
terreno o que for
maior
o _1500m 1500m .
Distancia das | | . horizontalmente . Livre de nuvens e
Livre de nuvens . horizontalmente .
nuvens 300m (1000 pés) . avistando o solo
. 300m verticalmente
verticalmente
8km se voando | 8km se voando
. . 8km se voando no
no ou acima do | no ou acima do ou acima do FL100
Visibilidade FL100 FL100 5km
Skm se voando S5km se voando S5km se voando
abaixo do FL100 | abaixo do FL100 | abaixo do FL100
Limite de 250kt IAS se voando abaixo do FLL100
] 380kt
Velocidade

380kt IAS se voando acima do FLL100

Tabela 4
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6 REGRAS DE VOO POR INSTRUMENTOS

6.1 REGRAS APLICAVEIS A TODOS OS VOOS IFR
6.1.1 EQUIPAMENTO DAS AERONAVES

As aeronaves deverdo estar equipadas com instrumentos adequados e equipamentos de
navegacao apropriados a rota a ser voada.

6.1.2 NIVEIS MINIMOS

Exceto quando necessério para pouso ou decolagem, o voo IFR deverd ser realizado em
nivel ndo inferior ao nivel minimo de voo estabelecido para a rota a ser voada.

NOTA: ver 8.3.5¢ 8.3.8.

6.1.3 MUDANCA DE VOO IFR PARA VFR

6.1.3.1 Toda aeronave que, operando de acordo com as regras de voo por instrumentos, decidir
mudar para ajustar-se as regras de voo visual deverd notificar, especificamente, ao 6rgao ATS
apropriado o cancelamento do voo IFR e as mudangas que tenham de ser feitas em seu Plano de
Voo em vigor.

6.1.3.2 Quando uma aeronave, operando de acordo com as regras de voo por instrumentos, passar a
voar em condi¢cdes meteoroldgicas de voo visual, ou nelas se encontrar, ndo cancelara seu voo IFR,
a menos que possa ser previsto que o voo continuard durante um periodo de tempo razodvel em
condicdes meteoroldgicas de voo visual ininterruptas e que se pretende voar em tais condi¢des de
acordo com as regras de voo visual.

6.1.3.3 Em situacdes especificas, a critério do DECEA, o piloto deverd manter o voo segundo as
regras de voo por instrumentos, mesmo operando em condicdes de voo visual.

6.2 REGRAS APLICAVEIS AOS VOOS IFR EFETUADOS DENTRO DE ESPACO AEREO
CONTROLADO

6.2.1 Os voos IFR observardo as disposicoes de 4.6, quando efetuados dentro de espaco aéreo
controlado.

6.2.2 Os niveis de cruzeiro, utilizados nos voos IFR no espaco aéreo controlado serdao
selecionados, conforme a tabela de niveis de cruzeiro que aparece no Anexo B, exceto quando
outra correlacdo de niveis e rota for indicada nas publicagdes de informacdo aerondutica ou
nas autorizacdes de controle de trafego aéreo.

6.3 REGRAS APLICAVEIS AOS VOOS IFR EFETUADOS FORA DO ESPACO AEREO
CONTROLADO

6.3.1 NIVEIS DE CRUZEIRO

O voo IFR fora do espaco aéreo controlado serd efetuado no nivel de cruzeiro apropriado a
rota, conforme se especifica na tabela de niveis de cruzeiro que aparece no Anexo B.

6.3.2 COMUNICACOES

O voo IFR que se realizar dentro de dreas especificadas ou em rotas definidas, fora do
espaco aéreo controlado, manterd escuta na frequéncia adequada e estabelecerd, quando for necessério,
comunicagao bilateral com o 6rgdo ATS que proporcione servico de informagao de voo.

6.3.3 NOTIFICACAO DE POSICAO
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O voo IFR que operar fora do espago aéreo controlado notificard sua posicdo de acordo
com o especificado em 4.6.4. para voos controlados.

NOTA: As aeronaves que decidirem utilizar o servico de assessoramento de trafego aéreo,
quando operando IFR dentro de rotas especificadas com servigos de assessoramento, deverdao
cumprir as regras contidas em 4.6, todavia o Plano de Voo e as modifica¢cdes que nele se
verificarem ndo estdo sujeitos a autorizacdes. As comunicagdes bilaterais com o 6rgdo que
proporcionar o servico de assessoramento de trafego aéreo serdo mantidas.

6.4 CONDICOES PARA REALIZACAO DE VOO IFR
6.4.1 No periodo diurno:

a) os aerddromos de partida, de destino e de alternativa deverdo estar
homologados para operacdo IFR diurna;

b) caso o aerédromo de partida ndo esteja homologado para operagdao IFR, as
condi¢cdes meteoroldgicas predominantes nesse aerddromo deverdo ser iguais
ou superiores aos minimos estabelecidos para operacao VFR;

NOTA: Nessa situagdo o voo somente poderd partir em VFR.

c¢) as condi¢des meteoroldgicas predominantes no aerédromo de partida deverdo
ser iguais ou superiores aos minimos estabelecidos para operacdo IFR de
decolagem; e

d) a aeronave deverd estar em condicOes de estabelecer comunicacdes bilaterais
com os Orgdos ATS que existirem nos aerodromos de partida, de destino, de
alternativa e com aqueles responsdveis pelos espacos aéreos que forem
sobrevoados.

6.4.2 No periodo noturno:

a) o aerédromo de partida deverd estar homologado para operacdo IFR noturna,
caso contrdrio, o voo deverd ser iniciado no periodo diurno, atendidas as
exigéncias para o voo IFR diurno;

b) os aerédromos de destino e de alternativa deverdo estar homologados para
operacdao IFR noturna; caso a hora estimada de chegada ao aerédromo de
destino ocorra no periodo diurno, bastard que esse aerddromo esteja
homologado para operacao IFR diurna. Idéntico critério aplicar-se-4 a
alternativa, se a hora estimada sobre esta (via aerédromo de destino ou ponto
de desvio) ocorrer no periodo diurno;

c¢) as condi¢des meteoroldgicas predominantes no aerédromo de partida deverdo
ser iguais ou superiores aos minimos estabelecidos para operacdo IFR de
decolagem; e

d) a aeronave deverd estar em condicOes de estabelecer comunicacdes bilaterais
com os 6rgdos ATS que existirem nos aerédromos de partida, de destino, de
alternativa e com aqueles responsiveis pelos espacos aéreos que forem
sobrevoados.
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7 SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

7.1 AREA DE RESPONSABILIDADE

Os Servigos de Trafego Aéreo sao prestados em todo o espago aéreo que se superpde ao
territério nacional, incluindo dguas territoriais e jurisdicionais, bem como o espaco aéreo que tenha sido
objeto de Acordo Regional de Navegacdo Aérea.

NOTA: Para fins de prestacdo dos Servicos de Trafego Aéreo, o espaco aéreo de
responsabilidade do Brasil foi estendido, por meio de Acordo Regional de Navegacdo Aérea,
até o meridiano 10° Oeste (W), conforme descrito no Doc. 8733/ANP/CAR/SAM - Plano de
Navegacdo Aérea — Regides do Caribe e da América do Sul.

7.2 PROVISAO DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

Os Servicos de Trafego Aéreo no Brasil sdo providos pelos diversos o6rgdos ATS,
subordinados as Organizacdes Regionais do SISCEAB, dentro dos respectivos espagos aéreos de
responsabilidade.

NOTA: As informacdes relativas aos espacos aéreos de responsabilidade dos 6rgdos ATS
brasileiros, bem como aos requisitos necessdrios a utilizacdo dos Servicos de Trafego Aéreo
estdo publicadas na AIP Brasil.

7.3 ESTRUTURA DO ESPACO AEREO
7.3.1 DIVISAO DO ESPACO AEREO

7.3.1.1 Espaco aéreo superior

a) limite vertical superior - ilimitado;
b) limite vertical inferior - FLL245 exclusive; e
c¢) limites laterais - indicados nas ERC.

7.3.1.2 Espaco aéreo inferior

a) limite vertical superior - FL245 inclusive;
b) limite vertical inferior - solo ou dgua; e
¢) limites laterais - indicados nas ERC.
7.3.2 DESIGNACAO DOS ESPACOS AEREOS ATS E DOS AERODROMOS
NOTA: A designacdo das partes do espago aéreo e dos aerédromos controlados onde sdo

prestados servicos de trafego aéreo sao feitas conforme descrito nos subitens a seguir.

7.3.2.1 Regides de Informacdo de Voo - As partes onde sdo providos os servicos de informacao de
voo e de alerta.

7.3.2.2 Areas de Controle e Zonas de Controle

7.3.2.2.1 Areas de Controle e Zonas de Controle - As partes do espaco aéreo na FIR onde é
provido o servico de controle de trafego aéreo para os voos IFR.

NOTA: A fim de facilitar a prestacio dos Servicos de Trifego Aéreo, as Areas de Controle
sdo denominadas:
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a) UTA - compreendendo as aerovias superiores e outras partes do espago aéreo
superior, assim definidas na AIP-Brasil; ou

b) CTA - compreendendo as aerovias inferiores e outras partes do espago aéreo
inferior, assim definidas na AIP-Brasil.

¢) TMA - compreendendo partes do espaco aéreo inferior, assim definidas na
AIP-Brasil

7.3.2.2.2 As partes do espacgo aéreo controlado, dentro das quais também € provido o servigo
de controle de trifego aéreo para os voos VFR, sdo designadas como espacos aéreos de
Classes B, C ou D.

7.3.2.3 As partes do espaco aéreo em torno de um aerédromo dentro das quais determinou-se a
aplicacdo de requisitos especiais para protecdo do trifego do aerédromo sdo designadas como
Zonas de Trafego de Aerédromo (ATZ).

NOTA: As Areas de Controle, as Zonas de Controle e as Zonas de Trafego de Aer6dromo
localizadas dentro de uma Regido de Informacdo de Voo fazem parte dessa Regido de
Informagdo de Voo.

7.3.2.4 Os aerédromos onde € provido o servico de controle de trifego aéreo para o trafego de
aer6dromo s@o designados como aerédromos controlados.

7.4 CLASSIFICACAO DOS ESPACOS AEREOS ATS

7.4.1 Os espagos aéreos ATS sao classificados e designados alfabeticamente, de acordo com o
seguinte:

a) Classe A

— Somente voos IFR s@o permitidos; todos 0s voos estdo sujeitos ao servigo de
controle de trafego aéreo e sdo separados entre si.

b) Classe B

— Sao permitidos voos IFR e VFR; todos os voos estdo sujeitos ao servigo de
controle de trafego aéreo e sdo separados entre si.

¢) Classe C

— Sao permitidos voos IFR e VFR; todos os voos estdo sujeitos ao servigo de
controle de trafego aéreo; os voos IFR sdo separados entre si e dos voos
VFR; os voos VFR sdo separados apenas dos voos IFR e recebem
informacao de trafego em relagdo aos outros voos VFR e aviso para evitar
trafego quando solicitado pelo piloto.

d) Classe D

— Sao permitidos voos IFR e VFR; todos os voos estdo sujeitos ao servigo de
controle de trafego aéreo; os voos IFR s3o separados entre si e recebem
informacdo de trafego em relacdo aos voos VFR (e aviso para evitar trafego
quando solicitado pelo piloto). Os voos VFR recebem apenas informagao de
trifego em relacdo a todos os outros voos (e aviso para evitar trafego,
quando solicitado pelo piloto).
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e) Classe E

— Sao permitidos voos IFR e VFR; apenas os voos IFR estdo sujeitos ao
servico de controle de trafego aéreo e sdo separados dos outros voos IFR;
todos os voos recebem informacdo de trifego sempre que for possivel,
aeronaves VFR podem voar neste espaco aéreo sem autoriza¢do prévia e sem
notificacao.

f) Classe F

— Sao permitidos voos IFR e VFR; apenas os voos IFR recebem servigo de
assessoramento de trafego aéreo; todos os voos recebem servico de
informacao de voo, quando solicitado pelo piloto.

g) Classe G

— Espaco aéreo no qual sdo permitidos voos IFR e VFR, recebendo somente

servi¢o de informagdo de voo, quando solicitado pelo piloto.

7.4.2 Os requisitos para os voos dentro de cada classe de espaco aéreo estdo indicados no Anexo C.
7.5 DIMENSOES DAS AEROVIAS
7.5.1 AEROVIAS SUPERIORES

a) limite vertical superior - ilimitado;
b) limite vertical inferior - FL.245 exclusive; e

c) limites laterais — 43NM (80km) de largura, estreitando-se a partir de 216NM

(400km), antes de um auxilio a navegacdo, atingindo sobre este a largura de
21,5NM (40km).

NOTA: As aerovias superiores entre dois auxilios a navegacao, distantes entre
si at¢é 108NM (200km), terdo a largura de 21,5NM (40km) em toda a sua
extensdo.

7.5.2 AEROVIAS INFERIORES
a) limite vertical superior - FL245 inclusive;

b) limite vertical inferior - 150m (500 pés) abaixo do FLL minimo indicado nas
ERC; e

c) limites laterais — 16NM (30km) de largura, estreitando-se a partir de S4NM

(100km) antes de um auxilio a navegacdo, atingindo sobre este a largura de
8NM (15km).

NOTA: As aerovias inferiores entre dois auxilios a navegacao, distantes entre
si at¢é 54NM (100km), terdo a largura de 11NM (20km) em toda a sua
extensdo.

7.6 ROTAS DE NAVEGACAO DE AREA

As rotas de navegacio de drea sdo estabelecidas somente no espaco aéreo superior € t€m as
mesmas dimensoes das aerovias superiores.

7.7 CARACTERISTICAS DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

7.7.1 Sao os seguintes os servigos de trafego aéreo:
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a) servico de controle de trafego aéreo, compreendendo o servi¢o de controle de
area, o servico de controle de aproximacdo e o servico de controle de
aer6dromo;

b) servico de informagao de voo; e
¢) servigo de alerta.

NOTA: O servigo de assessoramento de trafego aéreo ndo € mencionado neste item, devido a
esse servico ser planejado como uma transicdo a implementacdo do servico de controle de
trafego aéreo.

7.7.2 O servico de controle de trafego aéreo serd proporcionado a:
a) todos os voos IFR nos espagos aéreos Classes A, B, C, D e E;
b) todos os voos VFR nos espacos aéreos Classes B, C e D;
¢) todos os voos VFR especiais; e
d) todo trafego de aerédromo nos aerédromos controlados
7.7.3 Para proporcionar o servico de controle de trafego aéreo, um 6rgdo ATC devera:

a) dispor de informagdo sobre o movimento intencional de cada aeronave, ou
variacdes do mesmo, e de dados atuais sobre a progressao real de cada uma
delas.

b) determinar, baseando-se na informacdo recebida, as posicdes relativas, que
guardam entre si, as aeronaves conhecidas;

¢) emitir autorizagdes e informacgdes com a finalidade de prevenir colisdo entre
aeronaves sob seu controle e de acelerar e manter um fluxo de trafego
ordenado;

d) coordenar as autorizagdes com outros 6rgaos envolvidos como necessario:

— sempre que uma aeronave puder conflitar com trafego sob controle desses
Orgaos;
— antes de transferir o controle de uma aeronave para tais 6rgaos.
7.7.4 Os servicos de informagao de voo e de alerta serdo proporcionados em todas as regides
de informacdo de voo sob jurisdi¢ao do Brasil.

7.8 PRESTACAO DO ATS
7.8.1 O servico de controle de 4rea serd prestado por um:
a) ACC; ou

b) APP ao qual tenha sido delegada a atribuicao de prestar tal servico, dentro de
determinado espago aéreo.

7.8.2 O servico de controle de aproximagao serd prestado por um:
a) APP; ou

b) ACC ou uma TWR a qual tenha sido delegada a atribuicdo de prestar tal
servico, dentro de determinado espago aéreo.

NOTA: A situacdo descrita em b) poderd ocorrer quando for operacionalmente
necessario ou desejavel combinar sob a responsabilidade de um 6rgdo as
fungdes do servico de controle de aproximacgdo com as funcdes do servico de
controle de 4rea ou do servigo de controle de aerédromo.
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7.8.3 O servigo de controle de aerédromo serd prestado por uma TWR ao qual tenha sido
delegada atribuicdo de prestar tal servigo, dentro de determinado espago aéreo.

7.8.4 Uma aeronave controlada devera estar sob controle de somente um 6rgao de controle de
trafego aéreo.

7.8.5 Somente um 6rgdo de controle de trafego aéreo terd jurisdi¢gdo sobre um determinado
espago aéreo.

7.8.6 Os servicos de informacao de voo e de alerta serdo prestados pelo 6rgdo ATS que tenha
jurisdic@o no espaco aéreo considerado.

7.9 AUTORIZACOES ATC

7.9.1 As autorizacdes emitidas pelos 6rgaos de controle de trafego aéreo devem prover
separacao:

a) entre todos 0s voos nos espacos aéreos Classes A e B;
b) entre os voos IFR nos espagos aéreos Classes C, D e E;
c¢) entre os voos IFR e VFR no espaco aéreo Classe C;

d) entre os voos IFR e voos VFR especiais; e

e) entre os voos VFR especiais.

7.9.1.1 A separag@o proporcionada por um 6rgao de controle de trafego aéreo devera ser efetuada,
pelo menos, por uma das seguintes formas:

a) separacdo vertical, mediante a designacdo de diferentes niveis de cruzeiro,
conforme disposto no Anexo B.

NOTA: A correlagdo entre niveis de cruzeiro e rumos disposta no Anexo B
ndo serd aplicada quando for previsto de outra forma nas publicacdes de
informacdes aeronduticas ou nas autorizagdes de controle de trafego aéreo.

b) separacdo horizontal, consistindo da:

— separagdo longitudinal, mediante a manutencao de um intervalo, de tempo ou
distancia, entre as aeronaves que seguem a mesma rota, rotas opostas ou
rotas que se cruzam.

— separagdo lateral, mediante a manutengdo das aeronaves em diferentes rotas
ou em diferentes dreas geograficas.

c) separagdo composta, consistindo de uma combinacdo de separacdo vertical e
uma das outras formas de separacdo indicadas em b), acima, utilizando para
cada uma delas os minimos inferiores aos que se utilizam quando se aplicam
individualmente, porém nao inferiores a metade desses minimos.

NOTA: A separacdo composta podera ser aplicada somente nas situacdes e nos
espacos aéreos autorizados pelo DECEA, devendo também constar no Modelo
Operacional do correspondente 6rgao ATC.

7.9.1.2 Nao devera ser fornecida nenhuma autorizacdo para a execucdo de qualquer manobra que
reduza a separagdo entre duas aeronaves a um valor menor do que o minimo de separacao aplicavel
a situacdo em questdo, conforme previsto nesta publicag@o.
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7.9.2 Excetuam-se do disposto em 7.9.1, o provimento de separagdo entre os voos IFR,
quando esses forem realizados nos espacos aéreos de Classes D e E, durante o dia, e tenham
sido autorizados a subir (ou descer) e manter a prdpria separa¢do, permanecendo em
condi¢des meteoroldgicas visuais, obedecidas as demais condi¢des estabelecidas em 8.5.

7.9.3 Devem ser aplicadas separagdes maiores do que os minimos especificados, sempre que
circunstancias excepcionais, como interferéncia ilicita ou dificuldades navegacionais,
exigirem prevengdes extras. Isso deve ser feito levando-se em conta todos os fatores
relevantes que impecam o fluxo de trafego aéreo pela aplicacdo de separacdes excessivas.

NOTA: Interferéncia ilicita de uma aeronave constitui um caso de circunstancia excepcional
que poderd exigir a aplicacdo de separacdo maior do que a minima especificada entre a
aeronave que estd sendo sujeita ao ato de interferéncia ilicita e outras aeronaves.

7.9.4 Quando o tipo ou o minimo de separagdo usado entre duas aeronaves nao puder ser
mantido, deverd ser estabelecido outro tipo de separa¢do ou outro minimo antes de ser
infringida essa separagao minima.

7.9.5 Sempre que, como resultado da falha ou degradacdo dos sistemas de navegacdo, de
comunicacdo, de altimetria, de controle de voo, ou de outros sistemas, a capacidade de
desempenho da aeronave for degradada abaixo do nivel requerido para o espaco aéreo no qual
estd operando, a tripulagdo de voo deverd avisar de imediato o 6rgdo ATC envolvido. Quando
a falha ou a referida degradacdo afetar o minimo de separacdo que estd sendo empregado, o
controlador tomard providéncias para estabelecer outro tipo apropriado de separacdo ou de
minimos de separacao.

7.9.6 AUTORIZACOES PARA VOOS TRANSONICOS

7.9.6.1 As autorizagdes de controle de trafego aéreo relativas a fase de acelerac@o transonica de um
voo supersonico deverdo estender-se, pelo menos, até o final da referida fase.

7.9.6.2 As autorizagdes de controle de trafego aéreo relativas a diminui¢ao da velocidade e descida
de uma aeronave em voo de cruzeiro supersonico para voo subsonico devem, se praticdvel, ser
providas com uma descida ininterrupta, pelo menos, durante a fase transonica .

7.10 A HORA NOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

z

7.10.1 Nos procedimentos de trifego aéreo, € indispensdvel observar-se a hora exata.
Portanto, compete aos 6rgaos de trafego aéreo, as tripulagdes e as demais pessoas interessadas
assegurarem-se de que seus relogios e demais dispositivos registradores de tempo sejam
aferidos periodicamente, a fim de garantir sua precisao.

7.10.2 O Tempo Universal Coordenado (UTC) sera utilizado em todos os procedimentos de
trafego aéreo e serd expresso em horas e minutos do dia de 24 horas, com inicio a meia-noite.

7.10.3 O 6rgao responsavel pela prestacdo dos Servicos de Trafego Aéreo em um aerédromo
deverd, antes da aeronave taxiar para decolagem, fornecer ao piloto a hora certa, a menos que
esteja previsto de outra forma nas publica¢des aeronduticas para o aerédromo em questao.

7.10.4 Os 6rgdos ATS devem fornecer a hora certa quando solicitada pelo piloto.

NOTA: A hora certa devera ser informada arredondando-se para o minuto mais préximo.
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7.11 TRAFEGO MILITAR

11 o , . C i, o,
7.11.1 As aeronaves militares, voando no espago aéreo sob jurisdicdo do Brasil, receberdo
por parte dos 6rgaos ATS, o mesmo tratamento dispensado as aeronaves civis, salvo quando
se encontrarem em "operacao militar" ou em drea destinada a treinamento.

7.11.2 Determinadas operagdes militares exigem que deixem de cumprir certos procedimentos
de trafego aéreo. A fim de garantir a seguranca das operagdes aéreas, as autoridades militares
interessadas devem, antes de empreenderem tais operacdes, notificar os o6rgdos ATS
interessados.

7.11.3 Sempre que as operacdes militares exigirem a reducdo dos minimos de separacdo, tais
redugdes sé serdo aplicadas as aeronaves envolvidas na operagao.

7.11.4 Pode-se reservar, temporariamente, um espago aéreo fixo ou varidvel para que seja
utilizado por voos em formacgdo e outras operagdes militares. Os acordos para a utiliza¢do
desses espacos serdo efetuados entre a Organizacao interessada e o SRPV ou CINDACTA
com jurisdicdo sobre a drea em que seja pretendida a operacdo. Essa coordenacdo deverd ser
efetuada, no minimo, 24 horas antes da operagcdo planejada, a menos que haja motivos
especiais que impec¢am a coordenagdo dentro do prazo estipulado.

7.11.5 Para fins de trafego aéreo, “operacdo militar” é a operacdo de aeronave em missao de
guerra, de seguranca interna ou manobra militar realizada sob responsabilidade direta de
autoridade militar competente.

7.11.6 A aeronave que declarar estar em ‘“operacdo militar” e deixar de cumprir qualquer
norma ou procedimento estabelecido pelo DECEA nao ficard dispensada da obrigacdo de

fornecer aos oOrgdaos ATS envolvidos as informagdes necessdrias a coordenagdo entre a
aeronave em questao e o traifego em geral.

7.11.7 Os 6rgaos ATS ficardo isentos de qualquer responsabilidade sobre as aeronaves que se
declararem em "operagdo militar", permanecendo obrigados, no entanto, a proporcionar-lhes
todas as informacdes disponiveis que possam facilitar esse tipo de operacao.

7.12 INFORMACAO DE TRAFEGO ESSENCIAL

7.12.1 Trafego essencial € aquele trafego controlado ao qual o 6rgdo ATC proporciona
separacdo, mas que, em relacdo a um determinado voo controlado, ndo estd ou ndo estard dele
separado pelos minimos estabelecidos nesta publicagdo.

NOTA: Em conformidade com o item 7.9, € exigido de o ATC prover separacdo entre 0s
voos IFR no espaco aéreo de Classes A até E, e entre os voos IFR e VFR nas Classes B e C.
Nao € exigido do ATC prover separacgdo entre os voos VFR, exceto dentro do espago aéreo de
Classe B. Portanto, os voos IFR ou VFR podem constituir trafego essencial para um trafego
IFR; e os voos IFR podem constituir trafego essencial para um trafego VFR. Entretanto, um
voo VFR ndo constituiria trafego essencial para outros voos VFR, salvo dentro do espaco

aéreo de Classe B.

7.12.2 Deverd ser proporcionada informagdo de trafego essencial aos voos controlados
pertinentes sempre que constituirem trafego essencial entre si.

NOTA: Esta informacao referir-se-4, inevitavelmente, aos voos controlados que tiverem sido
autorizados a manter sua propria separacao, permanecendo em condi¢cdes meteoroldgicas de
voo visual e, também, sempre que a separacdo minima planejada tenha sido infringida.
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7.12.3 A informagao de trafego essencial incluira:
a) direcdo de voo, tipo e categoria da esteira de turbuléncia (se relevante);

NOTA: Somente serd informada a categoria de esteira de turbuléncia se a
aeronave em questdo for de uma categoria de esteira de turbuléncia mais
pesada do que a aeronave para a qual a informacdo de trafego essencial é
dirigida.

b) nivel de voo (ou altitude) e:

— hora estimada sobre o ponto de notificacdo mais préximo onde o nivel serad
cruzado;
— marcagdo relativa, em termos das 12 horas do relégio, e distancia; ou
— posicao real ou estimada.
¢) outras informagdes.

7.13 SERVICOS PARA AERONAVES EM CASO DE EMERGENCIA

7.13.1 As viérias circunstancias em que ocorrem casos de emergéncia impedem o
estabelecimento de procedimentos detalhados e exatos a serem seguidos. Quando o piloto em
comando de uma aeronave solicitar o acionamento dos recursos de salvamento e de
prestacdo de socorro, para o atendimento de uma situacdo de emergéncia, caberd ao
orgao ATS repassar todos os dados recebidos, referentes a emergéncia em questdo, a
administracdo aeroportudria, a fim de serem acionados os recursos pertinentes para O
atendimento da emergéncia. Adicionalmente, os 6rgaos responsaveis pela prestacdo do ATS
em aerédromos deverdao cumprir o previsto em 10.16.

7.13.2 Sera dada maior atencdo, assisténcia e prioridade a uma aeronave, que se saiba ou se
suspeite estar em emergéncia, inclusive sujeita a interferéncia ilicita, sobre outras aeronaves,
de acordo com as circunstancias.

NOTA: Para indicar que se encontra em emergéncia, uma aeronave equipada com um sistema
de enlace de dados e /ou um transponder SSR deve, se for praticavel, operar tal equipamento
da seguinte forma:

a) em Modo A, Cédigo 7700;

b) em Modo A, Cédigo 7500, para indicar em forma especifica que estd sendo
sujeita a interferéncia ilicita;

c) ativar a capacidade de emergéncia ou urgéncia apropriada do ADS-B ou ADS-
C; e/ou

d) transmitir a mensagem de emergéncia apropriada por CPDLC.

7.13.3 No caso de uma emergéncia, nas comunicagdes entre érgaos ATS e aeronaves, devem
ser observados os principios relativos a fatores humanos.

7.13.4 DESCIDA DE EMERGENCIA

7.13.4.1 Quando se tiver conhecimento de que uma aeronave estd efetuando uma descida de
emergéncia e que esta venha a interferir no trifego, o 6rgdo ATC responsavel adotard,
imediatamente, medidas para salvaguardar as aeronaves envolvidas.

7.13.4.2 Quando necessdrio, o 6rgdo ATC emitird uma mensagem de emergé€ncia por quaisquer
meios, de modo a alertar as aeronaves envolvidas do que estd ocorrendo.
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7.13.4.3 As aeronaves, ao receberem tais mensagens de emergéncia, abandonardo as dreas
especificadas em cumprimento as instrucdes recebidas, mantendo-se na escuta da frequéncia
apropriada a fim de receberem novas instrugdes do 6rgao ATC.

7.13.4.4 Imediatamente apds ter difundido a mensagem de emergéncia, o 6rgdo de controle de
trafego aéreo emitird novas instrugdes as aeronaves envolvidas, a respeito dos procedimentos que
deverdo executar durante e depois da descida de emergéncia. Adicionalmente, o 6rgao ATS
envolvido manterd informado qualquer outro 6rgao ATS ou setor de controle que for afetado.

7.14 FALHA DE COMUNICACOES AEROTERRESTRES

7.14.1 Quando os 6rgaos ATC ndo puderem manter comunicagdo bilateral com uma aeronave
em voo, deverdo tomar as seguintes medidas:

a) verificar se a aeronave pode receber as transmissdes do 6rgdo, pedindo-lhe que
execute manobras especificas que possam ser observadas na tela de vigilancia
ou que transmita, caso possivel, um sinal especificado com a finalidade de
acusar o recebimento da mensagem; e

b) se a aeronave nada acusar, o controlador deverd manter a separacao entre a
aeronave com falha de comunicacdo e as demais, supondo que a aeronave
adotard os procedimentos estabelecidos para falha de comunicacdes.

7.14.2 Tao logo se constatar uma falha de comunicacgdo bilateral, todos os dados pertinentes e
relacionados com as medidas tomadas pelo 6rgao ATC, ou com as instru¢des que a situagao
justificar, serdo transmitidos as cegas para conhecimento da aeronave na escuta, inclusive nas
frequéncias dos auxilios a navegacao e aproximagao. Também informar-se-ao:

a) condicbes meteoroldgicas que permitam uma descida visual, evitando,
consequentemente, regides de trafego congestionado; e

b) condicdes meteoroldgicas dos aerédromos convenientes.

7.14.3 Cabera também ao 6rgdo ATC providenciar a extensdo do hordrio de funcionamento
dos auxilios ou 6rgdo, se isso for necessério.

7.14.4 Informacdes pertinentes serdo fornecidas as outras aeronaves que estiverem nas
vizinhancgas da posi¢do presumida da aeronave com falha de comunicagao.

7.14.5 Assim que o 6rgao ATS tomar conhecimento de que a aeronave, em sua area de
responsabilidade, se encontra com falha de comunicagdo, transmitird todas as informacdes
relativas a falha de comunicacdes a todos os 6rgaos ATS situados ao longo da rota de voo. O
ACC tomara medidas para obter informagdes referentes ao aerédromo de alternativa e demais
informacdes relativas ao Plano de Voo.

7.14.6 Se as circunstancias indicarem que um voo controlado seguird com falha de
comunicacdo, para uma das alternativas do Plano de Voo, o 6rgao ATC do aerédromo de
alternativa e todos os outros que possam ser envolvidos por um possivel desvio do voo serdao
informados da natureza da falha e a eles cabera a iniciativa de tentar estabelecer comunicacdo
com aquela aeronave, na hora em que se pressupde sua entrada na drea de alcance das
comunicacdes. Isso serd aplicado, particularmente, quando as condi¢des meteorologicas do
aerédromo de destino forem tais que se considere provavel o desvio para um aerédromo de
alternativa.
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7.14.7 Quando um 6rgao ATS receber a informagdo de que uma aeronave restabeleceu as
comunicacgdes ou pousou, notificard ao 6rgao ATC em cuja drea estava operando a aeronave
ao ocorrer a falha, bem como aos demais 6rgdos interessados ao longo da rota de voo,
transmitindo-lhes os dados necessdrios para que continuem exercendo o controle da aeronave,
caso continue em voo.

7.14.8 Se a aeronave ndo estabelecer comunicagdo bilateral até 30 minutos apds a hora
estimada de chegada do Plano de Voo ou aquela calculada pelo ACC ou ainda a dltima hora
estimada de aproximagdo que a aeronave haja acusado recebimento e, entre essas, a que for
considerada posterior, as informagdes relativas a aeronave deverdo ser fornecidas aos
exploradores e pilotos de aeronaves envolvidas, cabendo aos mesmos decidirem sobre o
retorno a operagdo normal.

7.14.9 As aeronaves deverdo executar os procedimentos previstos para o caso de falha de
comunicac¢do, constantes em 4.6.3.2.

7.15 AERONAVES EXTRAVIADAS OU NAO IDENTIFICADAS

7.15.1 Uma aeronave pode ser considerada como ‘“‘aeronave extraviada” por um 0Orgao e,
simultaneamente, como “aeronave ndo identificada” por outro érgao.

7.15.2 Tao logo um 6rgdo ATS tenha conhecimento de que hd uma aeronave extraviada,
tomard, de acordo com 7.15.3 e 7.15.4, todas as medidas necessdrias para auxiliar a aeronave
e proteger o seu voo.

NOTA: E importante que os 6rgdos ATS proporcionem auxilio a navegacao, quando tiverem
conhecimento de que uma aeronave se extraviou, ou estd a ponto de extraviar-se, em uma area
na qual ocorre o risco de ser interceptada ou a sua seguranca estiver em perigo.

7.15.3 No caso de ndo se conhecer a posi¢ao da aeronave, o 6rgado ATS devera:

a) tentar estabelecer, a ndo ser que ja tenha estabelecido, comunicagdo bilateral
com a aeronave;

b) utilizar todos os meios disponiveis para determinar a sua posicao;

¢) informar aos 6rgdos ATS das dreas nas quais a aeronave se extraviou ou poderd
extraviar- se, tendo em consideracdo todos os fatores que em tais circunstancias
possam ter influido na navegacdo da aeronave;

d) informar, de acordo com os procedimentos estabelecidos no local, aos 6rgaos
militares apropriados, proporcionando aos mesmos o Plano de Voo pertinente e
outros dados relativos a aeronave extraviada; e

e) solicitar aos 6rgdos citados em c) e d) anteriores e a outras aeronaves em voo
todo o auxilio que possam prestar, a fim de determinar a posicao da aeronave.

NOTA: Os requisitos mencionados em d) e e) também se aplicam aos 6rgdos ATS que
tenham sido informados, conforme em c).

7.15.4 Quando a posicdo da aeronave tiver sido estabelecida, o 6rgdo ATS devera:

a) notificar a aeronave a sua posicdo e as medidas corretivas que deverdo ser
tomadas; e

b) transmitir, quando necessario, aos outros 6rgaos de trafego aéreo e aos 6rgaos
militares apropriados as informacOes relativas a aeronave extraviada e o
assessoramento que tiver sido proporcionado.
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7.15.5 Quando um o6rgdo ATS tiver conhecimento da presenga de uma aeronave nao
identificada em sua drea de jurisdicdo, fard o possivel para estabelecer a identificacdo da
aeronave, sempre que isto for necessario para prestar os servigos de trafego aéreo, e informara
aos Orgaos militares apropriados, de acordo com os procedimentos estabelecidos para o local.
Com esse objetivo, o 6rgdo dos servigos de trafego aéreo adotard, entre as medidas seguintes,
as que considerar apropriadas ao caso:

a) tentar estabelecer comunicag¢do bilateral com a aeronave;

b) perguntar aos 6rgdos ATS da Regido de Informag¢do de Voo sobre tal voo e
solicitar sua colaboracdo para estabelecer comunicacdo bilateral com a
aeronave;

c) perguntar aos 6rgaos ATS das regides de informagao de voo adjacentes sobre
tal voo e solicitar sua colaboracio para estabelecer comunicagao bilateral com
a aeronave;

d) procurar obter informagdo de outras aeronaves que se encontrem ha mesma
area; ou

e) se as tentativas citadas em a), b), ¢) e d) anteriores falharem, informara o fato
ao COpM de sua drea, caso haja, ou da drea adjacente a sua.

7.15.6 Tao logo tenha sido estabelecida a identificagdao da aeronave, o 6rgao ATS notificard o
COpM de sua drea e, quando necessario, o 6rgao militar correspondente.

7.16 DESCIDA POR INSTRUMENTOS EM AERODROMO DESPROVIDO DE ORGAO ATC

NOTA: O aerédromo mencionado neste item deve possuir procedimento de aproximagdo IFR
em vigor.

7.16.1 LOCAIS SITUADOS EM AEROVIA

A aeronave voando sob regras de voo por instrumentos em aerovia devera:

a) obter do ACC, diretamente ou através de uma estacdo de telecomunicagdes
aeronduticas, a autorizacdo para iniciar descida até atingir o nivel minimo da
aerovia;

b) obter da estacdo de telecomunicagdes aeronduticas local as informagdes
necessdrias a realizacao da aproximagao e pouso;

c) bloquear o auxilio a navegacdo bdasico do procedimento de aproximacao no
nivel minimo da aerovia e continuar a descida em Orbita até o nivel de
transi¢cdo, no qual serd ajustado o altimetro (QNH);

d) ap0s atingir a altitude de transicdo, iniciar o procedimento de aproximagao por
instrumentos para a pista selecionada; e

e) transmitir na frequéncia da estacdo de telecomunicagdes aeronduticas local,
durante a descida, os niveis ou altitudes e as fases sucessivas do procedimento
que for atingindo.

7.16.2 LOCAIS SITUADOS FORA DE AEROVIA

A aeronave voando sob regras de voo por instrumentos fora de aerovia devera:

a) manter o nivel de cruzeiro, ou descer até o nivel minimo da FIR, e bloquear o
auxilio a navegacdo bésico do procedimento de aproximacao;
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b) obter da estacdo de telecomunicagdes aeronduticas local as informacdes
necessdrias a realizacdo de aproximacao e pouso;

¢) apos o bloqueio, iniciar a descida em Orbita até atingir o nivel de transi¢dao, no
qual serd ajustado o altimetro (QNH);

d) apds atingir a altitude de transi¢do, iniciar o procedimento de aproximagao por
instrumentos para a pista selecionada; e
e) transmitir, na frequéncia da estacdo de telecomunicagdes aeronduticas local,

durante a descida, os niveis ou altitudes e as fases sucessivas do procedimento
que for atingindo.

7.17 OPERACAO EM AERODROMO NAO CONTROLADO.
NOTA: Os procedimentos descritos a seguir ndo dispensam o piloto do cumprimento das

Regras do Ar, bem como dos requisitos de voo relacionados com a classificagdo dos espagos
aéreos ATS utilizados.

7.17.1 A aeronave que operar no espago aéreo inferior num raio de 27NM (50km) do
aerédromo que esteja sendo prestado o AFIS deverd manter escuta do 6rgdo responsavel por
esse servico para coordenacgdo e informagdo de voo.

7.17.2 A aeronave que operar em aerédromo que nao disponha de 6rgao ATS local ou
naquele em que esse 6rgdo opere apenas durante parte do tempo devera utilizar a FCA com o
objetivo de melhorar a segurancga da navegacao aérea nas proximidades desse aerédromo.

7.17.2.1 Em aer6édromo que ndo disponha de 6rgdo ATS local, o piloto deverd utilizar a FCA
definida na AIP para o aerédromo em questdo; contudo, caso ainda nao tenha sido definida uma
frequéncia especifica, o piloto devera utilizar a frequéncia 123.45MHz como FCA.

7.17.2.2 Quando estiver operando fora do horério de funcionamento do 6rgdo ATS do aerédromo, o
piloto deverd utilizar a frequéncia do referido 6rgao como FCA.

7.17.2.3 Desde que ndo haja um procedimento especifico publicado para o aerédromo, a FCA
devera ser utilizada da seguinte forma:

a) Aeronave partindo:

— manter escuta desde a partida dos motores até 10NM do aerédromo; e
— transmitir a sua posi¢ao antes de ingressar na pista em uso para decolar.
b) Aeronave chegando:

— manter escuta a partir de I0NM do aer6dromo até o corte dos motores; e
— transmitir a sua posi¢do e intencdo ao ingressar na perna do vento, na
aproximacao final, ao livrar a RWY e iniciando a arremetida.

7.18 INTERFERENCIA ILICITA

7.18.1 Os 6rgaos ATS deverdo estar preparados para reconhecer qualquer indicio de que uma
aeronave estd sendo objeto de um ato de interferéncia ilicita.

7.18.2 Sempre que se supuser que uma aeronave esteja sendo objeto de um ato de
interferéncia ilicita e ndo se disponha de visualizacdo automatica distinta dos cédigos 7500 e
7700, modo A ou S, do SSR, o controlador tentard confirmar suas suspeitas, sintonizando
sucessivamente o decodificador do SSR nos cédigos 7500 e 7700, modo A.
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7.18.3 Supde-se que uma aeronave equipada com transponder acione, no modo A ou S, o
codigo 7500 para indicar, especificamente, se estd sendo objeto de interferéncia ilicita. A
aeronave poderd acionar o transponder, no modo A ou S, cédigo 7700, para indicar que esta
ameacada por um perigo grave e iminente e que necessita de ajuda imediata.

7.18.4 Quando acontecer ou se tiver suspeita de uma interferéncia ilicita com uma aeronave,
os 6rgdos ATS deverdo prontamente atender aos pedidos da referida aeronave. Informagdes
pertinentes a conducdo segura do voo deverdo continuar a ser transmitidas e medidas
necessarias deverdo ser empreendidas para acelerar a conducao de todas as fases do voo, em
especial o pouso seguro da aeronave. Adicionalmente, os 6rgaos de trafego aéreo:

a) transmitirdo e continuardo transmitindo informagdes pertinentes a seguranca do
VOO, sem esperar respostas por parte da aeronave;

b) manterdo vigilancia, plotando a progressao do voo com os meios disponiveis e
coordenardo a transferéncia de controle com os 6rgdos ATS adjacentes, sem
solicitar transmissdes ou outras respostas da aeronave, a menos que a
comunicagdo com a mesma permanega normal;

c) prestardo, continuamente, a outros Orgdos ATS informacdes relativas ao
desenvolvimento do voo.

NOTA: Ao prestarem tais informacdes, devem ser considerados os fatores que
possam afetar o desenvolvimento do voo tais como: autonomia e possibilidade
de mudancas de rota e de destino.

d) notificardo a situacdo da aeronave:
— ao explorador ou seu representante credenciado;
— ao RCC apropriado, de acordo com os procedimentos adequados; e
— a autoridade de seguranca competente.

e) retransmitirdo mensagens apropriadas, relativas as circunstancias relacionadas
com a interferéncia ilicita, entre a acronave e as autoridades competentes.

7.19 MENSAGEM DE POSICAO
7.19.1 FINALIDADE

A mensagem de posi¢@o € uma notificagdo padronizada, transmitida por uma aeronave em
voo ao 6rgdo ATS apropriado, destinada a fornecer elementos essenciais a seguranca do trifego aéreo.

7.19.2 RESPONSABILIDADE

O piloto em comando de um voo IFR ou, ainda, de um voo VFR realizado nos espacos
aéreos Classes B, C ou D ¢ responsdvel pela confec¢@o e transmissdo das mensagens de posicdo ao
orgdo ATS responsével pelo espaco aéreo em que voe a aeronave.

7.19.3 APLICABILIDADE
As mensagens de posi¢ao sio exigidas:
a) sobre os pontos de notificacio compulsdrios, previstos nas cartas de rota e

cartas de drea, ou imediatamente apds passa-los;

b) em rotas nio definidas por pontos de notificacio compulsérios, as aeronaves
transmitirdo suas posicdes apOs os primeiros trinta minutos de voo e, depois, a
intervalos de uma hora;
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c¢) por solicitacdo do 6rgao ATS, quando julgadas necessdrias a seguranca do
trafego aéreo;

d) no cruzamento de limites laterais de areas de controle ou FIR; e
e) quando houver condi¢des meteoroldgicas que exijam “SPECIAL AIREP”.

7.19.4 Adicionalmente, quando solicitado pelo 6rgao ATS responsavel pelo espago aéreo em
que voar a aeronave, a ultima notificacdo de posi¢cdo, antes de cruzar os limites laterais de
areas de controle ou FIR adjacentes, serd transmitida ao 6rgao ATS responsével pelo espaco
aéreo que a aeronave ird penetrar.

7.19.5 Quando o ultimo ponto de notificagdo situar-se nos limites laterais das dreas de
controle ou FIR adjacentes, a notificacdo de posi¢do serd transmitida aos dois 6rgdos ATS
responsaveis pelos espacos aéreos envolvidos.

7.19.6 DIVULGACAO

A mensagem de posicao devera ser encaminhada pelo 6rgao ATS ao ACC interessado, na
forma em que for recebida da aeronave.

7.19.7 CONTEUDO DA MENSAGEM DE POSICAO.

7.19.7.1 A mensagem de posicdo conterd os seguintes elementos:

a) identificacdo da aeronave;

b) posicao;

¢) hora;

d) nivel de voo ou altitude, incluindo o nivel que estd cruzando e autorizado se ja
ndo estiver mantendo o nivel autorizado;

e) proxima posi¢do e hora de sobrevoo; e

f) préximo ponto significativo.

NOTA: Os elementos e) e f) poderdo ser omitidos quando a posi¢do da aeronave for
apresentada, continuamente, ao controlador por meio de um sistema de vigilancia ATS.

7.20 MENSAGEM DE INFORMACAO OPERACIONAL E METEOROLOGICA

7.20.1 Quando informagdes operacionais e/ou meteoroldgicas de rotina tiverem de ser
transmitidas por uma aeronave em rota, em pontos ou horas onde as mensagens de posi¢ao
sdo obrigatdrias, de acordo com o 7.19.3 a) e b), a mensagem de posi¢do serd transmitida na
forma de AIREP. As observacdes especiais serdo reportadas como AIREP especial, o mais
cedo possivel.

7.20.2 As informacdes a serem transmitidas e registradas, bem como alguns exemplos de
AIREP estdo dispostos no Anexo E.

7.20.3 As AIREP especiais levardao o designador "ARS" e deverdo ser transmitidas tao logo

tenham sido observados fendmenos meteorolégicos considerados perigosos a navegacao
aérea.

7.20.4 Se, proximo ao momento ou lugar onde for prevista a transmissdo de uma AIREP de
rotina, for observado um fendmeno que justifique uma AIREP de rotina juntamente com as
informacdes do fendmeno que justifique a AIREP especial, este tipo de notificacdo levara
também o designador "ARS".
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7.20.5 A AIREP de rotina deverd ser encaminhada, na forma em que for recebida da
aeronave, ao:

a) Centro de Controle de Area interessado; e
b) Centro Meteoroldgico interessado.

7.20.6 A AIREP especial deverd ser encaminhada imediatamente e na forma em que for
recebida da aeronave pelo 6rgao ATS ao Centro Meteoroldgico interessado.

7.21 EFEITO DA ESTEIRA DE TURBULENCIA SOBRE AS AERONAVES

Os trés efeitos basicos da esteira de turbuléncia sobre as aeronaves sdo: o balango violento,
a perda de altura ou de velocidade ascensional e os esforcos de estrutura. O perigo maior € o balanco
violento da aeronave que penetra na esteira até um ponto que exceda sua capacidade de comando para
resistir a esse efeito. Se o encontro com o vértice ocorrer na drea de aproximacao, seu efeito serd maior
pelo fato de a aeronave que seguir atrds se encontrar numa situagdo critica com relacdo a velocidade,
empuxo, altitude e tempo de reac@o.

7.22 CATEGORIAS DAS AERONAVES SEGUNDO A ESTEIRA DE TURBULENCIA

7.22.1 Os minimos de separagdo da esteira de turbuléncia serdo baseados no agrupamento dos
tipos de aeronaves em trés categorias de acordo com o peso mdiximo de decolagem
certificado.

7.22.2 As trés categorias para uso (ITEM 9) do formulario de Plano de Voo sdo:

a) PESADA (H) - todos os tipos de aeronaves de peso maximo de decolagem de
136.000 kg (300.000 libras) ou mais;

b) MEDIA (M) - tipos de aeronaves de peso mdximo de decolagem inferior a
136.000 kg (300.000 libras) e superior a 7000Kg ( 15.500 libras); e

c) LEVE (L) - tipos de aeronaves de peso miximo de decolagem de 7000 kg
(15.500 libras) ou menos.

7.23 APLICACAO DOS MINIMOS DE SEPARACAO DA ESTEIRA DE TURBULENCIA

7.23.1 Os minimos de separacdo da esteira de turbuléncia sao estabelecidos com a finalidade
de reduzir os possiveis perigos dessa esteira. Quando a separacdo minima requerida,
normalmente, para fins IFR for maior do que a correspondente da esteira de turbuléncia,
aplicar-se-ao os minimos IFR.

7.23.2 Os minimos de separacdo da esteira de turbuléncia podem ser aplicados em qualquer
situacdo ndo regulamentada por minimos especificos quando o controlador observar que
existe um possivel perigo devido a esteira de turbuléncia. Como a esteira de turbuléncia é
invisivel, sua presenca e proximidade exata ndo podem ser determinadas com precisdo. Em
consequéncia, tanto os controladores como os pilotos devem compreender perfeitamente quais
sa0 as situagdes provaveis em que pode ocorrer uma esteira de turbuléncia perigosa.

7.23.3 MINIMOS DE SEPARACAO RELACIONADOS COM AS CONDICOES DA
ESTEIRA DE TURBULENCIA

NOTA: Os minimos de separacdo e procedimentos relacionados a esteira de turbuléncia do
Airbus A380-800 estdo dispostos no Anexo F.
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7.23.3.1 Os minimos de separacgao radar estio dispostos na Tabela 5.

Categoria da aeronave Categoria da aeronave .
que segue a frente que segue atras Minimos

PESADA 4ANM
PESADA MEDIA 5NM
LEVE 6NM
PESADA 3NM
MEDIA MEDIA 3NM
LEVE SNM
PESADA 3NM
LEVE MEDIA 3NM
LEVE 3NM

Tabela S

NOTA: Os minimos estabelecidos em 7.23.3.1 deverao ser aplicados, quando:

a) uma aeronave seguir a rota de outra, na mesma altitude ou a menos de 1000 pés
abaixo;

b) ambas as aeronaves utilizarem a mesma pista ou pistas paralelas separadas pelo
menos de 760m; ou

¢) uma aeronave cruzar a rota de outra na mesma altitude ou a menos de 1000 pés
abaixo (ver Figura 1).

Jid/508 ,
Figura 1

7.23.3.2 Minimos de separacio convencional.

7.23.3.2.1 Nao sera exigido que o 6rgao ATC envolvido aplique a separacdo por motivo de
esteira turbuléncia:

a) para os voos VFR chegan@o que pousem na mesma pista que uma aeronave
precedente PESADA ou MEDIA; e

b) entre voos IFR que chegam executando aproximacao visual, quando a aeronave
tenha informado que avistou a precedente e tenha sido instruida a segui-la
mantendo sua prépria separagdo com a mesma.

7.23.3.2.2 O 6rgdo ATC deverd emitir um aviso de precaucdo sobre possivel esteira de
turbuléncia, com respeito aos voos especificados em 7.23.3.2.1, bem como quando, por outros
motivos, for julgado necessdrio. O piloto em comando da aeronave em questdo devera ter a
responsabilidade de assegurar que € aceitdvel a separacdo de uma aeronave precedente que
seja de uma categoria mais pesada de esteira de turbuléncia. Se for determinada a necessidade
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de separagdo adicional, a tripulagdo de voo deverd informar ao 6rgao ATC, declarando suas
necessidades.

7.23.3.2.3 Aeronaves pousando

Salvo na situagdo disposta em 7.23.3.2.1, deverdo ser aplicados os seguintes minimos as
aeronaves que pousem atrds de aeronave PESADA ou MEDIA:

a) aeronave MEDIA atrds de uma aeronave PESADA: 2 minutos; e
b) aeronave LEVE atrds de uma acronave PESADA ou MEDIA: 3 minutos.
7.23.3.2.4 Aeronaves decolando

Deverd ser aplicada uma separacdo minima de 2 minutos entre uma aeronave LEVE ou
MEDIA que decole atrds de uma aeronave PESADA ou uma aeronave LEVE que decole atrds de uma
aeronave MEDIA quando as aeronaves estiverem usando:

a) mesma pista;
b) pistas paralelas separadas por menos de 760 m (2 500 pés);

C) pistas que se cruzam, se a rota de voo projetada da segunda aeronave cruzar a
rota de voo projetada da primeira aeronave na mesma altitude ou a menos de
300 m (1 000 pés) abaixo;

d) pistas paralelas separadas por 760 m (2 500 pés) ou mais, se a rota de voo
projetada da segunda aeronave cruzar a rota de voo projetada da primeira
aeronave na mesma altitude ou a menos de 300 m (1 000 pés) abaixo. (ver Fig. 2 e 3).

2 minutos Vento
. / — 755.547/; ;
Menos de 760m _,a-"'ad&
2 minutos

RN
FEOm o mais

@. _______
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7.23.3.2.5 Deverd ser aplicado um minimo de 3 minutos entre uma aeronave LEVE ou
MEDIA que decolar apés uma aeronave PESADA ou uma aeronave LEVE que decole atras
de uma aeronave MEDIA de:

a) uma parte intermedidria da mesma pista; ou

b) uma parte intermedidria de uma pista paralela separada por menos de 760m
(ver Figura 4).

3 tnititos

— ]

IMennos de 760m| Ponto de Rotagio WSO Y }
|

Figura 4
7.23.3.2.6 Cabeceira de aterrissagem deslocada

Deverd ser aplicada uma separacdo minima de 2 minutos entre uma aeronave LEVE ou
MEDIA e uma aeronave PESADA e entre uma aeronave LEVE e uma aeronave MEDIA ao operarem
em uma pista com a cabeceira de aterrissagem deslocada quando:

a) uma aeronave LEVE ou MEDIA partindo, seguir uma aeronave PESADA
chegando; e uma aeronave LEVE partindo, seguir uma aeronave MEDIA
chegando; ou

b) uma aeronave LEVE ou MEDIA chegando, seguir uma aeronave PESADA

partindo; e uma aeronave LEVE chegando, seguir uma aeronave MEDIA
partindo se as rotas projetadas de voo se cruzarem.

7.23.3.2.7 Sentidos opostos

Deverd ser aplicada uma separacdo minima de 2 minutos entre uma aeronave LEVE ou
MEDIA e uma aeronave PESADA e entre uma aeronave LEVE e uma aeronave MEDIA, quando a
aeronave mais pesada estiver fazendo uma aproximacdo baixa ou uma aproximacdo perdida e a
aeronave mais leve estiver:

a) utilizando para decolagem uma pista em sentido oposto (Figura 5); ou

b) pousando na mesma pista em sentido oposto, ou em uma pista de sentido
oposto separada por menos de 760m (Figura 6).
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Figura 6
7.24 MUDANCAS DE VOO IFR PARA VFR

7.24.1 A mudanca de regras de voo por instrumentos para regras de voo visual somente sera
aceita quando o 6rgdo ATS receber uma mensagem transmitida pelo piloto que contenha a
expressao “Cancelo meu voo IFR”, que devera ser também acompanhada das modificagdes
necessarias no Plano de Voo em vigor. O controlador de trafego aéreo nio devera instruir ou
sugerir a mudanca de voo IFR para VFR.

7.24.2 Na situacdo descrita em 7.24.1, além da expressdo “Voo IFR cancelado as (hora)”, o
6rgdao ATS ndo deve, normalmente, transmitir nenhuma outra resposta.

7.24.3 Os 6rgaos ATS informardo as aeronaves que notificarem o cancelamento do seu Plano
de Voo IFR quando for provavel que encontrem condi¢des meteoroldgicas por instrumentos
ao longo da rota de voo.

7.24.4 O cancelamento de qualquer Plano de Voo IFR devera ser informado pelo 6rgao ATS,
que recebeu a notificagdo, com a maior brevidade possivel, aos demais 6rgdos interessados no
VO0O.

7.25 AJUSTE DE VELOCIDADE HORIZONTAL
7.25.1 GENERALIDADES

7.25.1.1 Para facilitar um fluxo de trafego seguro e ordenado, as aeronaves podem ser instruidas a
ajustarem a velocidade de uma maneira especifica. As tripulacdes de voo devem ser informadas
adequadamente sobre os ajustes de velocidade planejados.
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NOTA: A aplicacdo do ajuste de velocidade por um periodo de tempo longo pode afetar as
reservas de combustivel da aeronave.

7.25.1.2 O ajuste de velocidade nao devera ser aplicado a aeronave entrando ou que esteja em um
circuito de espera.

7.25.1.3 Os ajustes de velocidade devem ser limitados aos necessdrios para se estabelecer e/ou
manter uma separacdo minima ou espacamento desejado. Devem ser evitadas instrucdes que
envolvam mudangas frequentes de velocidade, incluindo aumentos e diminui¢des alternados de
velocidade.

7.25.1.4 A tripulac@o de voo deverd informar ao 6rgdo ATC pertinente se, em qualquer momento,
nao for possivel cumprir uma instru¢ao de velocidade. Em tal situag@o, o controlador devera aplicar
um método alternativo para prover o espacamento desejado entre as aeronaves envolvidas.

NOTA: E responsabilidade e prerrogativa do piloto recusar qualquer ajuste de velocidade que
ele considerar excessivo ou inadequado as especificacdes operacionais de sua aeronave.

7.25.1.5 Os pilotos que estiverem cumprindo uma instrugdo de ajuste de velocidade devem manter a
velocidade dentro de, mais ou menos, 10 nés ou 0.02 Mach da velocidade designada.

7.25.1.6 Os ajustes de velocidade devem ser expressos em multiplos de 10 nds (20 km/h) com base
na velocidade indicada (IAS); entretanto, no FLL 250 ou acima, os ajustes de velocidade podem ser
expressos em multiplos de 0.01 Mach (ex. Mach 0.69, 0.70, 0.71, etc.).

NOTA 1: O Mach 0.01 é aproximadamente igual a 6 kt (11 km/h) IAS nos niveis de voo mais altos.

NOTA 2: Quando uma aeronave estd com muito peso € em um nivel de voo alto, sua
capacidade para mudar de velocidade, em alguns casos, poderd ser muito limitada.

7.25.1.7 A aeronave devera ser avisada quando o ajuste de velocidade ndo for mais necessario.

7.25.2 METODO DE APLICACAO

7.25.2.1 Com o objetivo de estabelecer um espagamento desejado entre duas ou mais aeronaves
sucessivas, o controlador deve reduzir primeiro a velocidade da tdltima aeronave ou aumentar a
velocidade da aeronave que precede e, depois, ajustar a velocidade da(s) outra(s) aeronave(s) de
forma ordenada.

7.25.2.2 Para manter o espacamento desejado utilizando as técnicas de ajuste de velocidade
horizontal, € necessario que velocidades especificas sejam atribuidas as aeronaves envolvidas.

NOTA 1: A velocidade aerodinamica verdadeira (TAS) de uma aeronave diminuira durante a
descida quando se mantiver uma IAS constante. Quando duas aeronaves que descem
mantiverem a mesma IAS, e a aeronave a frente estiver em um nivel inferior, a TAS da
aeronave a frente serd inferior 2 TAS da aeronave que a segue. Portanto, a distancia entre as
aeronaves diminuird, a menos que se aplique uma diferenca suficiente de velocidade. Para fins
de célculo de uma diferenca desejada de velocidade entre duas aeronaves sucessivas, pode se
utilizar, como regra geral, 6 Kt IAS para cada 1.000ft de diferenca de altura. Em niveis abaixo
do FLO8O0, a diferenca entre IAS e TAS é desprezivel, para fins de ajuste de velocidade.
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NOTA 2: O tempo e a distancia necessarios para alcancar o espagamento desejado tendem a
aumentar quando a aeronave operar em nivel mais alto, com maior velocidade e numa
configuragdo “limpa”.

7.25.3 AERONAVES DESCENDO E QUE CHEGAM

7.25.3.1 Quando for praticavel, uma aeronave deverd ser autorizada a compensar um tempo ja
notificado de atraso para o final do voo, devido a ter voado em cruzeiro a uma velocidade reduzida
durante a dltima parte de seu voo.

7.25.3.2 Uma aeronave que chega pode ser instruida a manter sua “velocidade méxima”,

29 <

“velocidade minima limpa”, “velocidade minima” ou uma velocidade especificada.

NOTA: “Velocidade minima limpa” significa a velocidade minima em que uma aeronave
pode voar em uma configuracdo limpa, isto € sem o emprego de dispositivos de aumento de
sustentacao, redutores de velocidade ou trem de pouso.

7.25.3.3 Ajustes de velocidade menores de 250 nds (460 km/h) IAS para aeronaves turbojato
durante a descida inicial do nivel de cruzeiro devem ser aplicadas somente com o consentimento da
tripulacdo de voo.

7.25.3.4 Devem ser evitadas instrucdes para uma aeronave manter, simultaneamente, uma alta razao
de descida e reduzir sua velocidade, pois tais manobras normalmente ndo sdo compativeis. Qualquer
reducdo significativa de velocidade durante a descida pode requerer que a aeronave
temporariamente nivele para reduzir a velocidade antes de continuar a descida.

7.25.3.5 Deve ser permitido as aeronaves que chegam operarem em configuracdo “limpa” por um
periodo tdo longo quanto possivel. Abaixo do FL 150, podem ser aplicadas reducdes de velocidade
a aeronaves turbojato ndao menores que 220 nds (410 km/h) IAS, a qual normalmente j4 representa a
velocidade minima de certas aeronaves turbojato em configuracio “limpa’”.

7.25.3.6 Somente reducdes de velocidade menores, as quais ndo excedam a, mais ou menos, 20 nds
(40 km/h) IAS, devem ser usadas para aeronaves nas fases intermedidria e final de uma
aproximacao.

7.25.3.7 Nao deve ser aplicado ajuste de velocidade a uma aeronave apds passar por um ponto a 4
NM (7 km) da cabeceira na aproximacao final.

7.26 AJUSTE DE VELOCIDADE VERTICAL
7.26.1 GENERALIDADES

7.26.1.1 7Para facilitar um fluxo de trafego seguro e ordenado, as aeronaves podem ser instruidas a
ajustarem a razao de subida ou de descida. O ajuste de velocidade vertical pode ser aplicado entre
duas aeronaves que sobem ou duas aeronaves que descem, a fim de estabelecer ou manter um
minimo de separacio vertical especifico.

7.26.1.2 Nao devera ser aplicado o ajuste de velocidade vertical entre aeronaves que entram ou que
estejam em um circuito de espera.

7.26.1.3 Os ajustes de velocidade vertical devem ser limitados ao necessério para estabelecer e/ou
manter um minimo de separacao desejado. Devem ser evitadas instru¢cdes que envolvam mudangas
frequentes de razdes de subida ou descida.
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7.26.1.4 A tripulacido de voo deverd informar ao 6rgdo ATC pertinente se ndo puder, a qualquer
momento, cumprir uma razao especificada de subida ou descida. Em tal situa¢do, o controlador
devera aplicar, sem demora, um método alternativo para prover o minimo de separa¢do apropriado
entre as aeronaves.

7.26.1.5 Devera ser informado as aeronaves quando ndo mais for requerida qualquer razao de
restricao de subida ou descida.

7.26.2 METODO DE APLICACAO

7.26.2.1 Uma aeronave pode ser instruida a acelerar a subida ou descida, como apropriado, até ou
por um nivel designado ou, ainda, pode ser instruida a reduzir sua razdo de subida ou descida.

7.26.2.2 Aeronaves efetuando subida podem ser instruidas a manter uma razao especifica de subida,
uma razao de subida igual ou maior do que um valor especificado ou uma razao de subida igual ou
menor do que um valor especificado.

7.26.2.3 Aeronaves efetuando descida podem ser instruidas a manter uma razio especifica de
descida, uma razdo de descida igual ou maior do que um valor especificado ou uma razao de
descida igual ou menor do que um valor especificado.

7.26.2.4 Ao ser aplicado o ajuste de velocidade vertical, o controlador devera certificar-se de qual
ou quais niveis a aeronave efetuando subida pode manter uma razao especificada de subida ou, no
caso de aeronave efetuando descida, a razdo especificada de descida que pode ser mantida, bem
como devera assegurar-se de que pode ser aplicado, de forma oportuna, método alternativo para
manutenc¢ao da separagdo, se for necessdrio.

7.26.2.5 Devido as caracteristicas e limitacdes de desempenho das diversas aeronaves, devera ser
evitada a aplicacdo simultanea dos ajustes de velocidades horizontal e vertical em um mesmo voo.

7.27 ESPERA

7.27.1 A espera e a entrada no circuito de espera far-se-ao de conformidade com os
procedimentos publicados pelo DECEA. Quando ndo houver procedimentos de entrada e de
espera publicados, ou se o piloto em comando da aeronave os desconhecer, o 6rgao ATC
devera indicar os procedimentos a serem seguidos.

7.27.2 As aeronaves deverdo permanecer no ponto de espera designado. Prover-se-a
separacdo minima vertical, lateral ou longitudinal adequada com relacdo as aeronaves de
acordo com o método utilizado no ponto de espera em questao.

7.27.3 Quando as aeronaves tiverem que fazer esperas em Voo, continuar-se-ao
proporcionando as separagdes verticais minimas adequadas entre elas e as que estejam em
rota, enquanto as que estejam em rota se encontrarem a cinco minutos de voo, ou menos, da
area de espera, a ndo ser que exista separacao lateral. (ver Figura 7).

7.27.4 Os niveis nos pontos de espera serdo atribuidos de modo que seja mais facil autorizar a
aproximacdo de cada aeronave na sua ordem de precedéncia. Normalmente, a primeira
aeronave a chegar a um ponto deverd ocupar o nivel mais baixo disponivel e as aeronaves
seguintes, 0s niveis sucessivamente mais altos.

7.27.5 As aeronaves que consomem elevada quantidade de combustivel em niveis baixos,
como sejam as aeronaves supersOnicas, deverdo ser autorizadas a fazer espera em niveis
superiores aos indicados em sua ordem de precedéncia, sem perderem sua vez, quando
existirem procedimentos de penetragdo ou de aproximagdo radar.
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7.27.6 Quando o piloto notificar que ndo pode seguir os procedimentos de espera ou de
comunicacoes, devera ser autorizado o procedimento de alternativa que tenha solicitado, se as
condig¢des conhecidas do trafego o permitirem.

7.27.7 PROCEDIMENTOS DE ESPERA
7.27.7.1 A forma e a terminologia relacionadas com o circuito de espera sdo as constantes na
Figura 8A e Figura 8B.

7.27.7.2 As aeronaves deverao entrar e voar nos circuitos de espera em velocidades indicadas iguais
ou inferiores as especificadas na Tabela 6.

NIVEIS CONDICOES NORMAIS | CONDICOES DE TURBULENCIA
ATE 14.000 PES, 425 km/h (230 kt) 520 km/h (280 kt)
INCLUSIVE. 315 km/h (170 kt) (a) 315 km/h (170 kt) (a)

ACIMA DE 14.000 PES ATE

20.000 PES, INCLUSIVE. 445 km/h (240 ko) 520 km/h (280 kt) ou
ACIMA DE 20.000 PES, ATE 0.8 MACH, o que for menor
34.000 PES, INCLUSIVE. 490 km/h (265 ki)
ACIMA DE 34.000 PES. 0.83 MACH 0.83 MACH
Tabela 6

(a) Para esperas limitadas as aeronaves de categorias A e B.

NOTA: Os niveis tabulados representam “altitudes” ou “niveis de voo” correspondentes,
dependendo do ajuste de altimetro utilizado.

7.27.7.3 Procedimentos de Entrada em Espera

A entrada no circuito de espera efetuar-se-a segundo o rumo com relagio aos trés setores de
entrada que aparecem nas Figura 8A e Figura 8B, admitindo-se uma zona de flexibilidade de 5 graus
para cada lado dos limites de setor. No caso de espera em intersecdes VOR, ou em pontos de referéncia
VOR/DME, as entradas serdo as radiais ou arcos DME que constituam o ponto.

NOTA: Os critérios contidos nos subitens seguintes estdo relacionados a espera com curvas a
direita se ndo houver quaisquer consideragdes operacionais estabelecidas. Para um circuito de
espera com curvas a esquerda, os procedimentos de entrada continuam baseados na trajetdria
da perna de aproximacao, porém de forma simétrica, conforme Figura 8B.
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7.27.7.3.1 Procedimento para o Setor um (1) (entrada paralela)

a) ao atingir o ponto de referéncia, girar para afastar-se num rumo paralelo a
perna de aproximag¢do durante um periodo de tempo adequado;

b) girar a esquerda para interceptar a perna de aproximagao ou para retornar ao
ponto de referéncia; e

¢) ao atingir, pela segunda vez, o ponto de referéncia, girar a direita e seguir o
circuito de espera.

7.27.7.3.2 Procedimento para o setor dois (2) - (entrada deslocada)

a) ao atingir o fixo de espera, seguir um rumo que forme um angulo de 30 graus,
ou menos, com a trajetéria da perna de aproximacao;

b) prosseguir nesse rumo durante o periodo de tempo adequado; e

c) girar a direita para interceptar o rumo da perna de aproximacdo e entrar na
orbita.
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7.27.7.3.3 Procedimento para o setor trés (3) - (entrada direta)

a) ao atingir o fixo de espera, girar a direita e entrar na Orbita.

NOTA: As fases de um circuito de espera padrao obedecem a terminologia contida na Fig. 32.
7.27.7.3.4 Tempo na Perna de Afastamento

Os tempos na perna de afastamento deverdo ser de 1 (um) minuto até¢ o FL. 140 (14000
pés), inclusive, e 1 (um) minuto e 30 (trinta) segundos acima do F L 140 (14000 pés).

7.27.7.3.5 Comeco da Cronometragem

Os tempos deverdao ser medidos a partir do través do ponto de referéncia na perna de
afastamento.

7.27.7.3.6 Efeito do Vento

O piloto dever fazer as corregdes devidas, tanto do rumo como do tempo, para compensar
os efeitos do vento conhecido.

7.27.7.3.7 Mudanca de Nivel de Voo ou de Altitude

Nos circuitos de espera, as mudangas de nivel de voo ou de altitude deverao ser executadas
com uma razao de subida ou de descida entre 500 e 1000 pés por minuto.

NOTA : Poderao ser utilizadas razdes menores ou maiores do que 500 e 1000 pés por minuto,
respectivamente, quando autorizado ou por solicitacdo do 6rgdo ATC.

7.28 CONTINGENCIAS ATC
7.28.1 CONTINGENCIA DE COMUNICA(;AO
7.28.1.1 Generalidades

As contingéncias ATC relativas a comunicagdes, ou seja, circunstancias que impedem que
um controlador se comunique com aeronave sob seu controle, podem ser causadas por falha do
equipamento radio de solo, falha do equipamento de bordo, bem como nos casos em que hd interferéncia
ou bloqueio da frequéncia do controle pela transmiss@o inadvertida de uma aeronave ou outra estacio. A
duragdo de tais eventos pode ser por periodos prolongados e, portanto, devem ser tomadas medidas
apropriadas, imediatamente, para garantir que a seguranca das aeronaves nao seja afetada.

7.28.1.2 Falha do equipamento radio de solo

No caso de falha total do equipamento radio de solo usado pelo ATC, o controlador devera:

a) tentar contato nas frequéncias secundarias do 6rgao ou setor de controle;

b) tentar estabelecer radiocomunicacdo na frequéncia de emergéncia 121.5
MHz;

c¢) informar, sem demora, a falha a todas as posi¢des de controle adjacentes ou
aos 6rgaos ATC, como aplicdvel;

d) manter informadas tais posicdes ou 6rgaos da situacao de trafego atual;
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e) se possivel, pedir ajuda as referidas posicdes ou 6rgdos, com respeito a
aeronaves que possam estabelecer comunicagdo com aquelas posi¢des ou
Orgaos, para estabelecer separagao e manter controle de tais aeronaves; e

f) instruir as posi¢des de controle adjacentes ou O6rgaos ATC para que
mantenham em espera ou modifiquem a rota de todos os voos controlados
que estejam fora da drea de responsabilidade da posicao ou 6rgdo ATC que
tenha sofrido falha, até o momento em que a provisdo dos servicos normais
possa ser retomada.

7.28.1.3 Frequéncia bloqueada

No caso de a frequéncia de controle ser bloqueada inadvertidamente pela transmissio de
uma aeronave, devem ser seguidos os passos adicionais:

a) tentar identificar a aeronave concernente;

b) se a aeronave que bloqueia a frequéncia for identificada, tentativas devem
ser feitas para estabelecer comunicagdo com aquela aeronave, por exemplo,
na frequéncia de emergéncia 121.5 MHz, por SELCAL, pela frequéncia da
empresa do operador da aeronave, se aplicavel, em qualquer frequéncia
VHF designada para uso ar-ar, através de tripulagdes de voo ou por qualquer
outro meio de comunicacao ou, se a aeronave estiver no solo, através de
contato direto; e

¢) se a comunicacao for estabelecida com a aeronave concernente, a tripulacao
de voo deverd ser instruida para que imediatamente tome providéncias para
interromper as transmissdes inadvertidas na frequéncia de controle afetada.

7.28.1.4 Uso sem autorizacdo de frequéncia do ATC

Podem acontecer, ocasionalmente, casos de transmissdes falsas e enganosas nas
frequéncias do ATC que possam prejudicar a seguranca das operagdes aéreas. Nessas ocorréncias, o
orgao ATC concernente deve:

a) corrigir quaisquer instru¢des ou autorizacdes falsas ou enganosas que foram
transmitidas;

b) notificar todas as aeronaves, nas frequéncias afetadas, que estdo sendo
transmitidas instru¢des ou autorizagdes falsas ou enganosas;

c¢) instruir todas as aeronaves, nas frequéncias afetadas, para que verifiquem as
instrugdes ou autorizagdes antes de se propor a cumpri-las;

d) se praticdvel, instruir as aeronaves para que mudem para outra frequéncia; e

e) se possivel, notificar todas as aeronaves afetadas quando as instru¢des ou
autorizagdes falsas ou enganosas nao mais estiverem sendo transmitidas.

7.28.2 OUTROS PROCEDIMENTOS DE CONTINGENCIA ATC

7.28.2.1 Separacio de emergéncia

7.28.2.1.1 Se, durante uma situacdo de emergéncia, ndo for possivel assegurar que a
separacdo horizontal aplicdvel puder ser mantida, excepcionalmente poderd ser usada a
separacdo de emergéncia de metade do minimo de separacdo vertical aplicavel, isto € 150m
(500 pés) entre aeronaves no espago aéreo onde € aplicado um minimo de separagdo vertical
de 300 m (1 000 pés), e 300 m (1 000 pés) entre aecronave em espaco aéreo onde € aplicado
um minimo de separacao vertical de 600m (2 000 pés).
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7.28.2.1.2 Quando for aplicada a separacdo de emergéncia, as tripulagdes de voo responsaveis
deverdo ser informadas de que a separagdo de emergéncia estd sendo aplicada e informada a
separa¢do minima usada. Adicionalmente, todas as tripulacdes de voo responsdveis deverao
ser providas da informacao de trafego essencial.

7.28.2.2 Mudanca de indicativo de chamada radiotelefénico

7.28.2.2.1 Um 6rgao ATC pode instruir uma aeronave a mudar seu tipo de indicativo de
chamada radiotelefonico (RTF), no interesse da seguranca, quando a semelhanca entre os
indicativos de chamada RTF de duas ou mais aeronaves seja tal que for provavel ocorrer
confusdo.

7.28.2.2.2 Qualquer mudanca no tipo de indicativo de chamada devera ser tempordria e s6
devera ser aplicavel dentro do espaco aéreo onde é provavel que ocorra a confusio.

7.28.2.2.3 Para evitar confusdo, o 6érgdo ATC deve, se apropriado, identificar a aeronave que
serd instruida a mudar seu indicativo de chamada, referindo-se a sua posi¢ao e/ou nivel.

7.28.2.2.4 Quando um 6rgdo ATC mudar o tipo de indicativo de chamada de uma aeronave,
esse Orgao deverd assegurar que a aeronave voltard ao indicativo de chamada do Plano de
Voo, antes que tal aeronave seja transferida a outro 6érgdo ATC, exceto quando a mudanga do
indicativo de chamada for, previamente, coordenado entre os dois 6rgaos ATC envolvidos.

7.28.2.2.5 O 6rgido ATC apropriado deverd informar a aeronave interessada 0 momento em
que ela deverd voltar ao indicativo de chamada do Plano de Voo.

7.28.2.3 Procedimentos relativos a nuvem de cinza vulcinica.

7.28.2.3.1 Se for informada ou prevista uma nuvem de cinza vulcanica na FIR, o controlador
do ACC responsavel devera:

a) transmitir imediatamente todas as informagdes disponiveis aos pilotos cujas
aeronaves possam ser afetadas, a fim de garantir que elas estejam cientes da
posi¢cao da nuvem de cinza e dos niveis de voo afetados;

b) sugerir a tripulacdo de voo mudanca da rota apropriada para evitar uma drea
conhecida ou prevista de nuvens de cinza vulcanica;

c¢) informar aos pilotos que as nuvens de cinza vulcanica nao sdo detectadas pelos
sistemas pertinentes de vigilancia ATS;

d) se uma aeronave notificar o ACC de que entrou em uma nuvem de cinza
vulcénica, o controlador devera:

— considerar a aeronave em situacdo de emergencia;

— ndo iniciar nenhuma autorizacdo de subida para aeronaves a turbina até que a
aeronave tenha saido da nuvem de cinza; e

— nao iniciar a vetora¢ao sem o consentimento do piloto.

NOTA: A experiéncia tem demonstrado que uma manobra de escape recomendada para uma
aeronave que encontrou uma nuvem de cinza consiste em inverter sua trajetoria e iniciar uma
descida, se o terreno o permitir. Entretanto, a responsabilidade final para essa decisao
compete ao piloto
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8 SERVICO DE CONTROLE DE AREA

8.1 FINALIDADE

Prestacdo do Servigo de Controle de Trafego Aéreo aos voos controlados, nas dreas de
controle (aerovias e outras partes do espaco aéreo assim definidas), a fim de prevenir colisdo entre
aeronaves, bem como acelerar e manter ordenado o fluxo de trafego aéreo.

8.2 JURISDICAO E SUBORDINACAO

8.2.1 Um ACC terd jurisdicdo dentro de uma FIR, nas CTA e nas dreas e/ou rotas de
assessoramento contidas nessa FIR.

NOTA: Dentro do espago aéreo correspondente as projecdes dos limites laterais de uma TMA
até o solo ou dgua, a responsabilidade pela prestacdo dos Servicos de Informacdo de Voo e
Alerta serd do respectivo APP.

8.2.2 Os APP e as TWR subordinam-se operacionalmente ao ACC responsavel pela FIR em
que estao localizados.
8.3 SEPARACOES

8.3.1 Dever4 ser aplicada separacao vertical ou horizontal.

8.3.2 Os ACC deverao proporcionar separacio vertical ou horizontal aos voos, nos espacos
aéreos de sua jurisdicdo, de acordo com o prescrito em 7.9.a), b) e c).

8.3.3 A separacdo vertical em rota € obtida exigindo-se que as aeronaves ajustem seus
altimetros para 1013.2 hPa e que voem nos niveis de voo que lhes forem destinados.

8.3.4 SEPARACAO VERTICAL MINIMA

A separagdo vertical minima serd a seguinte:

a) abaixo do FL 290: 300m (1000 pés);

b) entre os FL 290 e FL 410 inclusive, exceto conforme previsto em c): 600m
(2000 pés);

¢) no espaco aéreo onde € aplicada a RVSM, entre os FL 290 e FL 410 inclusive:
300m (1 000 pés); e

d) acima do FL 410: 600m (2000 pés).
8.3.5 NIVEL MINIMO DE AEROVIA

Nivel de voo estabelecido e indicado nos trechos de aerovias constantes nas ERC.

8.3.6 DESIGNACAO DE NIVEIS DE CRUZEIRO

8.3.6.1 A menos que autorizado em contrério pelo respectivo ACC, os niveis de cruzeiro utilizaveis
para voar em aerovias ou fora delas sao os constantes na tabela de niveis de cruzeiro (Anexo B), em
fungc@o do rumo magnético a ser voado, exceto 0s casos previstos nas cartas de rota especificamente
estabelecidos para propiciar continuidade de niveis em algumas aerovias.

8.3.6.2 Em aerovia ou trechos de aerovia de sentido tinico, poderdo ser usados todos os niveis
previstos no Anexo B, independente do sentido de voo.

8.3.6.3 Quando necessario, poder-se-4 permitir as aeronaves que mudem de nivel de cruzeiro em
hordrio, local ou velocidade vertical especificados.
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8.3.6.4 Na medida do possivel, os niveis de cruzeiro de aeronaves que se dirigem ao mesmo destino
deverdo ser atribuidos de maneira que correspondam com a sequéncia correta de aproximac¢ao no
destino.

8.3.6.5 Uma aeronave que esteja em um nivel de cruzeiro deverd normalmente ter prioridade sobre
outra que solicitar aquele nivel de cruzeiro. Quando duas ou mais aeronaves estiverem no mesmo
nivel de cruzeiro, a aeronave precedente terd normalmente prioridade.

8.3.7 SEPARACAO VERTICAL DURANTE A SUBIDA OU A DESCIDA

8.3.7.1 Uma aeronave pode ser autorizada a um nivel previamente ocupado por outra aeronave,
apOs esta ultima ter reportado té-lo liberado, exceto quando:

a) se sabe que existe turbuléncia forte;
b) a aeronave mais alta esta efetuando uma subida de cruzeiro; ou

c¢) a diferenca de desempenho das aeronaves € tal que pode levar a uma separacao
menor do que a minima aplicavel.

8.3.7.1.1 Nesses casos a autorizac@o serd negada até que a aeronave que livrou o nivel tenha
notificado que se encontra em outro nivel ou esteja passando por ele com a separa¢cdo minima
exigida.

8.3.7.1.2 Quando as aeronaves em questdo estiverem estabilizadas no mesmo padrio de
espera, deverd ser dada aten¢do as aeronaves que descem com velocidades verticais
notadamente distintas e, se for necessario, devem ser aplicadas medidas adicionais tais como
especificar uma razdo méaxima de descida para a aeronave mais alta e uma razdo de descida
minima para a aeronave mais baixa, para assegurar que a separacao requerida seja mantida.

8.3.8 NIVEIS MINIMOS IFR FORA DE AEROVIA

E responsabilidade do piloto em comando calcular o nivel minimo para voo IFR fora de
aerovia, de acordo com o previsto em publicacdo especifica.

8.3.9 SEPARACAO HORIZONTAL

A separacdo horizontal consiste em espagar as aeronaves entre si no plano horizontal, por
meio da separac@o lateral ou da separacao longitudinal.

8.3.10 SEPARACAO LATERAL

8.3.10.1 A separacio lateral serd aplicada de maneira que a distancia entre aeronaves, nos trechos de
rota previstos para que as aeronaves estejam separadas lateralmente, nunca seja menor que as
distancias estabelecidas, levando-se em consideragdo as inexatidoes dos meios de navegacao e mais
uma 4rea de protecdo de seguranga. Este minimo de seguranca € determinado pelo DECEA.

8.3.10.2 A separacdo lateral das aeronaves € obtida exigindo-se a operag@o em rotas diferentes ou
em locais geograficos diferentes como determinado por observacdo visual, pelo uso de auxilios a
navegacao ou pelo uso de equipamento de navegacao de area.

8.3.10.3 Quando for recebida informacdo que indique falha ou degradacdo no desempenho dos
equipamentos de navegacdo, o ATC devera entdo, se necessdrio, aplicar outro tipo ou minimo de
separacao previsto.
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8.3.10.4 A separacgdo lateral minima serd de 60NM (112km) entre aeronaves supersonicas operando
no FL 450 ou acima.

8.3.11 METODOS DE SEPARACAO LATERAL

Entre os métodos pelos quais se pode aplicar a separacdo lateral destacam-se os descritos
nos subitens a seguir.

8.3.11.1 Por referéncia aos mesmos locais geograficos ou diferentes

Mediante reportes de posicao que positivamente indiquem que a aeronave esta sobre locais
geogréficos diferentes cuja determinag@o € efetuada visualmente ou por referéncia a um auxilio a
navegacao (Fig.9).

/____’_.’= /

Figura 9

8.3.11.2 Utilizando-se o mesmo auxilio ou mesmo método de navegacio

8.3.11.2.1 E obtida, exigindo-se que as aeronaves voem em rotas especificas que estejam
separadas por um minimo apropriado ao auxilio ou método empregado. Existe separacdo
lateral entre duas aeronaves quando:

a) VOR: ambas as aeronaves estdo estabelecidas em radiais divergindo em, pelo
menos, 15 graus e, pelo menos, uma aeronave estd a uma distancia de 15NM
(28 km), ou mais, do auxilio, conforme apresentado na Figura 10;

b) NDB: ambas as aeronaves estdo estabelecidas em rotas para ou a partir do
NDB, divergindo em, pelo menos, 30 graus e, pelo menos, uma das aeronaves
estd a uma distancia de 15NM (28 km), ou mais, do auxilio, conforme
apresentado na Figura 11; ou

¢) estimado: ambas as aeronaves encontram-se estabelecidas em rotas, divergindo
em, pelo menos, 45 graus e, pelo menos, uma das aeronaves encontra-se a uma
distancia de 15NM (28 km), ou mais, do ponto de interse¢do das rotas, esse
ponto € determinado visualmente ou por referéncia a um auxilio a navegacgao e
ambas aeronaves estdo se afastando da intersecdo, conforme apresentado na
Figura 12.

8.3.11.2.2 Nio obstante o disposto em 8.3.11.2.1, no caso de aeronaves em rotas opostas ou
que se cruzam deverd ser provida separacdo vertical antes que as aeronaves envolvidas
estejam dentro de 15 NM de distancia do auxilio ou do ponto de intersecao das rotas utilizado.
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8.3.11.3 Transicao para o espaco aéreo onde um minimo de separacio lateral maior € aplicado.

Existira separacdo lateral quando as aeronaves estiverem em rotas especificadas que:

a) sejam separadas por um minimo apropriado; e

b) divirjam em, pelo menos, 15 graus até que o minimo de separagdo lateral
aplicdvel seja estabelecido, desde que seja possivel assegurar, conforme
prescrito pelo DECEA, que a aeronave possui a capacidade de navegacdo
necessdria para a orientacdo precisa de rota.

8.3.12 METODOS DE SEPARACAO LONGITUDINAL

8.3.12.1 A separacdo longitudinal devera ser aplicada de modo que o espagcamento entre as posicoes
estimadas das aeronaves que estdo sendo separadas nunca seja menor do que um minimo prescrito.
A separacdo longitudinal entre aeronaves que seguem a mesma rota ou rotas divergindo pode ser
mantida pela aplicacio do controle de velocidade, bem como a técnica do nimero Mach.
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8.3.12.2 Ao se aplicar o minimo de separacdo longitudinal, baseado em tempo ou distancia, entre
aeronaves que seguem a mesma rota, dever-se-a ter cuidado para assegurar que o minimo de
separacdo nao serd infringido sempre que a aeronave que segue estiver mantendo uma velocidade
aerodinamica maior do que a aeronave que a precede. Quando se prevé que as aeronaves alcancem
a separacdo minima, devera ser aplicado o ajuste de velocidade para assegurar que o minimo de
separacdo exigido seja mantido.

8.3.12.3 A separacdo longitudinal pode ser estabelecida, exigindo-se que as aeronaves saiam em
horas determinadas, cheguem em um local geografico numa hora especifica, ou fiquem em espera
em um local geogréfico até uma hora determinada.

8.3.12.4 A separacdo longitudinal entre aeronaves supersonicas durante as fases de aceleracdo
transOnica e supersoOnica de voo devem, normalmente, ser estabelecidas por cronometragem
apropriada do comeco da aceleracdo transdnica, em substituicao das restricdes de velocidade ao voo
supersonico.

99 ¢

8.3.12.5 Com a finalidade de aplica¢do da separacdo longitudinal, os termos “mesma rota”, “rotas
opostas” e “rotas que se cruzam’ deverao ter os seguintes significados:

a) Mesma rota (Figura 13): rotas de mesma direcdo e rotas que se cruzam ou
por¢des delas, cuja diferenga angular entre elas € menor do que 45 graus ou
maior do que 315 graus;

b) Rotas opostas (Figura 14): rotas opostas e rotas que se cruzam ou porcoes
delas, cuja diferenca angular entre elas ¢ maior do que 135 graus, mas menor
do que 225 graus; e

c) Rotas que se cruzam (Figura 15): rotas que se cruzam ou porc¢des delas
diferentes daquelas especificados em a) e b) acima.

Figura 13
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Figura 14
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8.3.12.6 A separacdo baseada em tempo, aplicada de acordo com 8.3.12.7 e 8.3.12.9, podera utilizar
notificagdes de posi¢ao e estimados recebidos por meio de comunicacdes orais, CPDLC ou ADS-C.

8.3.12.7 Minimos de separacdo longitudinal baseados em intervalos de tempo
8.3.12.7.1 Aeronaves, no mesmo nivel de cruzeiro, que seguem a mesma rota:

a) 15 minutos (Figura 16);

b) 10 minutos, se os auxilios a navegacio permitirem determinar, continuamente,
as posicoes e as velocidades (Figura 17);

¢) 5 minutos, quando a aeronave precedente mantiver uma velocidade verdadeira
que exceda em 20kt ou mais a velocidade da aeronave que a segue, nos
seguintes casos (Figura 18):

— entre aeronaves que tenham decolado do mesmo aerédromo;
— entre aeronaves em rota, desde que tenham reportado o mesmo ponto de
notificacdo; e
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— entre uma aeronave que parte € outra em rota, depois que a aeronave em rota
tenha reportado um ponto de notificacao, situado de tal forma em relacdo ao
ponto de saida, que se assegure uma separa¢do de 5 minutos no ponto em
que a aeronave que parte for interceptar a rota.

d) 3 minutos, nos casos enumerados em c) anterior sempre que a aeronave

precedente mantiver uma velocidade verdadeira que exceda em 40kt ou mais a

velocidade da aeronave que a seguir (Figura 19).

15 NI
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8.3.12.7.2 Aeronaves no mesmo nivel de cruzeiro que seguirem rotas que se cruzam.

a) 15 minutos no ponto de intersecdo das rotas (Figura 20); ou

b) 10 minutos, se os auxilios a navegacio permitirem determinar, continuamente,
as posicoes e velocidades (Figura 21).

8.3.12.7.3 Aeronaves subindo ou descendo na mesma rota

Quando uma aeronave cruzar o nivel de outra, na mesma rota, deverd ser provida a
separacdo longitudinal minima, quando no existir separacdo vertical, de:

a) 15 minutos (Figuras 22 e 23); ou

b) 10 minutos, caso os auxilios a navegacdo permitirem a determinacdo frequente
de posi¢do e velocidade (Figuras 24 e 25); ou

¢) 5 minutos, contanto que a mudanga de nivel seja iniciada dentro de 10 minutos
da hora que a segunda aeronave tenha reportado encontrar-se sobre um ponto
exato de notificacdo (Figuras 26 e 27).

NOTA: Para facilitar a aplicacdo desses procedimentos, quando a mudanca de
nivel for considerdvel, poder-se-d4 autorizar uma aeronave a subir ou descer
para um nivel adjacente ao da outra aeronave, a fim de assegurar a separagao

minima no cruzamento do nivel.

AUXILIO A

NAVEGACAO 55
2 mn,
O ’*
) FL 260
y/
AUXILIO A AUXILIO A -
INAVEGACAQ NAVEGACAD -
-
-
@4’* (W) ——— _7£_L_——___—ﬁ——:w— L 250
‘ 10 MIN
f - 5 thin
|-
o
FL 240
© &
; . 115 min
AUXILIO A
NAVEGACAQ
Figura 21
15 min, —
’—‘4\ FL 260
i FL 260
Ity
.
~
} - R — _— FL 230
_____ i — — ——— FL230 -
-
[15 min| ~. —
.
- P FL 240
™o FL 210 0 min) I .
Anrlio & navegacio
Smin P e
T e
Figura 24
S min
FL 260
FL 260
' \ A
—— —— FL250 -~
Lo
~ 10 min I — M
| [ ™oy EL 240 / EL 240
! 10 mir| o & L
. a Auxilio & navegaCiy - PR e S
Auzilic Anavegagis . T e e T T e
T e N T
Figura 25 Figura 26




104

ICA 100-12/2009

y

’:LL

FI. 250

— — — FL 250

\ 4“
\

Auzllic & navegagio

— P

Figura 27

el L 260

EFL 240

Figura 28

8.3.12.7.4 Aeronaves subindo ou descendo em rotas que se cruzam:

a) 15 minutos quando ndo existir separagdo vertical (Figuras 28 e 29); ou

b) 10 minutos quando ndo existir separa¢do vertical se os auxilios a navegagao
permitirem a determinacgdo frequente de posicao e velocidade (Figuras 30 e 31).

8.3.12.7.5 Aeronaves que seguem rotas opostas

Quando ndo for provida separacio lateral, deverd ser fornecida a vertical, pelo menos, 10
minutos antes e até 10 minutos apds 0 momento em que se estime que as aeronaves se cruzem ou
tenham-se cruzado (Figura 32). Sempre que se puder determinar positivamente que as aeronaves tenham
se cruzado, ndo serd necessdria a aplicacdo desses minimos.

NOTA: Para a determinagdo positiva do cruzamento das aeronaves, devem ser consideradas
as caracteristicas de funcionamento dos auxilios a navegacdo, bem como dos métodos de

navegacao utilizados.
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8.3.12.8 Minimos de separacido baseados em DME e/ou GNSS

NOTA: Quando se utilizar o termo “em rota” nas provisdes relativas a aplicacdo dos minimos
de separacao longitudinal que usam o DME e/ou GNSS, significa que a aecronave estd voando
direto, se afastando ou se aproximando, para a estacdo/waypoint.
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8.3.12.8.1 A separacdo devera ser estabelecida mantendo-se, pelo menos, a(s) distancia(s)
especificada(s) entre as posicdes das aeronaves como indicado por referéncia ao DME,
juntamente com outros auxilios a navegacao apropriados e/ou GNSS. Esse tipo de separacdo
devera ser aplicado entre duas aeronaves utilizando o DME; ou duas aeronaves utilizando o
GNSS; ou uma aeronave usando o DME e uma aeronave utilizando o GNSS. Deverd ser
mantida comunicagdo oral VHF direta entre controlador e piloto enquanto tal separacdo for
mantida.

NOTA: Para o propésito de aplicacdo dos minimos de separacdo baseados no GNSS, uma
distancia derivada de um sistema de navegacdo integrado que incorpora as informacdes de
dados GNSS € considerada equivalente a distancia GNSS.

8.3.12.8.2 Quando forem aplicados esses minimos de separacdo entre quaisquer aeronaves
com capacidade de navegacdo de drea, os controladores deverdo pedir especificamente a
distancia derivada do GNSS.

8.3.12.8.3 As aeronaves no mesmo nivel de cruzeiro, que seguem a mesma rota, poderdo ser
separadas de, pelo menos, 20NM (37 km), contanto que:

a) cada aeronave utilize:

— a mesma estacilo DME “em rota” quando ambas as aeronaves estiverem
utilizando o DME;

— uma estacdo DME “em rota” e um “waypoint” localizado junto a esse auxilio
quando uma aeronave estiver utilizando o DME e a outra estiver utilizando o
GNSS;ou

— 0 mesmo “waypoint” quando ambos aeronaves estiverem utilizando o
GNSS; e

b) a separacdo se verifique, obtendo-se leituras DME e/ou GNSS simultaneas das
aeronaves em intervalos frequentes para assegurar que os minimos ndo sejam

infringidos (Figura 33);

8.3.12.8.4 As aeronaves, no mesmo nivel de cruzeiro, que seguem a mesma rota, poderao ser
separadas de, pelo menos, 10NM (19 km), contanto que:

a) a aeronave a frente mantiver uma velocidade verdadeira que exceda em 37
km/h (20 kt) ou mais a velocidade da aeronave que a seguir;

b) cada aeronave utilize:

— a mesma estacio DME “em rota” quando ambas as aeronaves estiverem
utilizando o DME;

— uma estacdo DME “em rota” e um “waypoint” localizado junto a esse auxilio
quando uma aeronave estiver utilizando o DME e a outra estiver utilizando o
GNSS; ou

— 0 mesmo ‘“waypoint” quando ambos aeronaves estiverem utilizando o
GNSS, e

c) a separagdo se verificar por meio de leituras DME e/ou GNSS simultaneas
dessas aeronaves em intervalos suficientemente frequentes que sejam
necessarios para assegurar que a separa¢do minima serd estabelecida e que esta

ndo serd infringida. (Figura 34).
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8.3.12.8.5 Aeronaves, no mesmo nivel de cruzeiro, em rotas que se cruzam

A separagdo longitudinal prescrita em 8.3.12.8.3 € 8.3.12.8.4 devera também ser aplicada,
contanto que cada aeronave reporte a distancia da estacio DME e/ou “‘waypoint” localizado junto a esse
auxilio, ou ainda o mesmo “waypoint” localizado no ponto de cruzamento das rotas € que o angulo
relativo entre as rotas seja menor do que 90 graus (Figura 35 e 36).

clou "Waypoint” localizado junto

uma trajetéria de aproximagio
procedente da drea sombreada.

A segunda aeronave niio deve seguir

Figura 35

€/ou""Waypaint” localizado junto.
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A segunda aeronave ndo deve seguir
uma trajetoria de aproximagio
procedente da drea sombreaca

Figura 36

8.3.12.8.6 Aeronaves subindo ou descendo na mesma rota

A separacdo entre aeronaves na mesma rota serd de 10NM (19 km) enquanto ndo existir

separacdo vertical, contanto que:

a) cada aeronave utilize:

— a mesma estacilo DME “em rota” quando ambas as aeronaves estiverem

utilizando o DME; ou

— uma estacdo DME “em rota” e um “waypoint” localizado junto a esse auxilio
quando uma aeronave estiver utilizando o DME e a outra estiver utilizando o

GNSS; ou

— 0 mesmo ‘“waypoint” quando ambas aeronaves estiverem utilizando o

GNSS; e

b) uma das aeronaves mantiver um nivel, enquanto a separacao vertical ndo existir; e

c) se estabeleca a separacdo por meio de leituras DME e/ou GNSS simultaneas

pelas aeronaves (Figura 37 e 38).




ICA 100-12/2009 107

NOTA: Para facilitar a aplica¢do desses procedimentos, quando a mudancga de
nivel for considerdvel, poder-se-4 autorizar uma aeronave a subir ou descer
para um nivel adjacente ao da outra aeronave, a fim de assegurar a separagao
minima no cruzamento do nivel.
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8.3.12.8.7 Aeronaves em rotas opostas

Aeronaves que estejam utilizando DME “em rota” e/ou “waypoint” localizado junto a esse
auxilio, ou ainda 0 mesmo “‘waypoint” podem ser autorizadas a subir ou descer até ou pelos niveis
ocupados por outras aeronaves que estejam utilizando DME “‘em rota” e/ou “‘waypoint’ localizado junto
a esse auxilio, ou, ainda, 0 mesmo ‘“‘waypoint”, contanto que tenha sido estabelecido positivamente que
as aeronaves tenham cruzado uma pela outra e estejam separadas, pelo menos, de 10 NM.

8.3.12.9 Minimos de Separacio Longitudinal com a Técnica do Numero Mach baseados em Tempo

8.3.12.9.1 As aeronaves turborreatoras deverdo manter o nimero Mach aprovado pelo ATC e
deverao solicitar aprovagao do ATC antes de ser efetuada qualquer mudanca. Se for essencial
uma mudanca tempordria imediata no nimero Mach (isto é, devido a turbuléncia), o ATC
devera ser notificado tao logo possivel que tal mudanga tenha sido feita.

8.3.12.9.2 Se, devido a sua performance, aeronave ndo puder manter o dltimo nimero Mach
atribuido durante as subidas ou descidas em rota, os pilotos das aeronaves em questao deverao
avisar o ATC no momento de solicitacao da subida/descida.
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8.3.12.9.3 A técnica do nimero Mach serd aplicada nos espagos aéreos designados pelo
DECEA, devendo atender aos seguintes requisitos:

a) as aeronaves em questdo tenham reportado sobre o mesmo ponto comum e
seguido a mesma rota ou rotas continuamente divergentes até que seja provida
outra forma de separagdo; ou

b) se as aeronaves ndo tiverem reportado sobre o mesmo ponto de notificagdo e
for possivel assegurar, por radar, ADS-B ou outros meios, que o intervalo de
tempo apropriado existird no ponto comum, a partir do qual elas seguirdo a
mesma rota ou rotas continuamente divergentes.

8.3.12.9.4 Obedecido o disposto em 8.3.12.9.3, a separagdo longitudinal minima entre
aeronaves turborreatoras na mesma rota, se em voo nivelado, subindo ou descendo devera ser:

a) 10 minutos; ou

b) entre 9 e 5 minutos inclusive, contanto que a aeronave precedente esteja
mantendo um numero Mach maior do que a aeronave seguinte, conforme o
disposto a seguir:

— 9 minutos, se a velocidade da aeronave precedente for 0.02 Mach superior a
da aeronave seguinte;
— 8 minutos, se a velocidade da aeronave precedente for 0.03 Mach superior a
da aeronave seguinte;
— 7 minutos, se a velocidade da aeronave precedente for 0.04 Mach superior a
da aeronave seguinte;
— 6 minutos, se a velocidade da aeronave precedente for 0.05 Mach superior a
da aeronave seguinte; e
— 5 minutos, se a velocidade da aeronave precedente for 0.06 Mach superior a
da aeronave seguinte.
8.3.12.9.5 Quando for aplicada a separacdo minima longitudinal de 10 minutos com a técnica
do nimero Mach, a aeronave precedente deverd manter um nimero Mach igual ou superior ao
mantido pela aeronave seguinte.

8.3.12.10 Minimos de Separacdo Longitudinal com a Técnica do Niimero Mach Baseados no uso
da Distincia RNAV

8.3.12.10.1 As aeronaves turborreatoras deverdo ater-se ao nimero Mach aprovado pelo ATC
e deverdo solicitar aprovacdo do ATC antes de ser efetuada qualquer mudanca. Se for
essencial uma mudanga tempordria imediata no nimero Mach (isto €, devido a turbuléncia), o
ATC devera ser notificado tdo logo possivel que tal mudancga tenha sido feita.

8.3.12.10.2 Se, devido a sua performance, a aeronave ndo puder manter o Ultimo nimero
Mach atribuido durante as subidas ou descidas em rota, os pilotos das aeronaves em questao
deverdo avisar o ATC no momento de solicitacdo da subida/descida.

8.3.12.10.3 Os minimos de separagcdo baseados na distancia RNAV nao deverdo ser aplicados
depois que o piloto tenha informado ao ATC a degradacdo ou falha do equipamento de
navegacao.

8.3.12.10.4 Devera ser estabelecida separacao mantendo-se, pelo menos, a distancia minima
prevista entre aeronaves que notificam suas posi¢des com referéncia ao equipamento RNAV.
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Devem ser mantidas comunicacdes diretas entre controlador-piloto, enquanto for utilizada tal
separacao.

8.3.12.10.5 Para auxiliar os pilotos a prover a informacao de distdncia RNAV requerida, tais
notificacdes de posicdo devem referir-se, sempre que possivel, a um “waypoint” comum a
frente de ambas as aeronaves.

8.3.12.10.6 A separacdo baseada na distincia RNAV pode ser aplicada entre aeronaves
equipadas com RNAYV, quando estiverem operando em rotas RNAV designadas ou em rotas
ATS definidas por VOR.

8.3.12.10.7 Pode ser aplicada uma separacdo minima de 8ONM (150 km) com a técnica do
nimero Mach, baseado na distancia RNAYV, entre as aeronaves em trajetorias de mesmo
sentido, em vez de um minimo de separacdo longitudinal de 10 minutos com a técnica do
nimero Mach, contanto que:

a) cada aeronave notifique sua distancia para ou de um mesmo ponto comum ha
rota;

b) seja verificada separacdo entre aeronaves no mesmo nivel, por meio de leituras
simultaneas da distancia RNAV das aeronaves, em intervalos frequentes, para
assegurar que o minimo nao seja infringido (Figura 39;

c) seja estabelecida separacdo entre aeronaves subindo ou descendo por meio de
leituras simultaneas da distancia RNAYV das aeronaves (Figuras 40 e 41); e

d) no caso de aeronaves subindo ou descendo, uma aeronave mantenha o nivel
enquanto ndo existir separacdo vertical.

8.3.12.10.8 Quando for aplicada uma separacao longitudinal minima de 80NM (150 km) com
a técnica do nimero Mach, a aeronave precedente devera manter um nimero Mach igual ou
maior do que aquele mantido pela aeronave seguinte.

NOTA: Para facilitar a aplicagdo desses procedimentos, quando a mudanca de nivel for
considerdvel, poder-se-a autorizar uma aeronave a subir ou descer para um nivel adjacente ao
da outra aeronave, a fim de assegurar a separagdo minima no cruzamento do nivel.

8.3.12.10.9 As aeronaves que utilizem RNAV podem ser autorizadas a subir ou descer para os
niveis ocupados por outras aeronaves que utilizem RNAV, ou ainda cruzar tais niveis,
contanto que tenham sido estabelecidos positivamente, por leituras simultdneas de distancias
RNAYV, até ou a partir do mesmo ponto comum “em rota” que as aeronaves tenham se
cruzado e estejam separadas de, pelo menos, 8O0NM (150 km) (Figura 42).
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8.3.13 REDUCAO DOS MINIMOS DE SEPARACAO HORIZONTAL

Os minimos de separa¢ao horizontal indicados em 8.3, s6 poderdo ser modificados quando,
além dos meios de comunicagio rapidos e seguros, o érgao ATC apropriado dispuser de informagdes de
um sistema de vigilancia a respeito das posicdes das aeronaves.

8.4 AUTORIZACOES

8.4.1 As autorizagdes tém por finalidade precipua acelerar e separar o trifego aéreo e ndo
concedem o direito de infringir nenhum dispositivo legal relativo a seguranca de voo.

8.4.2 As autorizagdes emitidas pelo 6rgdo ATC sdo baseadas nas informagdes de trafego
conhecidas.

8.4.3 Caso a autorizacdo ndo seja conveniente para o piloto, este poderd solicitar outra
autorizagdo a qual serd concedida tdo logo seja possivel.

8.4.4 As autorizacdes abrangendo espaco aéreo sob jurisdi¢do estrangeira terdo validade até
ou a partir dos limites desse, compreendendo somente espaco aéreo controlado sob jurisdi¢dao
do Brasil.

8.4.5 Os voos IFR somente poderdo ser iniciados apds a cientificagdo do respectivo ACC.

8.4.6 As autorizagdes de Plano de Voo tém por finalidade assegurar as separagdes adequadas
entre as aeronaves voando em dreas de controle e ndao implicam responsabilidades quanto a
verificacdo das condi¢des operacionais e das condicdes de funcionamento dos auxilios a
navegacdo e luminosos dos aerédromos envolvidos, tais responsabilidades sdo atribui¢cdes dos
pilotos em comando das aeronaves.

8.4.7 Toda aeronave que apresentar um plano IFR em voo, ou necessitar partir antes de
recebida a autorizacdo para um plano IFR, deverd manter-se em VMC, até receber a
autorizagao.

8.4.8 EMISSAO DAS AUTORIZACOES DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO
8.4.8.1 Aeronaves partindo

a) os ACC enviardo as autorizacdes as TWR, aos APP ou as Estacdes de
Telecomunicagdes Aeronduticas com, pelo menos, 15 minutos antes da EOBT.
Entretanto, em decorréncia de eventual situagdo nao previsivel que impeca este
procedimento, os ACC enviardo as autorizacoes, tao logo seja possivel ou apds
o recebimento de solicitagdo feita por aqueles 6rgaos; e
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b) aeronave partindo receberd a autorizacdo através de um dos seguintes 6rgaos
ou posic¢do de controle:

— Autorizagado de Trafego;

— Controle de Solo;

— Torre de Controle de Aerédromo;

— Controle de Aproximagao; ou

— Estacao de Telecomunicag¢des Aeronduticas.
8.4.8.2 Aeronaves em rota.

a) as autorizacdes devem ser expedidas com antecedéncia suficiente para
assegurar que sejam transmitidas a acronave em tempo de serem cumpridas;

b) as aeronaves com Planos de Voo que especificarem que a primeira parte do
voo serd em espago aéreo nao controlado e a parte seguinte em espaco aéreo
controlado serdo instruidas para estabelecerem contato com o ACC que tenha
jurisdicdo sobre o espaco aéreo controlado, a fim de obterem a autorizagao de
trafego, caso ainda ndo tenham recebido;

c) as aeronaves com Planos de Voo que especificarem que a primeira parte do
Voo estard sujeita a controle e a parte seguinte nio serd controlada, obterao
autorizagdo até o ponto em que termine o voo controlado; e

d) depois de expedida a autorizacdo inicial a aeronave no ponto de partida, o ACC
apropriado serd o responsavel pela expedicio de uma eventual autorizagdo
complementar bem como outras informagdes que se fizerem necessarias.

8.4.9 CONTEUDO DAS AUTORIZACOES DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO

As autoriza¢Oes conterdo, na ordem indicada, o seguinte:

a) identificac@o da aeronave;
b) limite da autorizagdo;
¢) rota de voo;

d) nivel ou niveis de voo para toda a rota ou parte da mesma e mudancas de
niveis, se necessario; €
NOTA: Se a autorizagdo para os niveis envolver somente parte da rota, é

importante que o 6rgdo ATC especifique um ponto até o qual a autorizagdo
referente aos niveis se aplica.

e) instrugdes ou informacdes necessdrias, tais como: operacdo do transponder,
manobras de aproximacdo ou de saida, comunicacdes e a hora limite da
autorizagao.

NOTA: A hora limite da autorizac¢do indica a hora, apds a qual, a autorizagdo
sera automaticamente cancelada, se o voo nao tiver sido iniciado.

8.4.10 DESCRICAO DAS AUTORIZACOES DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO.

8.4.10.1 Limite da autorizacio

8.4.10.1.1 Excetuando-se o disposto em 8.4.10.1.2, o limite da autorizacdo de controle de
trafego aéreo deverd ser o aerédromo de destino do voo se esse aerédromo estiver situado:

a) na FIR de jurisdicao do ACC que emitird a CLR; ou
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b) fora da FIR de jurisdicdo do ACC que emitird a CLR, quando houver
condi¢des de serem realizadas as coordenacdes prévias necessdarias com O
orgdo subsequente (Ver o disposto em 8.4.10.1.3).

8.4.10.1.2 O limite de autorizacdo de controle de trafego aéreo deverd ser um ponto no limite
da CTA/UTA se o aerédromo de destino estiver situado fora do espaco aéreo controlado.

8.4.10.1.3 O limite da autorizacdo de controle de trafego aéreo deverd ser um ponto
intermedidrio pertinente se ndo houver condi¢des de serem realizadas as coordenagdes prévias
necessdrias com o 6rgido subsequente. Nesse caso, deverd ser expedida, em tempo habil, a
instru¢do complementar, até o aerddromo de destino do voo ou limite da CTA/UTA, antes
que a aeronave atinja o ponto limite de autorizagao.

NOTA: Esses procedimentos visam nio haver descontinuidade nas autorizacdes de trifego
aéreo e que essas contemplem o maior segmento possivel do plano de voo apresentado.

8.4.10.2 Rota de Voo

8.4.10.2.1 A rota de voo serd detalhada na autorizagao, incluindo os pontos onde deva ocorrer
a mudanga da mesma.

8.4.10.2.2 Normalmente o nivel de voo constante na autoriza¢do serd aquele solicitado no
Plano de Voo. Todavia, havera ocasido em que a solicitagdo ndo podera ser atendida. Podera
também haver uma autorizagdo para niveis iniciais diferentes dos niveis de cruzeiro, sendo,
posteriormente emitida uma nova autorizagao.

8.4.10.3 Niveis
As instrugdes incluidas nas autorizagdes referentes a niveis constardo de:

a) nivel (eis) de cruzeiro ou, para subida em cruzeiro, uma série de niveis e, se
necessario, o ponto até o qual a autorizacao € vélida, com relacdo ao (s) nivel
(eis);

b) os niveis a atingir em determinados pontos significativos, quando necessario;

¢) o lugar ou a hora para iniciar a subida ou a descida, quando necessario;

d) arazao de subida ou descida, quando necessério; e

e) instrugdes referentes a saida ou aos niveis de aproximacao, quando necessario.

8.4.11 SOLICITACAO PARA MUDANCAS DE PLANO DE VOO

8.4.11.1 Quando uma aeronave solicitar modificagdes num Plano de Voo em vigor, a nova
autorizacao devera conter a natureza exata da modificag@o.

8.4.11.2 Quando a modificacdo envolver mudanca de nivel e o Plano autorizado contiver vérios
niveis, estes serdo incluidos na nova autorizagao.

8.4.11.3 Quando as condi¢des de trafego ndo permitirem autorizar a modificac@o solicitada, dar-se-a
conhecimento a aeronave. Se as circunstancias justificarem podera ser sugerida uma outra opgao, a
qual se for aceita, dard origem a emissao de uma autorizagdo completa.

8.5 AUTQRIZACOES PARA VOAR MANTENDO A PROPRIA SEPARACAO QUANDO EM
CONDICOES METEOROLOGICAS VISUAIS
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NOTA: Os objetivos do servico de controle de trafego aéreo ndo incluem a prevencao de
colisdo com o solo. Os procedimentos prescritos neste capitulo ndo eximem os pilotos de suas
responsabilidades para assegurar que qualquer autorizacao emitida pelos 6rgaos ATC € segura
nesse respeito, exceto quando um voo IFR for vetorado.

8.5.1 Quando for solicitado por uma aeronave, contanto que o piloto da outra aeronave
concorde, o 6rgdo ATC pode autorizar um voo controlado, inclusive decolagem e pouso, a
operar nos espacos aéreos Classes D e E, em condi¢des meteoroldgicas visuais, durante o dia,
para que voe mantendo a sua prépria separacdo com respeito a outra aeronave, permanecendo
em condi¢cdes meteorolégicas visuais. Quando um voo controlado for assim autorizado,
devera ser aplicado o seguinte:

a) a autorizacdo deverd ser para uma parte especifica do voo a 3 050 m (10 000
pés) ou abaixo, durante a subida ou descida;

b) se houver a possibilidade de que o voo ndo possa ser realizado em condi¢des
meteoroldgicas visuais, deverd ser proporcionada instrucdo de alternativa a ser
cumprida, caso as VMC ndo possam ser mantidas durante o prazo de duracdo
dessa autorizacao;

c) se o piloto observar que as condi¢des estdo deteriorando e considerar que a
operacdo em VMC se tornard impossivel, deverd informé-lo ao ATC antes de
entrar em IMC e deverd proceder conforme as instru¢des alternativas
fornecidas.

NOTA: Conforme previsto em 7.9.2, a separacao ndo serd aplicada pelo 6rgao
ATC quando as aeronaves forem autorizadas a voar, permanecendo em VMC e
mantendo sua prépria separagdo. Os pilotos nesta situagdo devem assegurar-se
de que ndo operem préximos de outro trafego de maneira a causar desconforto
ou perigo de colisdo.
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9 SERVICO DE CONTROLE DE APROXIMACAO

NOTA: As disposicdes seguintes sdo complementares as constantes no capitulo 8 que se
aplicam, também, a prestagcao do servico de controle de aproximacgao.

9.1 ATRIBUICOES

9.1.1 Os APP té€m a atribuicdo de emitir autorizagdes de trafego as aeronaves que estiverem
voando ou que se propuserem voar dentro de TMA ou CTR, com o objetivo de:

a) manter as separacdes minimas estabelecidas entre as aeronaves;
b) disciplinar, acelerar e manter ordenado o fluxo de trafego aéreo; e

c) orientar e instruir as aeronaves na execucdo dos procedimentos de espera,
chegada e saida, estabelecidos pelo DECEA.

9.1.2 Quando estiverem voando com plano IFR dentro de CTR ou TMA, sao obriga¢des dos
pilotos em comando das aeronaves:

a) efetuarem chamada inicial ao APP;
b) mantiverem escuta permanente em uma frequéncia oficial do APP;
¢) cumprirem as autorizacoes de trafego aéreo emitidas pelo APP; e
d) informarem ao APP, independente de solicitacdo, logo que:

— abandonarem um nivel de voo;

— atingirem um nivel de voo;

— abandonarem um fixo de espera;

— atingirem um fixo de espera;

— iniciarem as fases de um procedimento de aproximag¢do por instrumentos;

— entrarem em nova fase de um procedimento de saida; e

— encontrarem VMC.

9.1.3 Nenhuma aeronave voando com Plano de Voo IFR podera entrar em uma TMA ou CTR
sem autoriza¢do do respectivo APP.

9.1.4 As aeronaves com Plano de Voo VFR nao poderdo entrar, sem autorizacdo do
respectivo APP, em TMA ou CTR classes B, C ou D.

NOTA: Em TMA ou CTR classe E, as aeronaves deverdo estabelecer comunicacdo e
informar sua posi¢ao sempre que dispuserem de equipamento radio em funcionamento.
9.1.5 Considerando o estabelecido em 9.1.3 € 9.1.4, quando a aeronave nao conseguir contato
radio com o APP respectivo, deverd chamar um dos 6rgaos relacionados, na seguinte ordem:
a) TWR do aer6dromo principal;
b) outra TWR dentro da TMA; ou
¢) ACC, caso esteja localizado naquela TMA.
9.2 JURISDICAO E SUBORDINACAQO

9.2.1 Um APP terd jurisdicao dentro de uma TMA e/ou CTR e, quando por delegacdo, em
CTA e/ou UTA.

9.2.2 Os limites laterais e verticais das TMA e das CTR sao estabelecidos pelo DECEA e
publicados nas cartas e manuais pertinentes.
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9.2.3 Os APP sao subordinados operacionalmente ao ACC responsavel pela FIR na qual
estiverem situados.

NOTA: Um APP terd jurisdicao dentro de uma CTR e/ou TMA, incluindo as projecdes dos
limites laterais desta, até o solo ou dgua, para efeito de prestacdo dos servicos de Informacao
de Voo e de Alerta, e, quando por delegacao, em CTA.

9.3 PROCEDIMENTOS GERAIS PARA AS AERONAVES QUE SAEM

9.3.1 As autorizagdes de controle de trafego aéreo para as aeronaves que saem deverdao
especificar:

a) a direcdo que as aeronaves deverdo manter apds as decolagens, bem como as
curvas subsequentes;

b) a trajetéria que deverdo seguir, antes de tomarem o rumo desejado;

¢) o nivel de voo ou a altitude que deverao manter antes de continuarem a subir
para o nivel de cruzeiro autorizado;

d) a hora, ponto ou velocidade, ou ambos, em que se fard a mudanca de nivel de
VOO, €

e) qualquer outra manobra necessdria compativel com a operacdo segura das
aeronaves.

NOTA: Sempre que ndo afetar o movimento ordenado do trifego aéreo, os
APP deverdo permitir as aeronaves que partem tomarem Sseus rumos com o
menor ndmero possivel de curvas ou outras manobras e que subam, sem
restricdes, ao nivel de cruzeiro.

9.3.2 A partida das aeronaves poderd ser facilitada, sugerindo-se que a decolagem se faca
numa direcio que ndo seja oposta 4 do vento. E da responsabilidade do piloto em comando
decidir se fard a decolagem a favor do vento ou se esperard para fazé-lo em condi¢des mais
favoraveis.

9.3.3 O APP devera notificar aos exploradores das aeronaves ou a seus representantes
credenciados, quando se previr que as demoras devidas as condicdes de trifego serdo
prolongadas e sempre que se esperar que excedam de trinta minutos.

9.4 SEPARACAO DE AERONAVES

9.4.1 Os APP deverdo proporcionar separacao vertical ou horizontal aos voos nos espagos
aéreos de sua jurisdi¢do, de acordo com o prescrito em 7.9.

9.4.2 Nas situacdes descritas no item anterior, a separacdo vertical minima entre aeronaves
aplicada por um APP serd de 300m (1000 pés).

NOTA: A separacgdo vertical minima entre as aeronaves voando IFR e os obstdculos no solo
estd assegurada na execugdo dos procedimentos de aproximagdo e de saida publicados pelo
DECEA.

9.4.3 Uma aeronave somente poderd ser autorizada para um nivel previamente ocupado por
outra aeronave, depois que esta tenha informado que o abandonou. Sabendo-se que existe
turbuléncia forte, suspender-se-a tal autorizacdo até que a aeronave que abandonar o nivel
notifique que ja se encontra em outro nivel com a separacdo minima requerida.
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9.5 SEPARACAO MINIMA ENTRE AERONAVES QUE SAEM

NOTA: As disposicdes seguintes sdo complementares aos minimos de separacdo
especificados nos capitulos 7 e 8.

9.5.1 E exigida a separacdio de um minuto se as aeronaves voarem em rotas divergentes em
angulo de, pelo menos, 45 graus, imediatamente depois da decolagem, de tal maneira que se
consiga aplicar a separacao lateral (ver Figura 43).

9.5.2 E exigida a separacdo de dois minutos entre decolagens quando a aeronave precedente
voar a uma velocidade que exceder em 40 nds, ou mais, a da aeronave que a segue e ambas
forem seguir a mesma rota (ver Figura 44).

NOTA: Observado o disposto em 7.26, sobre as instru¢des de ajuste de velocidade, em
algumas situacdes os cdalculos, baseados em TAS, das diferencas de velocidade entre
aeronaves, durante a subida, podem ndo ser suficientemente precisos para aplicar o
procedimento indicado em 9.5.2. Nessas situacdes os cdlculos baseados nas IAS podem ser
mais satisfatorios.

9.5.3 Sao exigidos cinco minutos de separa¢do quando ndo existir separagcdo vertical, se uma
aeronave que parte cruzar o nivel de outra que tenha saido antes e ambas seguirem a mesma
rota (vide Figura 45). Devem ser tomadas medidas para assegurar que a separacdo de cinco
minutos seja mantida ou aumentada quando nao existir separagdo vertical.
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9.6 AUTQRIZACOES AS AERONAVES QUE SAEM PARA QUE SUBAM, CUIDANDO DA
SUA PROPRIA SEPARACAO EM VMC

O APP podera dar autorizacdo a aeronave que parte para que suba, cuidando da sua prépria
separacdo em condi¢des meteoroldgicas de voo visual, até uma hora ou um lugar especificado, se as
informag0es existentes indicarem que € possivel.

NOTA: Ver o item 8.5

9.7 INFORMACAO PARA AS AERONAVES QUE SAEM

9.7.1 Apés estabelecer comunicagdo com as aeronaves que partem, o APP deverd informa-las,
imediatamente, sobre quaisquer mudancas significativas das condi¢des meteoroldgicas na
area de decolagem ou de subida inicial, exceto quando souber que estas ja tenham recebido a
informacao.

NOTA: Entende-se por mudancas significativas aquelas referentes a velocidade ou dire¢ao do
vento na superficie, visibilidade, alcance visual na pista, temperatura do ar, existéncia de
tormentas, turbuléncia moderada ou forte, gradientes de vento ou granizo.

9.7.2 A informacdo referente as variagdes do estado operacional dos auxilios, visuais ou ndao
visuais, essenciais para decolagem e subida, deverd ser transmitida, imediatamente, as
aeronaves que partem, exceto quando se saiba que estas ja tenham recebido a informacao.

9.7.3 Ao serem aplicadas as disposicdes contidas em 9.7.1 e 9.7.2, ndo serd necessario incluir
as informacdes contidas na radiodifusdo ATIS cujo conhecimento tenha sido notificado pela
aeronave.

9.7.4 A informagdo referente ao trafego essencial local do conhecimento do APP, devera ser
transmitida, imediatamente, as aeronaves que partem.

9.8 ACELERACAO TRANSONICA

As autorizagdes para a fase de aceleracdo transOnica para as aeronaves que pretenderem
realizar voo supersonico deverdo ser transmitidas, sempre que possivel, antes da decolagem.

9.9 PROCEDIMENTOS GERAIS PARA AS AERONAVES QUE CHEGAM

NOTA: As disposicdoes seguintes sdo complementares aos minimos de separagdo
especificados nos capitulos 7 e 8.

9.9.1 Quando for evidente que as aeronaves que chegam sofrerdo uma espera prolongada, o
APP deverd notificar ao explorador da aeronave ou ao seu representante credenciado,
mantendo-o informado das mudangas nas demoras previstas com a finalidade de que, com a
maior rapidez possivel, possam planejar a mudanca de destino da aeronave.

9.9.2 O APP poderad solicitar as aeronaves que se aproximarem, que informem quando
atingirem um ponto de notificacdo, quando iniciarem uma curva de procedimento, ou que
transmitam outra informacao, que necessite, para facilitar a saida de outras aeronaves.

9.10 AUTORIZACOES AS AERONAVES QUE CHEGAM PARA QUE DESCAM
CUIDANDO DA SUA PROPRIA SEPARACAO EM VMC

O APP poderd dar autorizagdo a aeronave que chega para que faca descida,
cuidando da sua prépria separacdo em condi¢cdes meteoroldgicas de voo visual, se as
informacdes existentes indicarem que € possivel e ndo haja nenhum risco ou prejuizo para o
trafego aéreo evoluindo na TMA ou CTR.
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NOTA: Ver o item 8.5.

9.11 INFORMACAO PARA AS AERONAVES QUE CHEGAM

9.11.1 Tao logo sejam estabelecidas as comunicagdes com as aeronaves que chegam, o APP
deverd transmitir a elas as informacdes que seguem, na ordem que figuram, exceto aquelas
que se saiba que as aeronaves ji tenham recebido:

a) nivel ou altitude autorizada, de acordo com a altitude minima de setor;
b) proa ou auxilio para o qual a aeronave devera se dirigir;

c¢) ajuste de altimetro e nivel de transicao;

d) pista em uso;

e) procedimento de aproximacao por instrumentos a ser executado;

f) informagdes meteoroldgicas essenciais atualizadas;

g) estado da pista, quando existirem residuos de precipitacdo ou outros perigos
tempordarios; e

h) variacdes do estado operacional dos auxilios visuais € ndo visuais essenciais
para a aproximagao e pouso.

9.11.2 Ao iniciar a aproximagdo final, o APP deverd transmitir as aeronaves qualquer das
seguintes informagdes:

a) mudancas significativas na direcdo e velocidade do vento médio na superficie;

b) a informagdo mais recente sobre o gradiente de vento e/ou a turbuléncia na area
de aproximacdo final; e

c) a visibilidade existente, representativa da dire¢do e sentido da aproximacao e
pouso, ou o valor ou valores atuais do alcance visual na pista.

9.11.3 Durante a aproximacdo final, o APP deverd transmitir, sem demora, qualquer das
informacoes:

a) ocorréncia subita de perigo (por exemplo: trafego ndo autorizado na pista);

b) variagdes significativas do vento na superficie expressas em valores maximo e
minimo;

¢) mudangas significativas no estado da superficie da pista;

d) mudangas do estado operacional dos auxilios visuais e ndo visuais
indispensaveis; e

e) mudangas no valor, ou valores, do RVR, observado de conformidade com a
escala em vigor, ou mudangas na visibilidade representativa da dire¢do e
sentido da aproximagao e pouso.

9.12 APROXIMACAO VISUAL

9.12.1 O APP poderd autorizar as aeronaves em voo IFR a fazerem aproximacdes visuais,
sempre que o piloto informar que podera manter referéncia visual com o solo e:

a) se o teto notificado ndo for inferior a altitude de inicio do procedimento de
aproximacao por instrumentos; ou

b) o piloto notificar, quando descendo para altitude de inicio do procedimento ou
em qualquer momento durante o procedimento de aproximagdo por
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instrumentos, que as condicdes meteoroldgicas sejam tais que permitam
completar a aproximacao visual e pousar.

9.12.2 Devera ser proporcionada separagdo entre uma aeronave autorizada a efetuar uma
aproximacao visual e as demais que chegam e partem.

9.12.3 A autorizacdo prescrita em 9.12.1 anterior nao implica o cancelamento de um voo IFR.
9.13 APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS

9.13.1 Quando o piloto em comando notificar, ou se for totalmente evidente para o 6rgdo
ATC, que nao estd familiarizado com o procedimento de aproximagdo por instrumentos, 0O
APP deverd descrever todas as fases do procedimento a ser executado. O procedimento de
aproximacao perdida serd especificado, quando se estimar necessario.

9.13.2 Quando for estabelecida referéncia visual com o solo, antes de completar o
procedimento de aproximacao, a aeronave devera cumprir todo o procedimento, a menos que
solicite e obtenha autorizag@o para aproximacao visual.

9.14 ORDEM DE APROXIMACAQ

9.14.1 A sequéncia de aproximacdo serd determinada de tal maneira que se facilite a chegada
do maior nimero de aeronaves com um minimo de demora média.

9.14.2 Uma prioridade especial devera ser dada:

a) uma aeronave que se veja obrigada a pousar devido a causas que afetem a sua
seguranca (falha de motor, escassez de combustivel etc.); ou

b) a uma aeronave transportando ou destinada a transportar enfermo ou lesionado
em estado grave, que necessite de assisténcia médica urgente, ou 6rgdo vital
destinado a transplante em corpo humano.

9.14.3 As aeronaves sucessivas serdo autorizadas para a aproximacdo, quando a aeronave
precedente:

a) informar que pode completar sua aproximacdo em condi¢des meteoroldgicas
de voo visual; ou

b) estiver em comunicagdo com a TWR e a vista desta.

9.14.4 Quando o piloto de uma aeronave, que estd seguindo a sequéncia de aproximacao,
notificar sua intengdo de esperar devido as condi¢des meteoroldgicas ou por outras razdes, tal
medida deverd ser autorizada. Entretanto, quando outras aeronaves, que se encontrem também
em espera, notificarem a intencdo de continuar sua aproximagdo para pousar e, Se nao
existirem outros procedimentos de alternativa que, por exemplo, impliquem o emprego do
radar, autorizar-se-a a aeronave que deseja esperar para que se dirija a um ponto de espera
adjacente. Alternativamente deverd ser dada autorizacdo a aeronave para que se coloque no
lugar mais alto na sequéncia de aproximagao, de modo que outras aeronaves que estejam em
espera possam pousar. Far-se-4 a coordenagdo necessdria com o ACC para evitar conflitos
com o trafego sob sua jurisdi¢do.

9.14.5 Ao se estabelecer a sequéncia para a aproximagado, devera ser considerado o tempo
gasto em rota pelas aeronaves que tenham recebido autorizag@o para atrasar suas chegadas,
voando em regime de velocidade reduzida.
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9.15 HORA ESTIMADA DE APROXIMACAO

9.15.1 O APP determinard a hora estimada de aproxima¢do de uma aeronave chegando e
sujeita a uma espera. A hora estimada sera transmitida a aeronave tao logo seja possivel e, de
preferéncia, antes que tenha iniciado a descida do nivel de cruzeiro. No caso das aeronaves
que tenham alto consumo de combustivel em niveis baixos, o APP deverd, quando possivel,
transmitir uma hora estimada de aproximacgdo a aeronave, com antecipacao suficiente da hora
estimada de descida para que o piloto possa escolher o método que empregard com o fim de
absorver o atraso e solicitar uma modificacdo em seu Plano de Voo, se o método escolhido for
o de reduzir a velocidade em rota. Devera ser transmitida a aeronave, com a maior brevidade,
a hora corrigida em que se estimar a aproximacdo, sempre que diferir da hora previamente
transmitida em 5 minutos ou mais.

9.15.2 Sempre que o APP previr que a aeronave terd uma espera de trinta minutos, ou mais,
transmitird, pelo meio mais rapido, a hora estimada de aproximacao.

9.15.3 O ponto de espera com o qual se relaciona uma hora estimada de aproximacao devera
ser transmitido, junto com a hora estimada de aproximacgdo, sempre que se julgar que nao é
evidente para o piloto.

9.16 SEPARACAO ENTRE AS AERONAVES QUE SAEM E AS QUE CHEGAM

9.16.1 Os procedimentos seguintes serdo aplicados, quando a autorizacdo de decolagem for
baseada na posi¢ao de alguma aeronave que estd chegando.

9.16.2 Quando a aeronave que chega estiver executando uma aproximacao por instrumentos
completa, a aeronave que parte podera decolar:

a) em qualquer direcdo até que a aeronave que esta chegando tenha iniciado uma
curva de procedimento ou curva base que a conduza a aproximacao final (ver
Figura 46); ou

b) em uma direcdo que difira, pelo menos, de 45 (quarenta e cinco) graus da
direcdo oposta a de aproximacdo, depois que a aeronave que chega tenha
iniciado a curva de procedimento ou curva base que a conduza a aproximagao
final, sempre que a decolagem se faga, pelo menos, 3 (trés) minutos antes da
hora prevista para a aeronave que chega se encontrar sobre a cabeceira da pista.
(ver Figura 46)

9.16.3 Quando a aeronave que chega estd executando uma aproximacao direta, a aeronave que
parte podera decolar:

a) em qualquer direcdo, até 5 (cinco) minutos antes da hora prevista para a
aeronave que chega se encontrar sobre a cabeceira da pista (ver Figura 47) ou

b) em uma direcdo que difira, pelo menos, de 45 (quarenta e cinco) graus da
direcdo oposta a de aproximacao da aeronave que chega:

— até 3 (trés) minutos antes da hora prevista de chegada da aeronave sobre a
cabeceira da pista (ver Figura 47); ou

— antes que a aeronave que chega cruze um ponto de posi¢do designado da
trajetéria de aproximacao.
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A Uma aproximacho direta

Nesta area, ndo serdo efetuadas decolagens apds iniciada
curva regulamentar nem durante os cinco minutos ultimos de
uma aproximacgio direta.

B Inicie curva do procedimento

Nesta area, nio ¢ permitida a decolagem até trés minutos antes da hora
prevista de chegada das aeronaves a ou b, ou no caso de a, até que cruze
um ponto de referéncia na trajetéria de aproximacio.

Figura 46

NE $TE SETCR NAO SE EFETUARAODECOLAGENS DURANTE O%
LT IM 0% § (CIN CO}MINUT Of DE UM A APROXIM ACA D DIRET A /f““_ T

NESTE SET OR 40 PERMITIDAS DECOLACENS ATE 3 (TRES) MINUT O% ANTES
DA HUKA PRE VISTA DE POUSO DA AKKONAVE DA APEOXIMACAO DIKETA OU
ATE QUE CRUZE UM PONT O PRE-DETE RMINAD O MA TRAJET ORIA DE
AFROXIMACAQ

Figura 47

9.17 MENSAGENS QUE CONTEM INFORMACAO METEOROLOGICA

9.17.1 As mensagens transmitidas para as aeronaves que chegam ou saem conterdo, salvo o
prescrito em 9.17.2, as seguintes informacdes meteoroldgicas:

a) direcio e velocidade do vento médio na superficie e suas variagdes
significativas;

b) visibilidade, incluindo varia¢des significativas ou, caso disponivel, o alcance
visual na pista;

c¢) condi¢des meteoroldgicas presentes;

d) quantidade e altura da base das nuvens mais baixas;

e) temperatura do ar;

f) ponto de orvalho, quando solicitado pela aeronave;

g) outras informacdes significativas, se houver; e

h) quando proceder, informacdes referentes a mudancas significativas previstas.

9.17.2 Quando a visibilidade for de 10km ou mais, a base das nuvens mais baixas se encontrar
a 5000 pés ou mais e ndo existir precipitacdo, os dados indicados em b), ¢) e d) de 9.17.1
serdo substituidos pela expressdao "CAVOK".
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9.17.3 Caracteristicas das informagdes, contidas em 9.17.1, transmitidas para aeronaves
chegando e saindo:

a) direcido e velocidade do vento médio na superficie e suas variagdes
significativas:

— a direcdo serd proporcionada em graus magnéticos e a velocidade em nés.
Dar-se-4 a variacdo direcional, quando a variacdo total for de 60 graus ou
mais, com velocidade média superior a 5 nés e indicar-se-do as dire¢oes
extremas entre as quais o vento varia. As variagdes de velocidade s6 serdo
proporcionadas, quando ultrapassarem 10 nds e serao expressas pelos valores
maximos e minimos;

b) visibilidade, incluindo variag¢des significativas:

— quando a visibilidade for de 5000 metros ou menos, serd dada em metros,
com intervalos de 100 metros. Quando for superior a 5000 metros, mas
inferior a 10km, dar-se-4 em quilometros. Quando for 10 km ou mais,
somente, dar-se-4 visibilidade maior que 10km.

— Quando existirem variagdes significativas de visibilidade, serdo dados
valores adicionais com indica¢des da dire¢ao observada; e

— os valores do alcance visual na pista até 800 metros serdo dados em
intervalos de 30 a 60 metros, de conformidade com as observagdes
disponiveis; valores superiores a 800 metros serdo dados em intervalos de
100 metros. Os valores de alcance visual na pista que ndo se ajustarem a
escala da notificagdo utilizada serdo arredondados para o valor
imediatamente inferior da escala. Quando o alcance visual na pista for
inferior ao valor minimo que se possa medir com o sistema utilizado, sera
notificado: “RVR INFERIOR A UNO CINCO ZERO METROS”. O uso
dessa forma de notificacdo deverd limitar-se aos casos em que o alcance
visual na pista seja inferior a 100 metros. Caso o alcance visual na pista seja
obtido em mais de um local ao longo da pista, dar-se-a4 primeiro o valor
correspondente a zona de ponto de toque, devendo ser seguido dos demais
valores de locais sucessivos. Sempre que um desses valores for menor que o
valor da zona de ponto de toque e inferior a 100 metros, os respectivos locais
deverdo ser identificados de maneira concisa e inequivoca;

¢) condi¢des meteoroldgicas presentes:

— as condi¢des meteoroldgicas presentes serdo dadas em termos de chuvisco,
nevoeiro, granizo, neve ou chuva;
d) quantidade e altura das nuvens mais baixas:

— os valores da quantidade de nuvens serdo proporcionados em oitavos, o tipo
(somente se forem cimulos-nimbos) e a altura da base em pés. Caso a base
da nuvem mais baixa seja difusa, fragmentada ou flutue rapidamente, a
altura minima da nuvem ou dos fragmentos das nuvens serd dada juntamente
com uma descri¢ao apropriada de suas caracteristicas;
e) temperatura do ar e ponto de orvalho:

— a temperatura do ar e a temperatura do ponto de orvalho serdo dadas em
graus Celsius e inteiros; e
f) outras informacodes significativas:

— estas devem incluir toda a informacdo disponivel sobre as condigdes
meteoroldgicas nas dreas de aproximacdo, de aproximacdo perdida ou de
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subida inicial, com referéncia a localiza¢dao dos cimulos-nimbos, turbuléncia
moderada ou forte, corte vertical de vento, granizo, chuva ou pancada.

9.18 PROCEDIMENTOS PARA AJUSTE DE ALTIMETRO

9.18.1 A pressao para o ajuste do altimetro QNH comunicado as aeronaves serd arredondada
para o hectopascal inteiro inferior mais préximo.

9.18.2 ALTITUDE DE TRANSICAO

A altitude de transicdo de cada aerédromo € a constante nas cartas de aproximacao por
instrumentos (IAC) e/ou das cartas de saida por instrumentos (SID).

9.18.3 NIVEL MINIMO DE ESPERA

Nivel minimo de espera serd sempre o nivel constante na tabela de niveis para voo IFR,
imediatamente superior ao nivel de transicao.

9.18.4 NIVEL DE TRANSICAO

Nivel de transi¢@o serd definido pelo 6rgao de controle de trafego, ou pelo piloto, quando o
Orgdo apenas prestar o servi¢o de informacio de voo, sempre de conformidade com a Tabela 7 a seguir,
e de acordo com 0 QNH do momento.

TABELA PARA DETERMINACAO DO NiVEL DE TRANSICAO
ALTITUDE DE . ~
TRANSICAO NIVEL DE TRANSICAO

PES DE9422 A | DE9595A | DE9772A | DE995.1 A | DE 1013.3 A | DE 1031.7 A

FT 959.4 977.1 995.0 1013.2 1031.6 1050.3
2000 FL45 FL40 FL35 FL30 FL25 FL20
3000 FL55 FL50 FLA45 FLA40 FL35 FL30
4000 FL65 FL60 FL55 FL50 FL45 FL40
5000 FL75 FL70 FL65 FL60 FL55 FL50
6000 FL85 FL80 FL75 FL70 FL65 FL60
7000 FL95 FL90 FL85 FL80 FL75 FL70

Tabela 7

NOTA: Para se determinar o nivel de transicdo, deve-se observar, na coluna da esquerda, qual
a altitude de transicdo do aer6dromo e ler o nivel de interse¢cdo da mesma linha com a coluna
correspondente ao valor do QNH do momento.

EXEMPLO: A altitude de transi¢ao do aer6dromo "X" é de 4000 pés, seu nivel de transi¢ao
serd o FL65, quando o QNH for de 942.2 a 959.4 hPa; serd o FL60, quando for de 959.5 a
977.1 hPa; e assim sucessivamente. Quanto menor o QNH, maior o nivel de transi¢ao.

9.18.5 DECOLAGEM E SUBIDA

9.18.5.1 A pressdo para o ajuste de altimetro QNH sera informada as aeronaves na autorizacio para
taxi antes da decolagem.

9.18.5.2 O altimetro serd ajustado em 1013.2 (QNE), durante a subida, ao passar pela altitude de
transi¢ao do local de partida.
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9.18.5.3 A posicao vertical de uma aeronave durante a subida serd expressa em termos de altitude
até atingir a altitude de transi¢@o, acima da qual a posi¢@o vertical serd expressa em termos de nivel
de voo.

9.18.6 APROXIMACAO E POUSO

9.18.6.1 A pressdo para o ajuste QNH de altimetro serd informada as aeronaves que chegam, tdo
logo sejam estabelecidas as comunicacdes.

9.18.6.2 As aeronaves executando procedimento de descida, que contenha em sua representacdo
grafica uma trajetdria de penetracdo, terdo seus altimetros ajustados para o ajuste QNH ao iniciarem
a descida na trajetéria de penetracao.

9.18.6.3 As aeronaves em descida sob controle radar, que estejam sendo vetoradas para
interceptacio do segmento final do procedimento de descida ou para aproximacdo visual, terdo seus
altimetros ajustados para o ajuste QNH, quando o 6rgdo de controle de trafego assim o determinar
ou autorizar.

9.18.6.4 As aeronaves descendo para a altitude de inicio de procedimento, em local ndo servido por
orgao de controle de trafego, terdo seus altimetros ajustados para o ajuste QNH, ao passarem pelo
nivel de transicao.

9.18.6.5 As aeronaves sob controle convencional, descendo para a altitude de inicio de
procedimento, terdo seus altimetros ajustados para o ajuste QNH, ao passarem pelo nivel de
transi¢ao ou quando assim determinado ou autorizado pelo 6rgao de controle de trafego.

NOTA: O 6rgéo de controle de trafego determinard ou autorizard a introducdo do ajuste QNH
acima do nivel de transi¢cao, sempre que houver previsao de que a descida desenvolver-se-a de
forma continua, sem longos trechos de voo nivelado.
9.18.7 APROXIMACAO PERDIDA

Uma aeronave impossibilitada de completar uma aproximagio e pouso deverd seguir as
trajetdrias e altitudes estabelecidas nas IAC, ou cumprir as determinagdes do 6rgao apropriado.
9.19 AUTORIZACAO PARA VOOS VFR ESPECIAIS

Quando as condigoes de trafego o permitirem, voos VFR especiais poderdo ser autorizados
pelo APP, sujeitos as seguintes disposicoes:

a) serdo mantidas separagdes entre os voos IFR e VFR especiais e entre estes de
acordo com os minimos de separacdo estabelecidos nesta Instrucao;

b) poderdo ser autorizados voos VFR especiais para que aeronaves entrem ou
saiam de uma CTR ou TMA, com pouso ou decolagem em aerédromos
localizados dentro dos limites laterais desses espacos aéreos. Nestes casos, 0s
voos serdo conduzidos como VFR especiais somente nos trechos
compreendidos dentro desses espacos aéreos;

c¢) adicionalmente, o APP poderd autorizar voos VFR especiais para operacao
dentro de uma CTR, com decolagem e pouso no mesmo aerédromo;

d) somente poderao ser realizados voos VFR especiais no periodo diurno;

e) as aeronaves deverdo estar equipadas com transceptor VHF em funcionamento
para estabelecer comunicagdes bilaterais com os 6rgaos ATC apropriados; e
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f) as condi¢des meteoroldgicas predominantes nos aerédromos envolvidos
deverdo ser iguais ou superiores aos seguintes valores:

TETO — 300m (1000 pés)
VISIBILIDADE — 3000m ou valor constante na SID, o que for maior.
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10 SERVICO DE CONTROLE DE AERODROMO

10.1 FUNCOES DAS TORRES DE CONTROLE DE AERODROMO

10.1.1 As TWR transmitirdo informagdes e autorizacdes as aeronaves sob seu controle para
conseguirem um movimento de trafego aéreo seguro, ordenado e rdpido no aerédromo e em
suas proximidades com o objetivo de evitar abalroamento entre as aeronaves:

a) voando nos circuitos de trafego do aer6dromo;

b) operando na drea de manobras;

¢) pousando e decolando;

d) e os veiculos operando na 4rea de manobras; e

e) operando na drea de manobras e os obstaculos existentes nessa drea.

10.1.2 As TWR sao, também, responsdveis em alertar os servi¢os de seguranga e de notificar
imediatamente o APP, o ACC e os pilotos em comando das aeronaves de toda falha ou
irregularidade no funcionamento de qualquer equipamento, luzes ou outros dispositivos
instalados no aerédromo para orientar o traifego do mesmo, bem como tomar as providéncias
para que tal falha ou irregularidade seja sanada.

10.1.3 As TWR deverao informar o APP e o ACC a respeito das aeronaves que deixarem de
estabelecer o contato rddio inicial, apds lhes terem sido transferidas, ou que, tendo feito o
contato inicial, nenhum outro tenha se efetivado e que , em ambos os casos, deixarem de
pousar dentro de cinco minutos apds a hora prevista.

10.1.4 A TWR ¢ o 6rgio oficial de informacao a respeito das horas de saida e de chegada das
aeronaves e de encaminhar essas e outras informagdes necessdrias ao ACC a que estiver
subordinado.

10.2 SUSPENSAO DAS OPERACOES VFR

10.2.1 Quando as condi¢des meteoroldgicas estiverem abaixo dos minimos prescritos para a
operacao VFR, todas as operacdes VFR em um aer6dromo serdo suspensas por iniciativa da
TWR..

10.2.2 Sempre que as operacdes VFR em um aerédromo forem suspensas, a TWR devera
tomar as seguintes providéncias:

a) suspender todas as partidas VFR;

b) suspender todos os voos VFR ou obter autorizagdo para operagdo VFR
especial;

¢) notificar o ACC e o APP das medidas tomadas; e

d) notificar a sala AIS, a administracdo do aeroporto e, através desta, aos
exploradores das aeronaves as razdes que motivaram a suspensdo, sempre que
for necessario.

10.3 MINIMOS METEOROLOGICOS DE AERODROMO

10.3.1 Os minimos meteorolégicos de aerédromo para operagdes VFR sdo os seguintes:
a) TETO — 450m (1500 pés); e
b) VISIBILIDADE — 5000 metros

10.3.2 Os minimos meteorolégicos de aerédromo para operagdes de decolagem IFR sdo os
constantes na AIP MAP.
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10.3.3 Os minimos meteorolégicos de aerédromo para operagdes de aproximagao IFR sao os
constantes nos respectivos procedimentos de aproximagdo por instrumentos, de acordo com a
categoria da aeronave, na AIP MAP.

10.3.4 Na aplica¢do dos minimos meteoroldgicos de aerédromo, a TWR devera considerar as
condi¢des meteoroldgicas predominantes nos setores de aproximacdo e de decolagem e
informar ao APP para melhor coordenacgao de trafego.

10.3.5 A TWR ¢ 6rgdo credenciado para avaliar as condi¢des meteorolégicas nos setores de
aproximacao e de decolagem.

10.4 APROXIMACAO IFR EM CONDICOES METEOROLOGICAS ADVERSAS

10.4.1 Quando um 6rgao ATS informar minimos meteoroldgicos inferiores aos estabelecidos
na Carta de Aproximacao por Instrumentos (IAC), o piloto em comando poderd, a seu critério
e apos cientificar o 6rgdo de sua decisdo, executar somente o procedimento de aproximacao
por instrumentos para pouso direto previsto nessa carta, ficando vedada a execucdo de
procedimentos de aproximacdo por instrumentos para circular. Entretanto, a descida no
procedimento para pouso direto estard limitada a altitude da MDA ou DA, somente podendo o
piloto prosseguir para o pouso, caso estabeleca contato visual com a pista ou com as luzes de
aproximacao (ALS). Se isso ndo ocorrer, deverd, obrigatoriamente, iniciar o procedimento de
aproximacao perdida antes ou no ponto de inicio desse procedimento.

NOTA: Os valores de MDA ou DA sdo determinados em fun¢do de margens verticais e
laterais de seguranca, com relacdo a obstdculos existentes que interfiram no segmento de
aproximacao final do procedimento considerado.

10.4.2 O disposto em 10.4.1 ndo exime o piloto em comando de aeronave do cumprimento
das restricdes estabelecidas nas regulamentacdes da ANAC.
10.5 SUSPENSAO DAS OPERACOES DE DECOLAGEM IFR

10.5.1 Quando as condicdes meteoroldgicas estiverem abaixo dos minimos prescritos para
operacgdo de decolagem IFR, conforme 10.3.2, essas operagdes serdo suspensas por iniciativa
do APP ou da TWR.

10.5.2 Sempre que as operacdes de decolagem IFR em um aerédromo forem suspensas, a
TWR deverd tomar as seguintes providéncias:

a) sustar as decolagens, exceto das aeronaves em OPERACAO MILITAR;
b) notificar o ACC e o APP das medidas tomadas; e

c) notificar a Sala AIS, a Administracdo do aeroporto e, através desta, os
exploradores das aeronaves.

10.6 RESPONSABILIDADE DOS PILOTOS

10.6.1 Quando em voo VFR, nas proximidades de um aer6dromo ou durante o téxi, serd
responsabilidade do piloto em comando da aeronave:

a) manter escuta na frequéncia apropriada de transmissdao da TWR a partir do
momento em que acionar os motores, nas partidas, e até a parada total dos
motores, nas chegadas;

b) manter-se em condi¢des de transmitir, a qualquer momento, na frequéncia de
escuta da TWR;

¢) cumprir as autorizacdes de trafego aéreo emitidas pela TWR;
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d) fazer chamada inicial a TWR e informar ao atingir as posi¢des criticas; e
e) prestar quaisquer informacdes tteis ao controle e a seguranga do trafego aéreo.

10.6.2 Todas as aeronaves deverdo obter autorizagdo da TWR, antes de iniciar o tixi, a
decolagem e o pouso, seja por comunicagdo radio ou por sinais luminosos.

10.6.3 As aeronaves que chegarem, durante o taxi, deverdo observar a orientagdo emitida pelo
sinalizador de pétio, a partir da entrada no patio de estacionamento ou a partir de um ponto
definido pelo controle de solo.

10.6.4 E vedada a operacdo de aeronaves sem equipamento rddio ou com este inoperante em
aerédromos providos de TWR, exceto nos casos seguintes, mediante prévia coordenagdo com
a TWR em horério que nio causem prejuizo ao trafego do aer6dromo:

a) voo de translado de aeronaves sem radio; e

b) voo de planadores e de aeronaves sem rddio pertencentes a aeroclubes sediados
nesses aerodromos.

10.7 AUTORIZACOES E INFORMACOES
10.7.1 As autorizagdes e informacdes emitidas pela TWR se baseiam nas condicdes

conhecidas de trafego e do aerédromo e se aplicam ao trifego de aerédromo, bem como a
veiculos e pessoas na drea de manobras.

10.7.2 Caso a autorizacdo ndo seja conveniente ao piloto em comando da aeronave, este
poderd solicitar outra autorizagdo, a qual serd atendida sempre que nao houver prejuizo ou
conflito para o trafego.

10.7.3 As autorizagdes emitidas pela TWR ndo abrangem as condigdes legais ou técnicas
relativas a aeronave e tripulantes e ndo isentam o piloto em comando de qualquer
responsabilidade por violacdo aos regulamentos e normas de trafego aéreo.

10.8 POS[COES CRITICAS DAS AERONAVES NO TAXI E NO CIRCUITO DE TRAFEGO
DO AERODROMO

10.8.1 Os controladores de trafego aéreo da TWR deverdo manter vigilancia constante sobre
todas as operagdes de voo a sua vista que se efetuem no aerédromo ou em suas proximidades,
inclusive das aeronaves, veiculos e pessoas que se encontrem na drea de manobras. O controle
sobre esse trafego serd efetuado de acordo com os procedimentos aqui formulados e com
todas as disposicoes de trafego aplicdveis. Se existirem outros aerédromos na zona de
controle, o trafego de todos os aerédromos dentro de tal zona devera ser coordenado de modo
que se evite interferéncia entre os circuitos de trafego.

10.8.2 As posicoes das aeronaves citadas de 10.8.2.1 até 10.8.2.6 sdo aquelas em que as
aeronaves recebem normalmente autorizagdes da TWR, quer seja por radio, quer seja por
sinais luminosos. Deve-se observar cuidadosamente as aeronaves a medida que se aproximam
dessas posicoes para poder dar-lhes as autorizagdes correspondentes sem demora. Sempre que
for possivel, todas as autorizagdes deverdo ser dadas sem aguardar que a aeronave as peca.

NOTA: A numeracdo das "posicOes criticas", a seguir, ndo deve ser utilizada nas
comunicacoes "terra- avido" durante uma autorizac¢do de controle de trafego aéreo.

10.8.2.1 Posi¢do 1: a aeronave partindo ou para dirigir-se a outro local do aerédromo, chama para o
taxi. Serdo dadas as informacdes da pista em uso e a autorizacio de taxi, quando for o caso

10.8.2.2 Posi¢ao 2: (PONTO DE ESPERA) - se houver trafego que possa interferir, a aeronave que
vai partir serd mantida nesse ponto a 90.° com a direc@o de pouso. Normalmente, nessa posi¢ao,
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serdo testados os motores. Quando duas ou mais aeronaves atingirem essa posi¢ao, deverdo manter-
se a 45° com a direcao de pouso.

10.8.2.3 Posicao 3: a autorizacao para decolagem serd dada nesse ponto, se ndo foi possivel fazé-lo
na POSICAO 2.

10.8.2.4 Posicdo 4: nessa posicao, serd dada a autoriza¢@o para o pouso ou nimero da sequéncia do
pouso.

10.8.2.5 Posic¢do 5: nessa posicao, serd dada a hora de pouso e a autorizagdo para o taxi até o pétio
de estacionamento ou hangares. E o transponder serd desligado.

10.8.2.6 Posicdo 6: quando for necessdrio, serd dada, nessa posicdo, a informacdo para o
estacionamento.

NOTA : Ver a Figura 48

PISTA EM USO

Figura 48

10.9 CIRCUITO DE TRAFEGO PADRAQO

10.9.1 Os elementos basicos do circuito de trafego sdo:

a) perna contra o vento — trajetoria de voo paralela a pista em uso, no sentido do
pouso;

b) perna de través - trajetoria de voo perpendicular a pista em uso, compreendida
entre a perna contra o vento e perna do vento;

c¢) perna do vento — trajetéria de voo paralela a pista em uso, no sentido contrario
ao do pouso;

d) perna base - trajetéria de voo perpendicular a pista em uso, compreendida entre
a perna do vento e a reta final; e

e) reta final — trajetoria de voo no sentido do pouso e no prolongamento do eixo
da pista compreendida entre a perna base e a cabeceira da pista em uso. (ver
Figura 49)

10.9.2 A posicao do circuito de trafego em que, normalmente, a aeronave recebe da TWR o
nimero de sequéncia de pouso € o ponto médio da perna do vento.



130 ICA 100-12/2009

PERNADOVENTO

j

/ )
g DIRECAO DO POUSO |::;‘} g
: :

N PISTA E
S TP B — — =B

—

s,

I ' PERNACONTRA OVENTO

Figura 49

10.9.3 O circuito de trafego padrao sera efetuado a uma altura de 1000 pés (para aeronaves a
hélice) e de 1500 pés (para aeronaves a jato) sobre a elevacdo do aerédromo e todas as curvas
realizadas pela esquerda.

10.9.4 Durante a execucdo do circuito de trafego padrdo, compete ao piloto em comando
ajustar a velocidade para cada elemento do circuito, segundo a “performance” da aeronave.

10.9.5 Quando a proximidade entre aerédromos e/ou a existéncia de obstiaculos o exigirem, o
DECEA faré constar nas cartas de aproximacao visual as restricdes especificas.

10.10 SELECAO DA PISTA EM USO

10.10.1 A expressao "pista em uso" é empregada para indicar a pista que a TWR considera
mais adequada, em um dado momento, para os tipos de aeronaves que se espera pousar ou
decolar do aerédromo.

10.10.2 Normalmente, a aeronave pousard ou decolard contra o vento, a menos que as
condi¢des de seguranca de trafego aéreo ou a configuracdo da pista determinarem que €&
preferivel uma diregado diferente.

10.10.3 Na selecao da pista em uso, a TWR devera considerar outros fatores pertinentes além
da direcdo e da velocidade do vento na superficie, tais como:

a) os circuitos de trafego do aerédromo;

b) o comprimento das pistas; e

¢) os auxilios para a aproximagdo e pouso disponiveis.
10.10.4 Se o piloto em comando da aeronave considerar que a pista em uso nao é apropriada
para a operacdo que tenha que realizar, poderd solicitar autorizacao para usar outra pista.

10.10.5 Quando o vento na superficie for de velocidade inferior a 10km (6 nds), as aeronaves
serdo normalmente instruidas a usar a pista que oferecer maiores vantagens, tais como: maior
dimensdo, menor distancia de tixi etc. Entretanto, independente dos valores, a dire¢do e a
velocidade do vento na superficie serao sempre informados as aeronaves.

10.10.6 Considerando a "performance" das aeronaves e o comprimento da pista em uso,
caberd ao piloto em comando da aeronave a decisdo quanto as operagdes de pouso ou de
decolagem, a partir de outro ponto da pista que nao seja a cabeceira ou quando as condi¢des
do vento forem desfavoraveis.
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10.10.7 A TWR manterd o APP permanentemente informado quanto a selecdo da pista em
uso. Sempre que estiverem se realizando operagdes de aproximagdo por instrumentos, mesmo
em treinamento, a TWR ndo deverd mudar a pista em uso sem a devida coordena¢do com o
APP.

10.11 INFORMACOES RELATIVAS A OPERACAO DAS AERONAVES

10.11.1 Antes de iniciar o taxi para a decolagem, as TWR deverdo transmitir as aeronaves as
seguintes informacdes, exceto aquelas que se saiba que a aeronave ja tenha recebido:

a) a pista em uso;

b) a direcdo e a velocidade do vento na superficie, incluindo suas variacdes
significativas;

c) o ajuste de altimetro (QNH), arredondado para o hectopascal inteiro inferior
mais proximo;

d) a temperatura do ar na pista;

e) a visibilidade existente no setor de decolagem ou o valor, ou valores atuais, do
RVR correspondente a pista em uso;

f) ahora certa; e
g) a autorizacdo ATC, conforme 15.23.1.2.2.
10.11.2 Antes da decolagem, as aeronaves deverdo ser informadas sobre:

a) toda mudanca significativa na direcdo e velocidade do vento na superficie, a
temperatura e o valor, ou valores, da visibilidade ou do RVR; e

b) as condi¢des meteoroldgicas significativas no setor de decolagem, a menos que
se saiba que a informacao j4 tenha sido recebida pela aeronave.

10.11.3 Antes que a aeronave entre no circuito de trafego, deverd receber as seguintes
informacdes, exceto aquelas que se saiba que a aeronave ja tenha recebido:

a) a pista em uso;

b) a direcdo e a velocidade do vento na superficie, incluindo suas variagdes
significativas; e

c) o ajuste do altimetro (QNH), arredondado para o hectopascal inteiro inferior
mais proximo.

10.11.4 Quando operando em condi¢des meteoroldgicas de voo visual, o piloto em comando é
responsavel em evitar abalroamento com outras aeronaves. No entanto, devido ao espago
restrito nas areas de manobras e ao seu redor € indispensavel expedir informagdes sobre o
trafego essencial para ajudar o piloto em comando a fim de evitar colisdes.

10.11.5 Sera considerado trafego essencial local:

a) toda aeronave, veiculo ou pessoas que se encontrem na drea de manobras ou
perto dela; e

b) todo trifego em voo nas proximidades do aerédromo que possa constituir
perigo para as aeronaves consideradas

10.11.6 TWR deverd informar sobre o trafego essencial local, quando, a seu critério, tal
informacao for necessaria no interesse da seguranga ou quando a aeronave o solicitar.

10.11.7 O trafego essencial local seré descrito de maneira que facilite o seu reconhecimento.
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10.11.8 A TWR deverd, sempre que for possivel, advertir as aeronaves, quando se presumir
que haverd riscos inerentes a esteira de turbuléncia.

10.12 INFORMACAO SOBRE AS CONDICOES DO AERODROMO

10.12.1 A informagdo essencial sobre as condi¢des do aerédromo € aquela necessdria a
seguranca da operacao de aeronaves, referente a drea de movimento ou as instalacdes com ela
relacionadas.

10.12.2 A informacao essencial sobre as condi¢des do aerédromo incluiré:

a) obras de construcdo ou de manuten¢do na drea de movimento ou em dareas
adjacentes a ela;

b) partes irregulares ou danificadas da superficie das pistas ou pistas de taxi que
estejam ou ndo sinalizadas;

¢) 4gua nas pistas, pistas de tdxi ou nos pétios;
d) aeronaves estacionadas;
e) outros perigos ocasionais, incluindo bando de passaros no solo ou no ar;

f) avaria ou funcionamento irregular de uma parte ou de todo o sistema de
iluminagao do aer6édromo; ou

g) qualquer outra informacao pertinente.

10.12.3 A informagdo essencial sobre as condi¢cdes do aerédromo deverd ser dada a todas as
aeronaves, exceto quando se souber que a aeronave j4 tenha recebido de outras fontes.

NOTA: "Outras fontes" incluem os NOTAM, as radiodifusdes ATIS e a exibicdo de sinais
adequados.

10.12.4 A informacao devera ser dada com tempo suficiente para que a aeronave possa usa-la
devidamente e os perigos deverao ser identificados tdo claramente quanto possivel.

10.12.5 A TWR deverd receber da administracdo do aeroporto as informacgdes referentes as
condi¢des gerais do aerédromo, bem como quaisquer alteracdes que possam afetar a
seguranga das operagdes.

10.13 ORDEM DE PRIORIDADE CORRESPONDENTE AS AERONAVES QUE CHEGAM E
QUE PARTEM

10.13.1 Uma aeronave que estiver pousando ou se encontrar nas ultimas fases de uma
aproximacao final para pousar, terd, normalmente, prioridade sobre uma aeronave que estiver
prestes a partir.

10.13.2 As partidas serdo liberadas normalmente na ordem em que as aeronaves acusarem
prontas para decolagem, mas poderd ser seguida uma ordem diferente para possibilitar o
maior nimero de partidas com a minima demora.

10.13.3 Independente da sequéncia em que iniciarem o tixi ou chegarem 2 POSICAO 2, a
seguinte prioridade devera ser observada na sequéncia de decolagem:

a) aeronave em missdo de defesa aeroespacial;
b) operacdo militar (missdo de guerra ou de segurancga interna);

¢) aeronave transportando ou destinada a transportar enfermo ou lesionado em
estado grave, que necessite de assisténcia médica urgente, ou Orgdo vital
destinado a transplante em corpo humano;
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d) aeronave em operacdo SAR;

e) aeronave conduzindo o Presidente da Reptblica;

f) aeronave em operacdo militar (manobra militar); e

g) demais aeronaves, na sequéncia estabelecida pelo 6rgao de controle.

10.13.4 Excluindo-se o caso de aeronave em emergéncia que de nenhum modo podera ser
preterida, a seguinte ordem de prioridade devera ser observada na sequéncia de pouso:

a) planadores;

b) aeronave transportando ou destinada a transportar enfermo ou lesionado em
estado grave, que necessite de assisténcia médica urgente, ou Orgdo vital
destinado a transplante em corpo humano;

¢) aeronave em operacdo SAR;

d) aeronave em operacao militar ( missdo de guerra ou de seguranga interna);
e) aeronave conduzindo o Presidente da Repiiblica;

f) aeronave em operacdo militar (manobra militar); e

g) demais aeronaves, na sequéncia estabelecida pelo 6rgao de controle.

10.13.5 Uma aeronave que se encontrar no segmento final de um procedimento de
aproximacao por instrumentos terd, normalmente, prioridade sobre outra aeronave que estiver
no circuito de trafego visual.

10.14 TRATAMENTO ESPECIAL A AERONAVE DE INSPECAO EM VOO

Considerando que a maioria dos procedimentos de inspecdo em voo dos auxilios a
navegacdo exige que a atencdo da tripulac@o esteja concentrada nos instrumentos de bordo, ndo lhe
permitindo uma observacdo adequada de outras aeronaves, os seguintes procedimentos bdsicos de
controle deverdo ser observados pela TWR em coordenac¢@o com o APP, quando for o caso:

a) manter contato constante com o piloto em comando da aeronave de inspecao
em voo;

b) manter informadas as demais aeronaves que estejam voando na drea e, se for o
caso, instrui-las a se afastarem;

c) evitar que a aeronave de inspe¢do em voo sofra descontinuidades, quando
autorizada para a aproximacao;

d) evitar arremetidas da aeronave de inspecdo em voo, exceto em situacdes de
emergeéncia; e

e) autorizar a aeronave de inspecdo em voo de acordo com o solicitado pelo piloto
em comando, sempre que possivel.

10.15 CONTROLE DAS AERONAVES

10.15.1 Para compensar a limitacdo do campo de visdo do piloto durante o tdxi a TWR deverd
emitir instru¢des e informagdes concisas no sentido de ajuda-lo no taxi e evitar colisdes com
outras aeronaves, veiculos ou objetos.

10.15.2 A fim de acelerar o fluxo de trafego aéreo, poderd ser permitido o taxi das aeronaves
pela pista em uso, sempre que i1sso ndo causar risco nem demora para as demais aeronaves.

10.15.3 Durante o taxi, as ultrapassagens poderdo ser feitas para atender as prioridades para
decolagem previstas em 10.13.3, e, também, nos seguintes casos:
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a) entre aeronaves da mesma prioridade, quando a aeronave da frente parar por
motivos proprios; e

b) quando a aeronave que estiver atrds, na sequéncia de decolagem, informar que
estd pronta para decolagem e a aeronave da frente, ap6s consultada, informar
que ndo esta pronta.

10.15.4 Nao serd permitido as aeronaves manterem espera a uma distancia da pista em uso
inferior a das marcas referente a posi¢ao de espera da pista. Quando tais marcas ndo existirem
ou ndo forem visiveis, as aeronaves devem esperar a:

a) 50 metros da lateral da pista, quando o seu comprimento for igual ou superior a
900 metros; ou

b) 30 metros da lateral da pista, quando o seu comprimento for inferior a 900
metros.

=
——

Figura 50

10.16 PROCEDIMENTOS DE EMERGENCIA

Em funcdo da condi¢do da emergéncia (socorro ou urgéncia) informada pelo piloto,
conforme item 3.6 desta Instrucdo, o 6rgdo responsdvel pelo ATS no aerédromo devera adotar as
providéncias que as circunstancias requererem, de acordo com o plano de emergéncia previsto para o
aerdédromo e, adicionalmente, devera:

a) Condicao de Urgéncia (sinal “PAN, PAN” transmitido pela aeronave em
emergéncia): obter e informar ao Centro de Operagdes de Emergéncia (COE)
ou, na inexisténcia deste, ao Orgﬁo de Salvamento e Contra-Incéndio o tipo da
ocorréncia, o tipo da aeronave, o nimero de pessoas a bordo, a autonomia
remanescente e o tipo de carga transportada; ou

b) Condi¢cdo de Socorro (sinal “MAYDAY” transmitido pela aeronave em
emergéncia): obter e informar ao Centro de Operagdes de Emergéncia (COE)
ou, na inexisténcia deste, ao Orgdo de Salvamento e Contra-Incéndio o tipo da
ocorréncia, o tipo da aeronave, o nimero de pessoas a bordo, a autonomia
remanescente, o tipo de carga transportada e demais informacgdes
complementares, bem como, se for o caso, as caracteristicas e o local do
acidente.



ICA 100-12/2009 135

10.17 INTERFERENCIA ILICITA

10.17.1 A TWR devera dirigir para um ponto de estacionamento isolado as aeronaves que se
saiba ou suspeite que estdo sendo objeto de interferéncia ilicita ou que, por qualquer razao,
seja conveniente serem separadas das atividades normais do aerédromo.

10.17.2 Nos casos em que ndo exista tal ponto de estacionamento isolado, ou ele ndo esteja
disponivel, a aeronave deverd ser dirigida para uma éarea escolhida de comum acordo com o
orgdo de seguranca do aer6dromo.

10.17.3 A autorizacdo de taxi, nos casos previstos em 10.17.1 e 10.17.2, devera especificar o
trajeto a ser seguido pela aeronave até o ponto de estacionamento. Esse trajeto deverd ser
escolhido de modo que se reduzam, ao minimo, 0S riscos as pessoas, a outras aeronaves € as
instalacdes do aerédromo.

10.18 CONTROLE DE PESSOAS E VEICULOS EM AERODROMOS

10.18.1 O movimento de pessoas ou veiculos na drea de manobras, incluindo-se o reboque de
aeronaves, estard sujeito a autorizacdo da TWR. Deverd ser dada instru¢do ao pessoal,
inclusive aos condutores de veiculos, para que se detenham e aguardem a autorizacdo da
TWR, antes de cruzar qualquer pista de pouso, decolagem ou tdxi, a menos que se encontre
em uma parte da drea de manobras demarcada com luzes, bandeiras ou outros sinais de
adverténcia convencionais.

10.18.2 Nos aerédromos controlados, todos os veiculos que utilizem a drea de manobras
deverdo estar em condi¢des de manter comunicacdo rddio bilateral com a TWR. Quando
houver frequéncia especifica para o controle de solo, as comunicagdes deverdo ser efetuadas
primariamente nessa frequéncia.

10.18.3 Nao obstante o previsto em 10.18.2, quando as caracteristicas locais do aerédromo
(complexidade, movimento, etc.) justificarem, a frequéncia para comunicacdo com os
veiculos que operam na drea de manobras devera ser estabelecida de forma que a mesma seja
diferente daquelas utilizadas pelas aeronaves.

10.18.4 Qualquer outro veiculo que ndo disponha do recurso de comunicacao radio bilateral
com a TWR e que tenha que transitar na drea de manobras, somente podera fazé-lo se:

a) acompanhar um outro veiculo equipado com o transceptor requerido ; ou

b) proceder de acordo com um plano preestabelecido pela TWR.

10.18.5 Quando uma aeronave estiver pousando ou decolando, ndo serd permitido que os
veiculos esperem a uma distancia da pista em uso inferior a das marcas referente a posi¢ao de
espera da pista. Quando tais marcas nao existirem ou nao forem visiveis, os veiculos devem
esperar a:

a) 50 metros da lateral da pista, quando o seu comprimento for igual ou superior a
900 metros; ou

b) 30 metros da lateral da pista, quando o seu comprimento for inferior a 900
metros.

NOTA: Ver Figura 50.

10.18.6 Caso procedimentos para baixa visibilidade estiverem sendo aplicados, deverdo ser
observados os seguintes critérios:

a) pessoas e veiculos que operam na drea de manobras de um aerédromo deverao
ser limitados ao minimo essencial e atencdo especial deverd ser dada aos
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requisitos relativos a protecdo das dreas sensiveis dos ILS, quando forem
efetuadas operacdes de precisdo por instrumentos de Categorias II ou III;

b) levando-se em considerag¢do o previsto em 10.18.7, a separagdo minima entre
veiculos e aeronaves taxiando devera ser definida, de acordo com os auxilios
disponiveis, no Modelo Operacional da TWR; e

¢) quando forem efetuadas continuamente operacdes mistas ILS de precisdo por
instrumentos de Categoria II ou III na mesma pista, as dreas criticas e sensiveis
mais restritas do ILS deverdo ser protegidas.

NOTA: O periodo de aplicagdo dos procedimentos para baixa visibilidade é
determinado conforme instru¢do da TWR.

N

10.18.7 Os veiculos de emergéncia que prestam assisténcia a aeronave em situacdo de
socorro deverdo ter prioridade sobre todo o outro trifego de movimento de superficie.

10.18.8 Levando-se em consideragdo o previsto em 10.18.7, os veiculos que se encontram na
area de manobras deverdo observar os seguintes procedimentos:

a) todos os veiculos, inclusive os que rebocam aeronaves, deverdo dar passagem
as aeronaves que estejam pousando, decolando ou taxiando;

b) os veiculos deverao dar passagem a veiculos que estejam rebocando aeronaves;

c) os veiculos deverdo dar passagem a outros veiculos conforme instrucdes da
TWR; e
d) ndo obstante o disposto em a), b) e c), todos os veiculos, inclusive os que
rebocam aeronaves, deverdo observar as instru¢des emitidas pela TWR.
10.19 CONTROLE DAS AERONAVES NO CIRCUITO DE TRAFEGO

10.19.1 As aeronaves operando no circuito de trifego serdo controladas para que se
proporcionem as separacdes minimas especificadas em 10.20.1 e 10.21.1.

10.19.2 As aeronaves que voam em formacdo estardo dispensadas de manter as separagdes
minimas com respeito as outras aeronaves que fazem parte do mesmo voo.

10.19.3 As aeronaves que operam em diferentes dreas ou pistas paralelas que permitam
pousos ou decolagens simultaneos ficam dispensadas das separacdes minimas.

10.19.4 As separagdes minimas ndo serdo aplicadas as aeronaves em "operacdo militar”, de
acordo com o estabelecido em 7.11.3.

10.19.5 A autorizacdo para uma aeronave entrar no circuito de trafego serd expedida quando
se desejar que esta se aproxime da drea de pouso, de acordo com os circuitos de trafego em
uso e as condi¢Oes de trafego sejam tais que ndo seja possivel autorizar o pouso imediato.
Juntamente com a autorizag¢do para entrada no circuito de trafego, serd prestada a informagao
concernente a dire¢do do pouso ou da pista em uso, para que o piloto em comando possa
planejar, corretamente, sua entrada no circuito de trafego.

10.19.6 As aeronaves que estejam voando segundo as regras de voo visual deverdo
estabelecer contato rddio com a TWR, quando se encontrarem, pelo menos, a 5 minutos de
voo do aerédromo, a fim de receberem a autorizacdo para entrada no circuito de trafego ou
cruzamento do aerédromo.

10.19.7 As aeronaves sem rddio ou que estiverem com o equipamento radio inoperante
entrardo no circuito de trafego, onde receberdo as autorizacdes devidas através de sinalizacao
luminosa.
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10.19.8 Se uma aeronave entrar no circuito de trifego do aerédromo, sem a devida
autorizagdo, o pouso serd permitido se suas manobras indicarem que assim o deseja. Quando
as circunstancias o justificarem, um controlador de trafego aéreo podera solicitar as aeronaves
com as quais estiver em contato que se afastem, tdo logo seja possivel, para evitar o risco
originado pela operagdo ndo autorizada.

10.19.9 Em casos de emergéncia, pode ser necessdrio, por motivo de seguranca, que uma
aeronave entre no circuito de trafego e efetue o pouso sem a devida autorizagdo. Os
controladores de trafego aéreo deverao reconhecer os casos de emergéncia e prestar toda a
ajuda possivel.

10.19.10 Autorizacao especial para uso da drea de manobras podera ser dada:

a) a toda aeronave que preveja ser obrigada a pousar, devido a causas que afetem
a seguranca de operacdo da mesma (falha no motor, escassez de combustivel
etc.); ou

b) as aeronaves-ambulancia ou aquelas que levarem enfermos ou feridos graves
que necessitem de atendimento médico urgente.

10.19.11 Entre as autorizacOes especiais que podem ser dadas as aeronaves, nos casos
previstos em 10.19.10.a), incluem-se pousos e decolagens em pista ndo homologada para o
tipo da aeronave.

10.20 CONTROLE DAS AERONAVES QUE SAEM

10.20.1 A uma aeronave partindo, normalmente, ndo serd permitido iniciar a decolagem até
que a aeronave precedente tenha cruzado o final da pista em uso, ou tenha iniciado uma curva,
ou até que todas as aeronaves que tenham pousado anteriormente e aquelas que estejam
prestes a partir, estejam fora da pista em uso.

NOTA : Ver Figura 51.

LIMITES DE POSICAO QUE DEVEM SER ALCANCADOS POR
UMA AERONAVE POUSADA (A) OUDECOLANDO (B OU C) PARA
QUE UMA OUTRA SEJA AUTORIZADA A POUSAR OU DECOLAR.

:ﬁ%%@ﬁ}

Figura 51

10.20.2 Toda aeronave que apresentar um Plano de Voo IFR somente serd autorizada a
decolar ap6s o recebimento da respectiva autorizagdo ATC emitida pelo ACC ou APP.
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10.20.3 No periodo diurno, a aeronave que apresentar um Plano de Voo IFR e necessitar
partir antes de recebida a autorizacdo ATC serd permitida, devendo, no entanto, manter-se em
VMC até receber a devida autorizacgao.

10.20.4 A fim de acelerar o fluxo de trafego aéreo, poderd ser autorizada a decolagem
imediata de uma aeronave antes que esta entre na pista. Ao aceitar tal autorizacdo, a aeronave
devera taxiar para a pista em uso e decolar sem deter-se nela.

10.20.5 As instrucdes de controle de trifego aéreo a serem emitidas apds a decolagem,
preferencialmente, devem ser emitidas quando da autorizacdo da decolagem. Contudo, nas
situacdes em que essas tenham que ser emitidas apds a decolagem, ndo deverdo ser
transmitidas antes de um minuto e meio apds o inicio da corrida para a decolagem, exceto se
a seguranca da aeronave estiver em risco.

NOTA: Quando autorizado pelo DECEA, nos aer6dromos especificados, ndo serd emitida a
informacdo do horario de decolagem.

10.20.6 As aeronaves que partirem com Plano de Voo VFR, salvo instru¢des em contrario da
TWR ou do APP, deverdo manter escuta na frequéncia do 6rgdo ATC responsédvel pelo
espaco aéreo até o limite da TMA ou CTR, quando ndo existir TMA.

10.21 CONTROLE DAS AERONAVES QUE CHEGAM

10.21.1 Em geral, ndo serd permitido a uma aeronave na aproximacao final para pouso cruzar
o inicio da pista, antes que a aeronave que esteja decolando e que a preceda tenha cruzado o
final da pista em uso, ou tenha iniciado uma curva, ou até que todas as aeronaves, que tenham
pousado antes e aquelas que estejam prestes a partir, estejam fora da pista em uso.

NOTA : Ver a Figura 51

10.21.2 As aeronaves deverdo reportar a TWR a situacdo do trem de pouso (baixado e
travado), quando se encontrarem na perna base do circuito de trifego ou quando se
encontrarem na aproximacao final de um procedimento de descida IFR.

10.22 PROCEDIMENTO PARA OBTENCAO DA AUTORIZACAO ATC E ACIONAMENTO
DOS MOTORES

10.22.1 Antes da partida, o piloto em comando deverd chamar uma das seguintes posicdes do
orgdo de controle, na ordem de precedéncia apresentada, para obtengdo da autorizacdo ATC e
posterior acionamento dos motores:

a) Autorizacdo de Trafego;
b) Controle de Solo; ou
¢) Torre de Controle de Aerédromo.

10.22.2 O acionamento dos motores deverd ocorrer dentro de, no maximo, 5 minutos apds a
hora do recebimento da autorizacdo ATC, caso contrério, essa serd cancelada.

10.22.3 O inicio do taxi deverd ocorrer dentro de, no mdximo, 5 minutos apds a hora do
recebimento da autorizac@o para acionar, caso contrario, as autorizacdes serdo canceladas.

10.22.4 A TWR devera considerar todo atraso possivel de ocorrer no taxi, na decolagem e/ou
no recebimento da autorizagdo ATC e, quando necessario, fixar um tempo de espera ou
sugerir outra hora para o acionamento dos motores.
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10.23 LUZES AERONAUTICAS DE SUPERFICIE

10.23.1 Os procedimentos aqui tratados tém aplicacdo em todos os aerddromos,
independentemente da existéncia de servico de controle de aerédromo. Aplicam-se também a
todas as luzes aeronduticas de superficie, estejam ou ndo no aerédromo ou em suas
proximidades.

10.23.2 Exceto o disposto em 10.23.3 e 10.23.5, todas as luzes aeronduticas de superficie
serdo ligadas:

a) continuamente durante o periodo compreendido entre o por e o nascer-do-sol; e

b) em todo outro momento em que, baseando-se nas condi¢des meteoroldgicas, se
considere conveniente para a seguranca do trafego aéreo.

10.23.3 As luzes instaladas nos aerédromos e em suas vizinhancas poderdo ser desligadas,
sujeitando-se as disposicdes que se seguem, se nao houver probabilidade de que se efetuem
operacdes regulares ou de emergéncia, contanto que possam ser ligadas de novo, pelo menos,
15minutos antes da chegada prevista de uma aeronave.

10.23.4 Nos aerédromos equipados com luzes de intensidade varidvel, deverd haver uma
tabela de regulagem de intensidade, baseada em condicdes de visibilidade e de luz ambiente,
para que sirva de guia aos controladores de trafego aéreo, ao fazerem os ajustes dessas luzes
para adaptéd-las as condi¢cdes predominantes. Quando for solicitado pelas aeronaves e, sempre
que possivel, podera ser feito um novo ajuste de intensidade.

10.23.5 ILUMINACAO DE APROXIMACAO

10.23.5.1 A ilumina¢do de aproximacgdo inclui luzes, tais como: sistema de luzes de aproximagdo
(ALS), sistema visual indicador de rampa de aproximacdo (VASIS), indicador de trajetéria de
aproximacado de precisdo (PAPI) e far6is luminosos de aproximacio e indicadores de alinhamento
de pista.

10.23.5.2 Além do prescrito em 10.23.2, a ilumina¢do de aproximagao também dever4 ser ligada:

a) durante o dia, quando solicitado por uma aeronave que se aproxima; ou
b) quando estiver funcionando a iluminacao de pista correspondente.

10.23.5.3 As luzes do sistema visual indicador de rampa de aproximacdo (VASIS) e do indicador de
trajetéria de aproximacao de precisao (PAPI) serdo ligadas tanto durante o dia como durante a noite,
independente das condi¢des de visibilidade, quando estiver sendo usada a pista correspondente.

10.23.6 ILUMINACAO DA PISTA

10.23.6.1 A iluminacio da pista inclui luzes, como: luzes de cabeceira, luzes laterais, luzes de eixo
de pista e luzes de zona de contato.

10.23.6.2 Nao se ligard a iluminacdo da pista se tal pista ndo estiver em uso para fins de pouso,
decolagem ou téxi.

10.23.6.3 Se a iluminagdo da pista ndo funcionar continuamente, a iluminacao serd proporcionada
como se segue:

a) nos aer6dromos em que se presta o servico de controle de aerédromo e
naqueles em que as luzes funcionem com um comando central, as luzes de
pista permanecerao ligadas durante o tempo que se considere necessario, apds a
decolagem, para o retorno da aeronave, devido a uma possivel emergéncia ; e
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b) nos aerédromos sem servico de controle de aerédromo ou naqueles em que as
luzes ndo dependam de um comando central, as luzes de pista permanecerao
ligadas o tempo que normalmente for necessdrio para reativa-las, ante a
possibilidade de que a aeronave que decolou tenha que regressar.

10.23.6.4 Em qualquer caso, a iluminacdo da pista deverd permanecer ligada durante 15 minutos,
pelo menos, apds a decolagem.
10.23.7 ILUMINACAO DE ZONA DE PARADA

As luzes de zona de parada serdo ligadas, quando estiverem acesas as luzes de pista
correspondentes.
10.23.8 ILUMINACAO DE PISTA DE TAXI

A iluminag@o de pista de taxi serd em tal ordem que dé a aeronave, taxiando, uma indicacao
continua do trajeto que deve seguir. A iluminacdo de pista de taxi ou qualquer parte dela podera ser
desligada quando a aeronave que estiver efetuando o tixi ndo mais necessitar.
10.23.9 BARRAS DE PARADA

As luzes de barra de parada serdo ligadas para indicar que todo o trafego deverd parar e
serao desligadas para indicar que o trafego pode continuar.

10.23.10 ILUMINACAO DE OBSTACULOS

A iluminacdo de obstaculos localizados nas dreas de aproximacao e de decolagem de uma
pista poderd ser ligada ou desligada, a0 mesmo tempo que as luzes de pista, quando o obstdculo ndo
ultrapassar a superficie horizontal interna do aerédromo.

10.23.11 FAROL ROTATIVO DE AERODROMO

10.23.11.1 Farol rotativo de aerédromo devera permanecer ligado entre o por e o nascer-do-sol nos
aer6dromos com operacao continua (H24).

10.23.11.2 Nos aerédromos cuja operacdao nao for continua, o farol rotativo de aerédromo devera
permanecer ligado desde o por-do-sol até o encerramento do servico.

10.23.11.3 O farol rotativo de aerédromo dever ser ligado entre o nascer e o pdr-do-sol quando as
condicdes meteoroldgicas do aerédromo somente possibilitarem operacdes IFR ou VFR especial.

10.24 SINAIS PARA O TRAFEGO DO AERODROMO

10.24.1 As TWR usam pistolas de sinais luminosos que emitem feixes luminosos na cor
selecionada pelo controlador (verde, vermelha ou branca).

10.24.2 O alcance normal das pistolas de sinais luminosos € de 2,7NM (5Km), durante o dia,
e de 8NM (15km), durante a noite.

10.24.3 Embora os sinais luminosos possibilitem algum controle das aeronaves sem radio, os
controladores deverdo considerar as seguintes desvantagens:

a) o piloto da aeronave poderd ndo estar olhando para a TWR no momento
desejado; e

b) as autorizacdes serdo muito limitadas, nesses casos, somente poderdo ser
emitidas "aprovagdes" ou "desaprovacoes".
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10.24.4 SINAIS COM LUZ CORRENTE E COM LUZ PIROTECNICA

10.24.4.1 As instru¢des dos sinais com luz corrente € com luz pirotécnica serdo emitidas conforme
Tabela 8 e Figura 52.

SIGNIFICADO
COR E TIPO MOVIMENTO DE AERONAVES NO
DO SINAL | PESSOAS E VEICULOS SOLO AERONAVES EM VOO
Verde ~ . . .
Continua Nao aplicavel Livre decolagem Livre pouso
Verde Livre cruzar a pista ou Livre taxi Reoresse e pouse
Intermitente | deslocar na pista de taxi & P
Dé passagem a outra
Verm,elha Mantenha posicao Mantenha posicao aeronave. Continue no
Continua .
circuito
Vermelha Afaste-se da pista ou da . Aerédromo impraticavel.
) . .. Afaste-se da pista ~
Intermitente pista de taxi N3ao pouse
Branca Regresse ao Regresse ao Pouse neste aerédromo e
Intermitente estacionamento estacionamento dirija-se ao estacionamento
Vermelha ~ . ~ . Nao Ob~S tante q}lalun '
e Nao aplicavel Nao aplicavel 1nstrugdo anterior, nao
Pirotécnica
pouse por enquanto
Tabela 8

10.24.4.2 Notificacdo de recebimento por parte da aeronave.
10.24.4.2.1 Notificacdo de recebimento por parte da aeronave em voo

a) durante o dia:

— balangando as asas da aeronave; ou
b) durante a noite:

— emitindo sinais intermitentes, duas vezes, com os fardis de pouso da

aeronave ou, se ndo dispuser deles, apagando e acendendo, duas vezes, as
luzes de navegagao.

10.24.4.2.2 Notificacdo de recebimento por parte da aeronave no solo

a) durante o dia:

— movendo os ailerons ou o leme de dire¢do; ou
b) durante a noite:

— emitindo sinais intermitentes, duas vezes, com os faréis de pouso da

aeronave ou se ndo dispuser deles, apagando e acendendo, duas vezes, as
luzes de navegacao.



142 ICA 100-12/2009

T

# AT Efhipryy 1 FIROTECKICA

VERMELEA
AERODROMY (M1 A TITATED X%Erons:.a.vrr
BRANCA INTERMITENTE AUTORIZACAD
TR ‘ ANTEEIOR NiQ

e RO BT AN AME FOUSE POR

TFRODROMO L DR . ENQUANTO.

AERONAVES NO TAXT

TORRE &

Figura 52




ICA 100-12/2009 143

11 SERVICO DE INFORMACAO DE VOO

11.1 APLICACAO

11.1.1 O servigo de informacao de voo serd proporcionado a todas as aeronaves evoluindo no
espaco aéreo sob jurisdi¢do do Brasil que:

a) mantenham comunicag¢do bilateral com um 6rgdo ATS; ou

b) seja solicitado pelo piloto.

11.1.2 O servico de informagdo de voo ndo isenta o piloto de suas responsabilidades e
somente a ele compete tomar qualquer decis@o no tocante a alteracdes no Plano de Voo e
demais medidas que lhe parecerem convenientes para a maior seguranga do voo.

11.1.3 Quando o 6rgdo ATS prestar, simultaneamente, o servico de informagdo de voo e o
servico de controle de trafego aéreo, a prestacao deste terd precedéncia sobre o de informacao
de voo.

11.2 ATRIBUICAO

11.2.1 O servico de informacdo de voo terd como atribuicdo fornecer as aeronaves as
seguintes informagdes:

a) SIGMET e AIRMET;

b) relativas a atividade de nuvens de cinza vulcanica;

c¢) relativas ao lancamento na atmosfera de materiais radioativos ou substancias
quimicas toxicas;

d) sobre mudangas na condi¢do operacional dos auxilios a navegacao;

e) sobre mudancas na condicio dos aerédromos e facilidades associadas,
inclusive informacdo sobre a condicdo das areas de movimento do aerédromo,
quando forem afetadas por neve, gelo ou quantidade significativa de dgua;

f) sobre baldes livres ndo-tripulados; e
g) consideradas importantes para a seguranga da navegacao aérea.

11.2.2 O servigo de informagdo de voo deverd incluir, além do disposto em 11.2.1, a provisao
de informagao referente a:

a) condi¢des meteoroldgicas reportadas ou previstas nos aerédromos de partida,
destino e alternativa; e

b) risco de colisdo para aeronaves que operem nos espacos aéreos de Classes C,
D,E,FeG;

NOTA: A informacdo referida em b) inclui somente as aeronaves conhecidas, cuja presenca
possa constituir perigo de colisdo para a aeronave informada. Sendo algumas vezes imprecisa
ou incompleta, razdo pela qual nem sempre os 6rgdos dos servigos de trifego aéreo poderdao
assumir a responsabilidade por sua exatidao.

11.2.3 O 6rgdao ATS deve transmitir, assim que possivel, aeronotificacdes especiais (AIREP
ESPECIAL) para outras aeronaves envolvidas, para o 6rgado meteorolégico pertinente e para
outros 6rgaos ATS envolvidos.
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11.2.4 Além do indicado em 11.2.2, o servigo de informagao de voo proporcionado aos voos
VFR deverd incluir a provisdo de informacdes disponiveis relativas as condi¢des
meteoroldgicas ao longo da rota onde poderd ser impraticivel a conducdo do voo sob as
regras de voo visual.

11.3 REGISTRO E TRANSMISSAO DE INFORMACAO RELATIVA A PROGRESSAO DOS
VOOS

As informac0es relativas a progressao efetiva dos voos nao controlados deverao ser:

a) registradas pelo 6rgao ATS responsavel pela Regido de Informagdo de Voo, na
qual estd voando a aeronave, de modo a permitir informacgdes de trafego e
apoio em agdes de busca e salvamento; e

b) transmitidas pelo 6rgdo ATS que recebeu a informagdo ao 6rgiaos ATS
seguinte envolvido.

11.4 TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADE QUANTO A PRESTACAO DO
SERVICO DE INFORMACAO DE VOO

A responsabilidade quanto a prestacio do servico de informagao de voo sera transferida do
orgdo ATS responsdvel por uma Regido de Informag@o de Voo ao 6rgao ATS responsével pela Regido
de Informacao de Voo adjacente, no ponto de cruzamento do limite comum das referidas regioes.

11.5 TRANSMISSAO DE INFORMACAQ
11.5.1 MEIOS DE TRANSMISSAO

A informacao serd difundida as aeronaves por um ou mais dos seguintes meios:

a) método preferido de transmissao direta a aeronave por iniciativa do 6rgao ATS
correspondente, certificando-se de que o recebimento da mensagem seja
confirmado;

b) uma chamada geral a todas as aeronaves interessadas, sem confirmacdo do
recebimento; ou

¢) radiodifuséo.

NOTA 1: Em certas circunstincias, como por exemplo, na tltima fase de uma
aproximacdo final, pode tornar-se dificil acusar o recebimento das
transmissOes diretas.

NOTA 2: O uso de chamadas gerais deverd limitar-se aos casos em que &
necessdrio difundir, de imediato, informagdes essenciais a vérias aeronaves
como, por exemplo, quando surgir uma situacdo de perigo, uma mudanca de
pista em uso ou a inoperancia de um auxilio fundamental de aproximacdo e
pouso.

11.5.2 TRANSMISSAO DE INFORMACAO SIGMET

11.5.2.1 A informag¢do SIGMET apropriada sera difundida as aeronaves por um ou mais dos meios
especificados em 11.5.1.

11.5.2.2 A transmissao da informacdo SIGMET as aeronaves devera cobrir uma parte da rota de até
uma hora de voo a frente da posi¢ao da aeronave.
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11.5.3 TR@NSMISSAO DE INFORMES ESPECIAIS SELECIONADOS E DE
CORRECOES EM PREVISAO DE AERODROMO

Os informes especiais selecionados e as corre¢oes em previsdo de aerédromo serdo
transmitidas através de:

a) transmissao direta pelo 6rgao ATS correspondente;

b) uma chamada geral, nas frequéncias apropriadas, a todas as aeronaves
interessadas, sem confirmagdo do recebimento; ou

c¢) radiodifusdes continuas ou frequentes das informacdes e previsdes vigentes em
areas determinadas, quando a densidade do trafego o exigir.

11.5.4 SERVICO AUTOMATICO DE INFORMACAO TERMINAL (ATIS)

11.5.4.1 Quando, devido a rdpida mudanca nas condi¢cdes meteoroldgicas, for desaconselhdvel a
inclusdo no ATIS de um informe meteorolégico, as mensagens ATIS deverdo indicar que a
informacdo meteoroldgica pertinente serd dada a aeronave no contato inicial com o érgdo ATS
apropriado.

11.5.4.2 Nao € necessdrio incluir nas transmissoes dirigidas as aeronaves interessadas a informagao
contida no ATIS atualizado, cujo recebimento tenha sido confirmado pelas referidas aeronaves,
excetuando-se o ajuste do altimetro(QNH) que devera ser informado sempre.

11.5.4.3 Quando uma aeronave acusar o recebimento de uma radiodifusdo ATIS ndo atualizada,
toda informacao que deva ser corrigida devera ser transmitida imediatamente a aeronave.

11.5.4.4 As transmissdes do ATIS compreenderao:

a) uma radiodifusdo para aeronaves chegando e saindo; ou
b) duas radiodifusdes destinadas respectivamente:

— as aeronaves chegando; e

— as aeronaves saindo.
11.5.4.5 Quando possivel, toda radiodifusdo ATIS serd transmitida pelo canal de radiodifusdo de
um auxilio a navegacdo em VHF e relacionado com a aproximacao inicial. Caso contrério, sera
transmitida em uma frequéncia de VHF especifica. As informacdes ATIS serdo gravadas em
portugués e inglés.

11.5.4.6 A radiodifusdao ATIS devera ter uma cobertura, no minimo, igual a proporcionada pelas
comunicacdes em VHF do 6rgdo de controle de trafego aéreo responséavel pela TMA.

11.5.4.7 Sempre que se prestar o Servico Automatico de Informagao Terminal (ATIS) devera ser
observado o seguinte:

a) cada transmissdo referir-se-4 a um s6 aerédromo;
b) a radiodifusao sera continua e reiterada;

c) a mensagem serd transmitida no menor espago de tempo possivel, tendo-se o
cuidado para que seu perfeito entendimento niao seja prejudicado pela
velocidade ou pela transmissdo do sinal de identificacdo do auxilio a
navegacdo utilizado na transmissdo da radiodifusdo ATIS, quando for o caso;
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d) as informagdes transmitidas serdo atualizadas imediatamente, quando
ocorrerem variacdes importantes;

e) a mensagem ATIS serd preparada pelo 6rgao ATS;

f) cada informagdo ATIS serd identificada por um designador representado por
uma letra do alfabeto. Os designadores usados em informacdes ATIS
consecutivas seguirdo a ordem alfabética, cuja sequéncia sera reiniciada a 0000
UTC;

g) as aeronaves acusardo o recebimento da informacdo ATIS transmitida, ao
estabelecer comunicacdo com o Controle de Aproximagdo ou com a Torre de
Controle do Aer6dromo, de acordo com as circunstincias; €

h) o 6rgdo ATS informard a aeronave o ajuste de altimetro(QNH) atualizado, ao
responder a mensagem indicada em g) anterior ou no caso de aeronave
chegando, em qualquer outra posi¢cdo prevista nos procedimentos em vigor.

11.5.4.8 As mensagens ATIS dirigidas, simultaneamente, as aeronaves que chegam e as que saem
deverao, se possivel, conter as informagdes abaixo, na ordem indicada:

a) nome do aer6dromo, designador e hora da observacao;
b) tipo(s) de aproximagdo(des) esperada(s);
c) pista(s) em uso;

d) informagdes significativas sobre as condi¢des de pista incluindo, se apropriado,
as caracteristicas de frenagem,;

e) atrasos devido a esperas, se apropriado;

f) nivel de transi¢do;

g) outras informacdes essenciais a operacao, caso haja

h) direcdo e velocidade do vento de superficie e suas variagdes significativas;

1) visibilidade, incluindo variagdes significativas e, caso disponivel, o alcance
visual na pista;

J) condi¢des meteoroldgicas presentes;

k) quantidade e altura da base das nuvens ou o TETO, quando for o caso;
1) temperatura do ar;

m)ajuste de altimetro (QNH);

n) outras informacdes meteoroldgicas significativas, incluindo a tendéncia
prevista, se houver;

0) instru¢do no sentido de que, ao estabelecer contato inicial com Orgdo
pertinente, o piloto acuse o recebimento de mensagem ATIS, incluindo o
designador.

Exemplo:

INTERNACIONAL DO RIO DE JANEIRO - INFORMACAO ALFA - 12:30
— ESPERE PROCEDIMENTO LOCALIZADOR X-RAY PISTA UNO
CINCO - POUSO PISTA UNO CINCO - DECOLAGEM PISTA UNO ZERO
— NIVEL DE TRANSICAO ZERO MEIA ZERO — GLIDE SLOPE PISTA
UNO CINCO FORA DE SERVICO — VENTO UNO DOIS ZERO GRAUS
OITO NOS — RAJADA DOIS ZERO NOS - VISIBILIDADE DOIS MIL
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METROS - RVR UNO OITO ZERO ZERO METROS - PANCADA DE
CHUVA — QUATRO OITAVOS CUMULOS-NIMBOS UNO MIL PES -
TEMPERATURA DOIS UNO GRAUS - AJUSTE UNO ZERO UNO UNO -
CUMULOS-NIMBOS SETOR ESTE/SUDESTE- INFORME QUE
RECEBEU INFORMACAO ALFA.

11.5.4.9 As mensagens ATIS dirigidas somente ao trafego de chegada deverdo conter, se possivel,
as informacdes abaixo, na ordem indicada:

a) nome do aerédromo, INFORMACAO DE CHEGADA, designador e hora da
observacao;

b) tipo(s) de aproximagao(des) esperada(s);
c) pista(s) de pouso em uso;

d) informacgdes significativas sobre as condi¢des de pista incluindo, se apropriado,
as caracteristicas de frenagem,;

e) atrasos devido a esperas, se apropriado;

f) nivel de transi¢do;

g) outras informagdes essenciais a operac¢ao, caso haja

h) direcdo e velocidade do vento de superficie e suas variagdes significativas;

1) visibilidade, incluindo variagdes significativas e, caso disponivel, o alcance
visual na pista;

J) condi¢des meteoroldgicas presentes;

k) quantidade e altura da base das nuvens ou o TETO, quando for o caso ;
1) temperatura do ar;

m)ajuste de altimetro (QNH);

n) outras informacdes meteorolégicas significativas, incluindo a tendéncia
prevista, se houver;

0) instru¢do no sentido de que, ao estabelecer contato inicial com o 6rgio
pertinente, o piloto acuse o recebimento da mensagem ATIS, incluindo o
designador.

Exemplo:

INTERNACIONAL DE BRASILIA - INFORMACAO DE CHEGADA
DELTA - 14:00 — ESPERE PROCEDIMENTO ILS PISTA UNO UNO -
PISTA EM USO UNO UNO - NiVEL DE TRANSICAO ZERO SETE ZERO
— VENTO UNO ZERO ZERO GRAUS CINCO NOS - VISIBILIDADE DOIS
MIL METROS - RVR UNO OITO ZERO ZERO METROS - NEVOA
UMIDA — QUATRO OITAVOS DOIS MIL PES — AJUSTE UNO ZERO
UNO ZERO - TEMPERATURA UNO SETE GRAUS - INFORME SE
RECEBEU INFORMACAO DE CHEGADA DELTA.

11.5.4.10 As mensagens ATIS dirigidas somente ao trafego de saida deverao, se possivel, conter as
informacdes abaixo, na ordem indicada.:

a) nome do aerédromo, INFORMACAO DE SAIDA, designador e hora da
observacao;

b) pista(s) de decolagem em uso;
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¢) informagdes significativas sobre as condicdes de pista incluindo, se apropriado,
as caracteristicas de frenagem;

d) atrasos na decolagens, se apropriado;

e) nivel de transi¢do;

f) outras informacdes essenciais a operacdo, caso haja;

g) direcdo e velocidade do vento de superficie e suas variagoes significativas;

h) visibilidade, incluindo variacdes significativas e, caso disponivel, o alcance
visual na pista;

i) condi¢des meteoroldgicas presentes;

j) quantidade e altura da base das nuvens ou o TETO, quando for o caso;
k) temperatura do ar;

1) ajuste de altimetro (QNH);

m)outras informacdes meteorolégicas significativas, incluindo a tendéncia
prevista, se houver; e

n) instru¢do no sentido de que, ao estabelecer contato inicial com o 6rgao
pertinente, o piloto acuse o recebimento da mensagem ATIS, incluindo o
designador.

Exemplo:

INTERNACIONAL DE CONGONHAS — INFORMACAO DE SAIDA GOLF
— 09:00 — DECOLAGEM PISTA TRES CINCO DA ESQUERDA — NIVEL
DE TRANSICAO ZERO SETE ZERO - VENTO TRES DOIS ZERO
GRAUS SETE NOS - VISIBILIDADE DOIS MIL METROS - NEVOA
SECA SETOR NORDESTE/NOROESTE — TEMPERATURA UNO NOVE
GRAUS - AJUSTE UNO ZERO UNO DOIS - INFORME SE RECEBEU
INFORMACAO DE SAIDA GOLF.

11.5.4.11 Caracteristicas das Informacdes contidas nas Radiodifusdes ATIS.

11.5.4.11.1 Direcao e velocidade do vento de superficie e suas variacdes significativas

a) a direcdo serd proporcionada em graus magnéticos e a velocidade em nés. Dar-
se-4 a variagdo direcional, quando a variagdo total for de 60 graus ou mais, com
velocidade superior a 5 nés e indicar-se-ao as dire¢des extremas entre as quais
0 vento varia; €

b) as variagdes de velocidade (rajadas)sé serdo proporcionadas quando iguais ou
superiores a 10 nds e serdo expressas pelos valores maximos € minimos.

11.5.4.11.2 Visibilidade, incluindo variacdes significativas e, caso disponivel, RVR:

a) quando a visibilidade for de 5000 metros ou menos serd dada em metros, com
intervalos de 100 metros e:

— quando for superior a 5000 metros, mas inferior a 10km, serd dada em
quildmetros e quando for igual ou superior a 10km, somente se dard a
visibilidade maior do que 10km; e

— quando existirem variagdes significativas de visibilidade serdo dados valores
adicionais com indica¢des de dire¢ao observada.
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b) os valores do alcance visual na pista (RVR), até 800 metros, serdo dados em
intervalos de 30 a 60 metros, de conformidade com as observagdes disponiveis;
os valores superiores a 800 metros serdo dados em intervalos de 100 metros.
Os valores do alcance visual na pista que ndo se ajustarem a escala da
notificacdo utilizada serdo arredondados para o valor imediatamente inferior ao
da escala. Quando o alcance visual na pista for inferior ao valor minimo que se
possa medir com o sistema utilizado serd notificado: "RVR INFERIOR A
UNO CINCO ZERO METROS”. Caso o alcance visual na pista for obtido em
mais de um local ao longo da pista, dar-se-4, primeiro, o valor correspondente a
zona de ponto de toque, devendo ser seguido dos demais valores de locais
sucessivos. Sempre que um desses valores for menor do que o valor da zona de
ponto de toque e inferior a 100 metros, os respectivos locais deverdo ser
identificados de maneira concisa e inequivoca.

11.5.4.11.3 Condi¢des meteoroldgicas presentes

As condigdes meteoroldgicas presentes serdo informadas em termos de chuvisco, nevoeiro,
granizo, chuva, CAVOK, etc.

NOTA: O termo CAVOK serd usado, quando as condi¢des meteorolégicas propiciarem um
teto, igual ou superior a 5000 pés, visibilidade igual ou superior a 10km e nao houver
precipitacdo, cimulosnimbos, nevoeiro de superficie ou neve em suspensao.

11.5.4.11.4 Quantidade e altura da base de nuvens

Os valores da quantidade de nuvens serdo proporcionados em oitavos, o tipo - somente se
forem cimulosnimbos — e a altura da base, em pés. Caso a base da nuvem mais baixa seja difusa,
fragmentada ou flutue rapidamente, a altura minima da nuvem ou dos fragmentos das nuvens serd
fornecida juntamente com uma descricao apropriada de suas caracteristicas.

11.5.4.11.5 Ajuste de altimetro

O ajuste de altimetro serd fornecido em hectopascal, arredondado para o inteiro inferior
mais proximo.

11.5.4.11.6 Temperatura
A temperatura serd fornecida em graus Celsius inteiros.
11.5.4.11.7 Outras informag¢des meteoroldgicas significativas

Estas devem incluir toda a informag@o disponivel sobre as condi¢des meteoroldgicas nas
areas de aproximacdo, de aproximag@o perdida ou de subida inicial, com referéncia a localizacido dos
cimulos- nimbos, turbuléncia moderada ou forte, gradiente de vento, granizo, chuva etc.

11.6 SERVICO DE ASSESSORAMENTO DE TRAFEGO AEREO
11.6.1 OBJETIVO E PRINCIPIOS BASICOS

11.6.1.1 O servico de assessoramento de trafego aéreo, tem por objetivo tornar a informacao sobre
perigos de colisdo mais eficaz do que mediante a simples presta¢do do servico de informacao de voo
e serd proporcionado as aeronaves que efetuarem voos IFR em espacos aéreos de assessoramento ou
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rotas de assessoramento (espaco aéreo classe F). Tais espagos aéreos ou rotas serdao especificados
nas cartas publicadas pelo DECEA.

11.6.1.2 O servigo de assessoramento de trafego aéreo ndao proporciona o mesmo grau de seguranca
nem pode assumir as mesmas responsabilidades que o servico de controle de trafego aéreo, com
respeito a prevencao de colisdes, haja vista que as informagdes relativas ao trafego nessa area de que
dispde o 6rgdo ATS podem ser incompletas.

11.6.2 AERONAVES QUE UTILIZAM O SERVICO DE ASSESSORAMENTO DE
TRAFEGO AEREO

No servico de assessoramento de trafego aéreo, os voos IFR deverdo cumprir os mesmos
procedimentos que se aplicarem aos voos IFR controlados, com exce¢ao do seguinte:

a) o Plano de Voo e as mudancas do mesmo ndo estdo sujeitas a autorizagdes,
uma vez que o 6rgdo ATS s6 proporcionard assessoramento através de
informacdes de trafego e avisos para evitar trafego; e

b) compete ao piloto em comando decidir se seguird ou nio as sugestdes e devera
comunicar sua decisdo ao 6rgdo que presta o servico de assessoramento de
trafego aéreo.

11.6.3 COMPETE AOS ORGAOS DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

Compete aos 6rgaos ATS que prestam o servigo de assessoramento de trafego aéreo:

a) sugerir as aeronaves que decolem na hora especificada e que voem nos niveis
de cruzeiro indicados nos planos de voo, se ndo houver previsio de conflito
com outro trafego conhecido;

b) sugerir as aeronaves as medidas preventivas para evitar possiveis riscos,
concedendo prioridade a uma aeronave que ja estiver voando em uma rota de
assessoramento sobre outras que desejem entrar em tal espago aéreo; e

¢) transmitir as aeronaves informacdes de trafego e aviso para evitar trafego.

11.7 SERVICO DE INFORMACAO DE VOO DE AERODROMO

11.7.1 O AFIS tem por finalidade proporcionar informacdes que assegurem a conducao
eficiente do trafego aéreo nos aerédromos homologados ou registrados, que ndo disponham
de 6rgio ATC.

11.7.2 O AFIS seré prestado por uma estagdo de telecomunicagdes aeronduticas localizada no
aerédromo e identificada como "RADIO". A estacio de telecomunicagdes aeronduticas
prestard o servigo de informagdo de voo para o trafego do aerédromo e, adicionalmente, o
servico de alerta.

11.7.3 O AFIS sera proporcionado a todo o trafego em operacdo na drea de movimento e a
todas as aeronaves em voo no espaco aéreo inferior num raio de 27 NM (50km) do
aerédromo.

11.7.4 ELEMENTOS BASICOS DE INFORMACAO PARA AS AERONAVES
Os elementos bésicos de informac@o para as aeronaves, proporcionados pela estacdo de
telecomunicacdes aeronduticas, s30 0s seguintes:

a) informagdes meteoroldgicas relacionadas com as operacdes de pouso e
decolagem, incluindo informac¢des SIGMET:
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b)

d)

g)

h)

a direcdao e a velocidade do vento na superficie, incluindo suas variagcdes

significativas;

— o ajuste de altimetro (QNH), arredondado para o hectopascal inteiro inferior
mais proximo;

— a temperatura do ar na pista;

— a visibilidade representativa no setor de decolagem e de subida inicial ou no
setor de aproximagao e pouso, se menor do que 10km, ou o valor ou valores
atuais do RVR correspondentes a pista em uso;

— condicdes meteoroldgicas significativas no setor de decolagem e de subida
inicial ou no setor de aproximacao e pouso; e

— as condi¢des meteoroldgicas atuais e a quantidade e altura da base da
camada de nuvens mais baixas, para aeronaves, executando uma
aproximacao IMC;

informacdes que possibilitem ao piloto selecionar a melhor pista para uso.

Essas informacgdes, incluirdo, em adicdo a dire¢do e a velocidade do vento, a

pista e o circuito de trafego usados por outras aeronaves e, quando solicitado

pelo piloto, o comprimento da pista e/ou a distancia entre uma intersecdo e o

final da pista;

informacdes conhecidas de aeronaves, veiculos ou pessoas na ou préximas da

area de manobras ou aeronaves operando nas proximidades do aerédromo que
possam constituir risco para a aeronave envolvida;

informacdes sobre as condi¢des do aerédromo, essenciais para a operagao
segura da aeronave:

— obras de constru¢do ou de manutenc¢do na drea de manobras ou em dareas
adjacentes a mesma;

— partes irregulares ou danificadas da superficie da(s) pista(s) ou pista(s) de

taxi estejam ou nao sinalizadas;

dgua na pista;

— aeronaves estacionadas;

outros perigos ocasionais, incluindo bando de pdssaros no solo ou no ar;

avaria ou funcionamento irregular de uma parte ou de todo o sistema de

iluminacao do aer6dromo; e

— qualquer outra informacao pertinente.

informacdes sobre mudancas do estado operacional de auxilios visuais e ndo

visuais essenciais ao trafego do aerédromo;

informacdoes de VHF-DF, quando o 6rgdo dispuser do equipamento em
operagao;

mensagens, incluindo autorizagdes, recebidas de outros 6rgdos ATS para
retransmissao a aeronave; e

outras informagdes que possam contribuir para a seguranca.

NOTA: Nos aerédromos ndo controlados, sede de um APP, o AFIS serd prestado por esse

orgao.

11.7.5 OPERACAO DE AERONAVES SEM equipamento RADIO ou com este inoperante

E vedada a operacio de aeronaves sem equipamento rddio ou com este inoperante em
aerédromos providos de AFIS, exceto nos casos seguintes, mediante prévia coordenacdo, e em horarios
que ndo causem prejuizo ao trafego do aerédromo:
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a) voo de translado de aeronaves sem radio;
b) voo de aeronaves agricolas sem radio; e

¢) voo de planadores e de aeronaves sem radio pertencentes a aeroclubes sediados
nesses aerodromos.

11.7.6 CIRCUITO DE TRAFEGO PADRAO

Nos aerédromos providos de AFIS nao sdo permitidos pousos diretos, circuitos de trafego
pela direita ou curvas a direita apds a decolagem (a menos que haja carta de aproximacgio visual
especifica).

11.7.7 RESPONSABILIDADE DO PILOTO EM COMANDO

Durante as operacdes de aproximacio e pouso, movimento de superficie e de saidas, € de
responsabilidade do piloto em comando reportar ao 6rgao AFIS as seguintes informagdes:

a) procedimento de aproximagcdo ou de saida por instrumentos que serd
executado, bem como as fases sucessivas do procedimento, altitudes ou niveis
de voo que for atingido;

b) a pista escolhida antes de entrar no circuito de trafego do aerédromo ou iniciar
0 taxi;

¢) as posigdes criticas no tdxi e no circuito de trafego do aerédromo (ver 10.8 e 10.9);

d) as horas de pouso e de decolagem; e

e) a situacdo do trem de pouso (baixado e travado), quando a aeronave se
encontrar na perna base do circuito de trafego ou na aproximacgao final de um
procedimento IFR.
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12 SERVICO DE ALERTA

12.1 APLICACAO
12.1.1 O Servico de Alerta sera prestado:

a) atodas as aeronaves voando segundo as regras de voo por instrumentos;

b) a todas as aeronaves voando segundo as regras de voo visual, exceto aquelas
cujo voo nao tenha sido notificado aos 6rgaos ATS; e

c) a todas as aeronaves que se saiba ou se suspeite de que estejam sendo objetos
de interferéncia ilicita.

12.1.2 O servigco de alerta as aeronaves que tenham apresentado Plano de Voo VFR e ndo
tenham chegado ao aer6édromo de destino serd iniciado pelo 6rgdo ATS daquele aer6édromo,
se esse servico ja nao estiver sendo prestado por outro érgao ATS.

NOTA: Quando o aer6dromo de destino ndo dispuser de 6rgdo ATS, o servico de alerta
somente serd prestado, quando solicitado pelo piloto, pelo explorador ou qualquer outra
pessoa, ressalvando o disposto em 12.1.3 e 12.1.4.

12.1.3 A TWR, APP ou Estacdo de Telecomunica¢des Aeronduticas que tomar conhecimento
de uma situacdo de emergéncia de um voo VFR ou IFR serd responsavel por iniciar a
prestacdo do servico de alerta, devendo notificar imediatamente a situagdo ao ACC
correspondente, o qual, por sua vez, notificard ao RCC. Entretanto, se a natureza da
emergéncia o exigir, deverdo, em primeiro lugar, ser acionados os oOrgdos locais de
salvamento e emergéncia capazes de prestar a ajuda imediata necessaria.

12.1.4 O ACC além de prestar o servico de alerta, se este jd ndo estiver sendo prestado por
outro 6rgao ATS, de acordo com 12.1.2 e 12.1.3, servird de base central para reunir todas as
informacdes relativas a situacdo de emergéncia de qualquer aeronave que se encontre dentro
da correspondente Regido de Informacio de Voo ou Area de Controle, e para transmitir tais
informagodes ao RCC.

12.2 FASES DE EMERGENCIA

12.2.1 Os 6rgados ATS, sem prejuizo de quaisquer outras medidas, notificardo imediatamente
ao ACC que uma aeronave se encontra em situacdo de emergéncia, de conformidade com o
seguinte:

a) FASE DE INCERTEZA (INCERFA)

— quando nao tiver nenhuma comunica¢do da aeronave apds 30 minutos
seguintes a hora em que se deveria receber uma comunica¢gao da mesma, ou
seguintes a0 momento em que pela primeira vez se tentou, infrutiferamente,
estabelecer comunicagdo com a referida aeronave, o que ocorrer primeiro; ou

— quando a aeronave ndo chegar apds 30 minutos subsequentes a hora prevista
de chegada estimada pelo piloto ou calculada pelo 6érgdo ATS, a que resultar
posterior.

b) FASE DE ALERTA (ALERFA)

— quando, transcorrida a fase de incerteza, ndo se tiver estabelecido
comunicacdo com a aeronave ou, através de outras fontes, ndo se conseguir
noticias da aeronave; ou
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— quando uma aeronave autorizada a pousar, nao o fizer dentro dos 5 minutos
seguintes a hora prevista para pouso e nio se restabelecer a comunicagio
com a aeronave;

— quando se receber informag¢des que indicarem que as condi¢des operacionais
da aeronave sdo anormais, mas ndo indicando que seja possivel um pouso
for¢cado; ou

— quando se souber ou se suspeitar que uma aeronave estd sendo objeto de
interferéncia ilicita.

¢) FASE DE PERIGO (DETRESFA)

— quando, transcorrida a fase de alerta, forem infrutiferas as novas tentativas
para estabelecer comunicacdo com a aeronave e quando outros meios
externos de pesquisa, também, resultarem infrutiferos, se possa supor que a
aeronave se encontra em perigo;

— quando se evidenciar que o combustivel que a aeronave levava a bordo se

z

tenha esgotado ou que ndo € suficiente para permitir o pouso em lugar
seguro;

— quando se receber informagdes de que condi¢des anormais de funcionamento
da aeronave indiquem que € possivel um pouso for¢ado; ou

— quando se receber informagdes ou se puder deduzir que a aeronave fard um
pouso for¢cado ou que ja o tenha efetuado.

12.2.2 A notificacdo conterd as seguintes informagdes, caso disponivel, na ordem indicada:
a) INCERFA, ALERFA ou DETRESFA, conforme a fase de emergéncia;
b) identifica¢do da aeronave;
c) caracteristica da emergéncia;
d) dados completos do Plano de Voo;
e) ultima mensagem de posicdo enviada;
f) o6rgdo que estabeleceu a dltima comunicacdo, hora e frequéncia utilizada;
g) cores e marcas distintivas da aeronave;
h) as providéncias tomadas pelo 6rgdo que faz a notificacado; e

i) toda informagdo adicional relativa ao desenvolvimento do estado de
emergencia, através de suas respectivas fases.

12.3 EMPREGO DE CIRCUITOS DE COMUNICACAO

Os o6rgaos ATS empregardo todos os meios de comunicagdo disponiveis para estabelecer e
manter comunica¢do com qualquer aeronave que se encontre em situacio de emergéncia e para solicitar
noticias da mesma.

12.4 LOCALIZACAO DE AERONAVES EM EMERGENCIA

Quando ocorrer uma situacdo de emergéncia, deve-se tracar, sobre um mapa, o voo da
aeronave envolvida, a fim de determinar sua provavel posicdo futura e seu raio de acdo maximo a partir
da ultima posicao conhecida. Deverdo, também, ser tracados os voos de outras aeronaves que estejam
operando nas imediagdes da aeronave em questao, a fim de determinar suas provaveis posi¢des futuras e
respectivas autonomias maximas.
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12.5 INFORMACAO PARA O EXPLORADOR

12.5.1 Quando o ACC decidir que uma aeronave se encontra em fase de incerteza ou de
alerta, devera notificar ao explorador, sempre que possivel, antes de comunicar ao RCC.

12.5.2 Se a aeronave estiver na fase de perigo, o ACC deverd notificar imediatamente ao
RCC, de acordo com 12.2.1. e 12.2.2.

12.5.3 Sempre que possivel, toda informacdo que o ACC tiver notificado ao RCC ser4,
também, notificado ao explorador.
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13 COORDENACAO

13.1 FINALIDADE

Coordenacgdo de trafego aéreo € a troca de informagdes com a finalidade de assegurar a
continuidade da prestacdo dos servigos de trafego aéreo. Podera ser efetuada entre 6rgdos ATS e entre as
posi¢cdes de um mesmo 6rgao ATS.

13.2 EXECUCAO

A coordenacdo deverd ser efetuada através do meio de comunicacdo mais rapido disponivel
nos 6rgaos ou posigdes envolvidas.

13.3 COORDENACAOQ REFERENTE A PRESTACAO DO SERVICO DE INFORMACAOQO DE
VOO E DO SERVICO DE ALERTA

13.3.1 A coordenacio entre 6rgaos ATS que prestam servigos de informacgdo de voo e servico
de alerta em regides de informagdo de voo adjacentes serd realizada, atendendo as aeronaves
que operarem segundo um Plano de Voo IFR ou VFR, a fim de assegurar o servi¢o de
informacdo de voo continuo e o servico de alerta a essas aeronaves ao longo de rotas
especificadas.

13.3.2 Quando a coordenagdo for efetuada de acordo com 13.3.1, incluir-se-4 a transmissao
das seguintes informacdes:

a) itens apropriados do Plano de Voo em vigor; e
b) a hora em que se efetuou o Ultimo contato com a aeronave.

NOTA: Essas informagdes serdo transmitidas aos 6rgdos responsdveis pela
Regido de Informacao de Voo adjacente, na qual a aeronave ird operar antes de
sua entrada nessa regido.

13.4 COORDENACAO REFERENTE A PRESTACAO DO SERVICO DE
ASSESSORAMENTO DE TRAFEGO AEREQ

Os 6rgdos ATS responsaveis pelo servigo de assessoramento de trafego aéreo aplicardo os
procedimentos de coordenag@o, especificados para o servico de controle de trafego aéreo, as aeronaves
que tenham decidido utilizar esse tipo de servico.

13.5 COORDENACAO REFERENTE A PRESTACAO DO SERVICO DE CONTROLE DE
TRAFEGO AEREQO

13.5.1 Os APP e as TWR cumprirdo as instru¢cdes de coordenagdo estabelecidas pelo ACC.
As TWR observardo, adicionalmente, as instru¢des de coordenacio expedidas pelo APP.

13.5.2 Nao devera ser permitido que uma aeronave sob controle de um 6érgao, ou posi¢ao de
controle, penetre em espago aéreo sob jurisdi¢do de outro 6rgdo, ou posi¢do de controle, sem
que antes tenha sido completada a coordenagao.

13.5.3 COORDENACAO ENTRE CENTROS DE CONTROLE DE AREA ADJACENTES

13.5.3.1 Uma aeronave sob controle de um ACC sera transferida ao ACC adjacente na hora, nivel
de voo e ponto de notificagdo limitrofe das areas de controle ou em qualquer outro ponto, hora e
nivel que tenham sido previamente estabelecidos pelos respectivos ACC.
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13.5.3.2 As informacdes de Plano de Voo necessérias a uma adequada coordenacdo serdo enviadas
de ACC a ACC, a medida que transcorrer o voo, com antecipacdo suficiente para permitir a
recepedo e andlise dos dados pelo ACC aceitante.

13.5.3.3 Ap6s andlise dos dados do Plano de Voo, enviados pelo ACC transferidor, compete ao
ACC aceitante notificar se aceita ou nao o controle da aeronave nas condi¢des especificadas. No
caso de ndo poder aceitar o controle da aeronave nas condi¢des propostas, 0 ACC aceitante devera
indicar as modifica¢Oes necessdrias para que o controle seja aceito.

13.5.3.4 Caso o aerédromo de partida esteja afastado do limite da Area de Controle de uma
distancia tal que ndo permita a transmissao, em tempo util, dos dados necessarios a coordenagdo e
consequente transferéncia de controle, o ACC transferidor deverd enviar esses dados juntamente
com a transferéncia de controle antes de emitir a autorizac@o a aeronave. Nesse caso, os cdlculos
para a hora de transferéncia serdo baseados na hora prevista de decolagem fornecida pelo 6rgao
ATS do aerédromo de partida.

13.5.3.5 No caso de uma aeronave em voo solicitar uma autoriza¢do inicial, proxima do limite de
uma Area de Controle adjacente, na qual pretenda voar, manter-se-4 a acronave dentro da drea do
centro de controle transferidor até que se tenha completado a coordenagdo. Nesse caso, a hora da
transferéncia serd baseada no tempo para a aeronave atingir o limite da drea acrescido do tempo
necessario a coordenagado.

13.5.3.6 No caso de uma aeronave solicitar ou 0 ACC propor modificagdes no Plano de Voo em
vigor, estando a aeronave proxima dos limites de dreas de controle adjacente e, em circunstancias
iguais as descritas nos itens anteriores, a nova autorizacio dependera da aceitacao por parte do ACC
adjacente.

13.5.3.7 A responsabilidade de controle de trifego continuard sendo do ACC em cuja Area de
Controle opera a aeronave, até a hora estimada em que esta cruzar o limite daquela érea, inclusive
quando o controle de uma ou mais aeronaves for exercido, por delegacdo, por outros 6rgaos de
controle de trafego aéreo. Alerta-se que o ACC aceitante, mesmo estando em comunicacdo com esta
aeronave que ndo tenha atingido o ponto de transferéncia de controle, ndo alterard a autorizacao
inicial sem o consentimento do ACC transferidor.

13.5.3.8 Para se efetuar a transferéncia de controle radar, o ACC transferidor notificara ao ACC
aceitante que a aeronave estd em condi¢Oes de ser transferida e que a responsabilidade do controle
deve ser assumida imediatamente ou, caso tenha sido estabelecido um ponto especifico de controle,
no momento em que a aeronave atingir esse ponto. Essa transferéncia incluird, adicionalmente,
informacdes relativas a posicao e, se necessario, rumo e velocidade do eco radar da aeronave. Se o
ACC transferidor estiver fazendo uso das informagdes do transponder, deverd incluir o modo e o
coédigo alocados a essa aeronave, desde que o ACC aceitante esteja apto a fazer uso desses dados.

13.5.3.9 Na transferéncia de controle entre dois ACC que ndo operem com radar e ndo disponham
de equipamento automatico de processamento de dados, a notificacdo prevista em 13.5.3.8 sera feita
somente, quando houver alteracdo no Plano de Voo em vigor ou nos dados de controle previamente
transmitidos e s6 ocorrerd no momento em que a aeronave estiver em condigdes de ser transferida
ao ACC aceitante.

13.5.3.10 Quando se aplicarem minimos de separacdo convencional, a transferéncia de
comunicacdes aeroterrestres de uma aeronave serd efetuada 5 minutos antes da hora prevista para a
aeronave atingir o limite comum das dreas de controle.
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13.5.3.11 Nos casos em que se apliquem minimos de separacdo radar, a transferéncia de
comunicacdes aeroterrestres de uma aeronave serd efetuada imediatamente ap6s o ACC aceitante
concordar em assumir o controle.

13.5.3.12 Uma notificagdo do ACC transferidor de que a aeronave serd autorizada ou ja tenha sido
autorizada a estabelecer contato com o ACC aceitante somente serd exigida nos casos em que se
tenham estabelecidos acordos entre os dois ACC envolvidos.

13.5.3.13 O ACC aceitante notificard ao ACC transferidor que estabeleceu contato com a aeronave
transferida e que assumiu o controle da mesma, a ndo ser que os ACC interessados tenham
convencionado o contrério.

13.5.3.14 Nos casos em que parte de uma Area de Controle esteja situada de tal maneira que o
tempo para o cruzamento das aeronaves ndo permita aplicacdo de controle pelo ACC responsavel,
devera ser estabelecido um acordo que faculte a transferéncia direta entre os ACC responséaveis
pelas éreas de controle adjacentes, dando ciéncia do trafego ao ACC intermedidrio e que este possa
solicitar aos outros ACC informacdes necessdrias para evitar interferéncias no seu proprio trafego.

13.5.3.15 Quando uma aeronave deixar de ser controlada por ter abandonado o espaco aéreo
controlado ou cancelado seu voo IFR e prosseguir com voo VFR em espago aéreo em que estes ndo
sejam controlados, o ACC interessado comunicard aos 6rgaos ATS encarregados do servico de
informacdo de voo e de alerta, na parte restante do voo, os dados necessdrios a fim de assegurar a
prestacao dos referidos servigos aquela aeronave.

13.54 COORDEN@CAO ENTRE CENTRO DE CONTROLE DE AREA E CONTROLE
DE APROXIMACAO

13.5.4.1 Divisdo de controle:

a) todo APP poderd emitir autorizagdes de controle de trafego aéreo a qualquer
aeronave que lhe tenha sida transferida por um ACC, sem notifica-lo;

b) o ACC especificard a hora de decolagem, quando necessario, para:

— coordenar a partida com o trafego sob seu controle; e
— proporcionar separagdo entre aeronaves que seguem a mesma rota.

c) caso a hora de decolagem ndo seja especificada pelo ACC, poderd ser
determinada pelo APP, quando necessdrio, para coordenar a partida com o
trafego sob seu controle;

d) o ACC especificard a hora limite de validade da autorizacdo, se uma partida
demorada puder interferir no trafego. Se por condi¢des particulares de trafego,
o APP tiver de estabelecer, adicionalmente, sua prépria hora limite, esta nunca
podera ser posterior aquela fixada pelo ACC; e

e) quando as condi¢des meteoroldgicas exigirem uma sequéncia de aproximacao,
o ACC autorizara as aeronaves chegando para ponto(s) de espera, incluindo-se
instrucdes de espera e hora estimada de aproximacdo em cada autorizacdo. Se a
sequéncia de aproximacao exigir que as chegadas sucessivas tenham de esperar
em niveis muito elevados, deverd autorizar tais aeronaves a outros pontos até
que desocupem os niveis mais baixos na ordem de aproximacao.
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13.5.4.2 Transferéncia de controle

13.5.4.2.1 Aeronaves que chegam:

a) ao cruzarem o limite lateral da TMA nos pontos de notificacao estabelecidos;
b) ao cruzarem o limite vertical da TMA; ou

¢) ao atingirem um ponto, a partir do qual o APP possa assumir o controle das
aeronaves e exista acordo entre os 6rgaos.

NOTA: As aeronaves em voo visual poderdo ser transferidas diretamente as
TWR, em coordenacdao com o APP.

13.5.4.2.2 Aeronaves que partem:

a) ao cruzarem o limite lateral da TMA nos pontos de notificacao estabelecidos;
b) ao cruzarem o limite vertical da TMA; ou

¢) ao atingirem um ponto, a partir do qual o ACC possa assumir o controle das
aeronaves e exista acordo entre os 6rgaos.

13.5.4.3 Troca de informacdes de controle

13.5.4.3.1 O APP manterd o ACC permanentemente informado de dados pertinentes ao
trafego aéreo controlado, tais como:

a) nivel disponivel mais baixo no ponto de espera que possa ser colocado a
disposi¢cao do ACC;

b) intervalo médio de tempo entre aproximagdes sucessivas determinado pelo
APP;

c¢) revisao de uma hora estimada de aproximacdo fornecida pelo ACC, quando a
calculada pelo APP indicar uma variacdo de 5 minutos, ou qualquer outro
intervalo que tenha tido convencionado entre os 6rgaos em questao;

d) as horas de chegada sobre o ponto de espera quando existir uma diferenca de 3
minutos daquela previamente calculada ou qualquer outro intervalo que tenha
sido convencionado entre os 6rgaos em questao;

e) os cancelamentos de planos IFR, se esses afetarem os niveis no ponto de espera
ou as horas estimadas de aproximacao de outras aeronaves;

f) as horas de decolagem das aeronaves em locais desprovidos de TWR;

g) toda informacao disponivel relacionada com o atraso de aeronaves ou daquelas
que ndo se tenham noticias; e

h) as aproximacdes perdidas.

13.5.4.3.2 O ACC manterd o APP permanentemente informado de dados pertinentes ao
trafego aéreo controlado, tais como:

a) identificacdo, tipo e pontos de partida das aeronaves chegando;

b) nivel proposto e hora estimada de chegada sobre o fixo de espera, ou a hora
real, se a aeronave estiver sendo transferida para o APP, apds a chegada sobre
o ponto de espera;

¢) a hora estimada de aproximacao fornecida a aeronave;
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d) indicacdo de que uma aeronave tenha sido autorizada a entrar em contato com
o APP;

e) indicagcdo de que uma aeronave tenha sido transferida para o APP, incluindo, se
necessario, a hora e condi¢des de transferéncia; e

f) atraso previsto na partida do trafego devido a congestionamento.
13.5.4.3.3 A informacdo sobre as chegadas de aeronaves serd transmitida, pelo menos, 15
minutos antes da hora estimada de chegada e deverd ser revista sempre que necessdrio.
13.5.5 COORDENA(;A/O ENTRE CONTROLE DE APROXIMACAO E TORRE DE
CONTROLE DE AERODROMO

13.5.5.1 Divisdo de controle

13.5.5.1.1 O APP manterd o controle das aeronaves que chegam até que estas sejam
transferidas a TWR e estejam em comunica¢do com a mesma.

13.5.5.1.2 Ap6s efetuar a coordenacdo com a TWR, o APP poderd liberar as aeronaves que
chegam para pontos de espera visual, onde permanecerdo até nova autorizacao da TWR.

13.5.5.1.3 O APP poderé autorizar a TWR que, por sua vez, autorizard a decolagem de uma
aeronave, desde que observe a separacdo da mesma com as aeronaves chegando.

13.5.5.1.4 A TWR somente poderd autorizar um voo VFR especial, apds ter obtido
autorizacdo do APP.

13.5.5.2 Transferéncia de controle

13.5.5.2.1 Aeronaves que chegam:

a) quando a aeronave estiver nas proximidades do aerédromo e for considerado
que a aproximagao e pouso possam ser completados com referéncia visual com
o solo; ou

b) quando a aeronave tiver pousado.

NOTA: As aeronaves com Plano de Voo visual poderio ser transferidas diretamente do ACC
a TWR, em coordenacdo com o APP.

13.5.5.2.2 Aeronaves que partem:

a) imediatamente apds a decolagem; ou
b) antes que entrem em condi¢cdes meteoroldgicas de voo por instrumentos.

13.5.5.3 Troca de informacoes de controle

13.5.5.3.1 A TWR manterd o APP permanentemente informado de dados pertinentes ao
trafego aéreo controlado, tais como:

a) horas de pouso e de decolagem;

b) indica¢do de que a primeira aeronave da sequéncia de aproximagdo estd em
comunicacdo com a TWR e a vista dessa e que hd razodvel certeza de que ela
completard o pouso;
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c¢) toda informacdo disponivel relacionada com as aeronaves atrasadas ou com
aquelas de que ndo se tem noticias; e

d) informacgdo referente as aeronaves que constituam trdfego essencial para as
aeronaves sob controle do APP.

13.5.5.3.2 O APP mantera a TWR permanentemente informada de dados pertinentes ao
trafego aéreo controlado, tais como:

a) hora prevista e nivel proposto de chegada das aeronaves sobre o aerédromo,
com 15 minutos de antecedéncia, pelo menos, da hora estimada de pouso;

b) indicagdo de ter autorizado uma aeronave a estabelecer contato com a TWR e
que tal 6rgdo assumird o controle; e

c) atrasos previstos para as decolagens devido a congestionamento de trafego.
13.5.6 COORDENACAO ENTRE POSICOES DE CONTROLE DE UM MESMO ORGAO

13.5.6.1 Informagdes adequadas relativas ao Plano de Voo e ao controle serdo trocadas entre
posicdes de controle do mesmo 6rgao, no que se referir a:

a) todas as aeronaves cuja responsabilidade de controle seja transferida de uma
posi¢ao de controle a outra;

b) aeronaves evoluindo nas proximidades dos limites entre setores de controle de
trafego que possam afetar o controle do trafego dentro de um setor adjacente; e

c) todas as aeronaves cuja responsabilidade de controle tenha sido delegada por
controlador convencional para um controlador radar, bem como as demais
aeronaves afetadas por essa delegacao.

13.5.7 TRANSFERENCIA DE CONTROLE ENTRE AS POSICOES OPERACIONAIS
“TORRE” E “CONTROLE DE SOLO”

13.5.7.1 Aeronaves que chegam:

a) apos receber da “Torre” a hora de pouso, autorizacdo para deixar a pista em
uso e passar a frequéncia do “Controle de Solo”’; ou

b) em outra posi¢ao na drea de manobras previamente estabelecida.

13.5.7.2 Aeronaves que partem:

a) na posicao 2; ou
b) em outra posi¢ao na drea de manobras previamente estabelecida.

13.6 COQRDENACAO ENTRE ORGAOS ATC E ESTACOES DE TELECOMUNICACOES
AERONAUTICAS

Os 6rgaos ATC deverdao manter as Estacdes de Telecomunicagdes Aeronduticas, que
atendam aos Centros correspondentes, informadas das transferéncias de comunicacdes das aeronaves. A
informag@o devera conter:

a) identificacdo da aeronave (incluindo o cédigo SELCAL);
b) rota;
¢) destino; e

d) hora prevista ou real de transferéncia de comunicacdes.
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13.7 COORDENACAO ENTRE ORGAOS ATS E O SERVICO DE METEOROLOGIA

Os 6rgdos ATS deverao manter estreita coordenagcao com o servico de meteorologia local,
tendo em vista:

a) provaveis condi¢cdes do tempo que possam acarretar riscos a navegacio ou
suspensao de operacdo de um ou mais aerédromos sob sua jurisdi¢do; e

b) provaveis melhorias nas condi¢des meteoroldgicas que provocaram uma
suspensdo das operacodes, a fim de possibilitar uma melhor coordenagdo de
trafego aéreo.

13.8 COORDENACAO ENTRE ORGAOS ATS E A ADMINISTRACAO DO AEROPORTO

13.8.1 Caso necessério, o 6rgaos ATS e a Administracdo Aeroportudria deverdo estabelecer
Acordos Operacionais visando definir os procedimentos especificos para a coordenagdo e o
gerenciamento do movimento das aeronaves nas fases de ingresso, tixi e saida do patio de
estacionamento.

13.8.2 O Administrador, de comum acordo como o6rgao ATS, providenciard que, apds
periodos de interdi¢cdo do aerédromo, de impraticabilidade ou de suspensao das operagdes, o
embarque de passageiros e o inicio do tixi sejam feitos na sequéncia prevista de partida, com
intervalos suficientes para evitar o congestionamento das pistas de taxi.

13.8.3 Os pedidos de assisténcia médica para passageiros ou membros da tripulacao, dirigidos
aos orgdos ATS pela aeronave, deverdo ser encaminhados, imediatamente, a Administracao
do Aeroporto de destino ou ao seu representante credenciado.
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14 SERVICO DE VIGILANCIA ATS

14.1 PROVISAO DO SERVICO DE VIGILANCIA ATS

14.1.1 As informacdes provenientes do sistema de vigilancia ATS, incluindo alertas e avisos
relativos a seguranga, (tais como alerta de conflito e avisos de altitude minima de seguranca)
devem ser usadas, o maximo possivel, a fim de que sejam melhoradas a seguranca, a
capacidade e a efici€ncia na provisdo dos servigos de trafego aéreo.

14.1.2 O inicio da provisdo do servigo de vigilancia ATS serd caracterizado pela transmissao
do 6rgao ATC ao piloto que a aeronave estd identificada e, sempre que previsto, pela
informacdo da posicdo em que essa aeronave € apresentada na tela de vigilancia.

NOTA: Seré proporcionada a monitoracao da trajetéria de voo quando for iniciada a provisao
do servigo de vigilancia ATS.

14.2 UTILIZACAO DO SISTEMA DE VIGILANCIA ATS

14.2.1 O controlador deverd usar as informacdes obtidas do sistema de vigilancia ATS, de
acordo com o disposto nesta Instruc¢do, segundo sejam obtidas do radar primadrio, secundario
e/ou ADS-B.

NOTA: Considerando que o ADS-B e o SSR em modo S ainda ndo estdo sendo utilizados
operacionalmente no Brasil, os procedimentos relativos ao uso dessas tecnologias nao foram
incluidos completamente neste capitulo.

14.2.2 O controlador estabelecerd comunicacdo direta com o piloto antes da provisdao do
servico de vigilancia ATS, a menos que circunstancias especiais, tais como emergencias,
requeiram de outra maneira.

14.3 LIMITACOES DO SISTEMA DE VIGILANCIA ATS

14.3.1 O emprego do sistema de vigilancia ATS no provimento dos servigos de trafego aéreo
serd limitado a drea de cobertura correspondente e a outras restricdes estabelecidas pelo
DECEA.

14.3.2 As 4reas de cobertura do sistema de vigilancia ATS e qualquer restri¢do estabelecida
serdo incluidas na Publicagdo de Informacdes Aeronduticas, assim como as praticas
operacionais e/ou as limitagdes do equipamento que tenham efeitos diretos na operagdao dos
servigos de trafego aéreo.

14.3.3 O ndmero de aeronaves as quais € prestado o servico de vigilancia ATS,
simultaneamente, serd definido no Modelo Operacional do 6rgdo, de forma a ndo exceder
aquele que pode ser controlado com seguranca, nas circunstancias predominantes, levando-se
em conta:

a) a complexidade estrutural da drea de controle ou setor concernente;

b) as funcdes a serem empregadas dentro da 4rea de controle ou do setor
concernente;

c) a avaliagdo da carga de trabalho do controlador, tomando em conta as
diferentes performances das aeronaves e capacidade do setor; e

d) o grau de confiabilidade técnica e disponibilidade dos sistemas principal e
alternativa de comunicagdes, de navegacao e de vigilancia, tanto na aeronave
quanto no solo.
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14.4 EMPREGO DO TRANSPONDER

Para assegurar o emprego seguro e eficiente do transponder, os pilotos e os
controladores deverdo seguir estritamente os procedimentos operacionais publicados e empregardo a
fraseologia radiotelefonica padrdo. O ajuste correto do cddigo transponder devera ser assegurado durante
todo o tempo.

14.5 OBRIGATORIEDADE DO TRANSPONDER

14.5.1 No espaco aéreo brasileiro, € obrigatério que as aeronaves possuam, a bordo e em
funcionamento, o equipamento transponder modos A/C ou modo S, com capacidade de
reportar a altitude de pressdo, quando operando nos espagos aéreos:

a) classes A, B,C,DouE;e

b) classe G acima do FL100, excluindo a por¢cdo desse espaco aéreo abaixo de
2500FT (inclusive) de altura.

14.5.2 Excepcionalmente, ndo serd exigido o equipamento transponder conforme citado em
14.5.1 nos seguintes espacos aéreos:

a) Rotas Especiais de Aeronaves sem Transponder, estabelecidas para possibilitar
o voo de aeronaves com limitacOes técnicas e/ou fisicas que impecam a
instalacdo adequada do equipamento transponder nas mesmas; ou

b) espacos aéreos especificos, estabelecidos para possibilitar o voo regular de
ultraleves, planadores, baldes, dirigiveis, aeronaves experimentais ou de
treinamento.

14.6 GERENCIAMENTO DOS CODIGOS TRANSPONDER

14.6.1 A distribuicdo de cddigos, considerando sua aplicagdo nas diversas fases do voo, sua
finalidade especifica ou parte determinada do espaco aéreo, serd feita pelo DECEA.

14.6.2 Os codigos 7700, 7600 e 7500 sao reservados internacionalmente para uso dos pilotos
que se encontrem em estado de emergéncia, de falha de radiocomunicac@o ou de interferéncia
ilicita, respectivamente.

14.6.3 A fim de serem reduzidas as cargas de trabalho do piloto e do controlador e a
necessidade de comunicagdo controlador/piloto, o nimero de mudangas de cédigo requerido
do piloto deve ser mantido no minimo.

14.6.4 Quando houver a necessidade de identificacdo individual das aeronaves, serd atribuido
a cada uma delas um cédigo discreto, que deverd ser mantido, sempre que possivel, ao longo
de todo o voo.

14.7 OPERACAO DO TRANSPONDER

14.7.1 Exceto o previsto em 14.7.2, os pilotos em comando deverdao operar o transponder,
selecionando os modos e os cddigos de acordo com as instrucdes emitidas pelos 6rgaos ATC.

14.7.2 As aeronaves que dispuserem de equipamento transponder em funcionamento, quando
em voo, deverdao manté-lo acionado durante todo o tempo, independentemente de se
encontrarem em espaco aéreo com cobertura de radar secundario, e deverdo selecionar seus
equipamentos no modo A da seguinte forma:

a) codigo 2000 - antes de receber instru¢des do 6rgao ATC;
b) cédigo 7500 - sob interferéncia ilicita;

¢) coédigo 7600 - com falhas de comunicacoes; e
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d) cédigo 7700 - em emergéncia.

14.7.3 Quando a aeronave estiver equipada com modo C, o piloto em comando deverd manté-
lo constantemente acionado, a ndo ser que receba outras instru¢des do 6rgao ATC.

14.7.4 Nos deslocamentos em formagdo, a cada aeronave deverd ser alocado um cédigo
transponder. Em formacdo cerrada, somente o lider deverd manter o seu transponder
acionado, devendo as demais aeronaves da formac¢do manter o seu transponder em
“STANDBY”. Em caso de dispersdo, por mau tempo ou qualquer outro motivo, todos os
integrantes da formacdo deverdo acionar os seus transponder a fim de possibilitar a
identificacdo.

14.7.5 O controlador devera informar ao piloto quando o interrogador de terra ou transponder
da aeronave estiver inoperante, ou operando com defici€ncia.

14.7.5.1 A verificacdo do funcionamento do transponder deverd ser executada pelo piloto
selecionando o transponder para a posicao “STANDBY”, retornando para “NORMAL” e
pressionando a caracteristica “IDENT”. Esse procedimento somente poderd ser executado por
solicitagdo do controlador.

14.7.6 O controlador deverd informar a posi¢ao de controle seguinte ou ao 6rgao responsivel
pelo espago aéreo adjacente, quando o transponder de uma aeronave estiver inoperante ou
funcionando com deficiéncia.

14.7.7 Independente de solicitagao do controlador, o piloto devera desligar o seu transponder
imediatamente apds o pouso da aeronave.

14.7.8 Quando for observado que o cédigo em modo A, mostrado na tela de vigilancia, é
diferente daquele que foi atribuido a aeronave, serd solicitado ao piloto que verifique o c6digo
selecionado e, se a situacdo o justificar (por exemplo, ndo sendo interferéncia ilicita), sera
reajustado o codigo correto.

14.7.9 Se ainda persistir a discrepancia entre o c6digo em modo A atribuido e o apresentado
na tela de vigilancia, poderd ser solicitado ao piloto que interrompa a operagdo do
transponder. O controlador informard tal situacdo a proxima posicdo de controle e a qualquer
outro 6rgao afetado que esteja utilizando o SSR na provisao dos Servigos de Trafego Aéreo.

14.8 USO DA INFORMACAO SOBRE NIVEIS DE VOO BASEADA NA ALTITUDE DE
PRESSAO

14.8.1 VERIFICACAO DA EXATIDAO DA INFORMACAO DE NIVEL

14.8.1.1 O valor de tolerancia usado para determinar que a informacdo de nivel, derivada da
informacao de altitude de pressao, apresentada ao controlador € exata serd de £ 60m (200 pés) em
espaco aéreo RVSM. Em outros espacos aéreos, tal tolerdncia serd de £ 90m (300 pés). A
informacdo da altura/altitude geométrica (calculada por alguns tipos de sistemas radar) ndo devera
ser usada para determinar se ha a separacdo entre as aeronaves.

14.8.1.2 A verificac@o da exatidao da informagao de niveis, derivada da informacdo de altitude de
pressdo, apresentada ao controlador, serd efetuada, pelo menos, uma vez pelo 6rgio ATC
adequadamente equipado, no contato inicial com a aeronave ou, se isso nao for factivel, devera ser
realizada, tdo logo seja possivel, apds o referido contato. A verificagdo deverd ser efetuada por
comparacdo simultinea com a informagdo de nivel obtida do altimetro e recebida da mesma
aeronave através de radiotelefonia. O piloto da aeronave, cuja informacdo de nivel derivada da
informac@o de altitude de pressao estiver dentro do valor de tolerdncia aprovado, ndo necessita ser
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avisado de tal verificacdo. A informacdo da altura/altitude geométrica (calculada por alguns tipos de
sistemas radar) ndo devera ser usada para determinar se hd a diferenca altimétrica.

14.8.1.3 Se a informacio de nivel apresentada nao estiver dentro do valor de tolerancia aprovado ou
quando uma discrepancia em excesso do valor de tolerancia for detectada subsequente a verificacao,
o piloto serd informado de forma apropriada, sendo solicitado a0 mesmo que confira o ajuste de
pressao e o nivel da aeronave.

14.8.1.4 Se, ap6s a confirmacdo do ajuste de pressao correto, a discrepancia continuar a existir, as
seguintes acdes deverao ser tomadas conforme as circunstancias:

a) solicitar ao piloto que interrompa a transmissao do modo C ou o reporte da altitude
de pressdo no modo S da aeronave, contanto que isso ndo cause a perda das
informacdes de posicao e de identificacio e que se notifique as medidas tomadas
as posicoes de controle ou 6rgao ATC seguintes, envolvidos pelo voo; ou

b) informar ao piloto da discrepancia e solicitar-lhe que mantenha a transmissao
das informacdes relevantes, a fim de evitar a perda das informagdes de posi¢ao
e de identificacdo da aeronave, desde que se notifique as medidas tomadas as
posicdes de controle ou 6rgdo ATC seguintes, responsaveis pelo voo.

14.8.1.5 Determinacio da Ocupacio de Nivel

14.8.1.5.1 O critério que deverd ser usado para determinar que um nivel especifico estd
ocupado por uma aeronave deverd ser de £60 m (200 pés) em espaco aéreo RVSM. Em
outros espagos aéreos, tal critério serd de £90 m (£300 pés).

14.8.1.5.2 Aeronaves mantendo um nivel

Uma aeronave € considerada estar mantendo seu nivel atribuido enquanto a informag@o de
nivel, derivada da informagdo de altitude de pressdo, indicar que o nivel atual estd dentro dos critérios
estabelecidos em 14.8.1.5.1.

14.8.1.5.3 Aeronaves livrando um nivel

Uma aeronave autorizada a livrar um nivel € considerada ter comecado a manobra e livrado
o nivel previamente ocupado, quando a informacao sobre o nivel, derivada da informacao de altitude de
pressdo, indicar uma mudanca superior a 90 m (300 pés), na direcio prevista, com respeito ao nivel
previamente atribuido.

14.8.1.5.4 Aeronaves na subida ou descida passando por um nivel

Uma aeronave na subida ou descida é considerada ter cruzado um nivel quando a
informacao sobre nivel, derivada da informagao de altitude de pressao, tenha indicado que ela passou por
esse nivel, na direcao requerida, por mais de 90 m (300 ft).

14.8.1.5.5 Aeronaves atingindo um nivel

Uma aeronave € considerada como ter atingido o nivel para o qual foi autorizada, desde que
ja tenha decorrido o tempo correspondente de trés renovagdes sucessivas ou de 15 segundos, o que for
maior, e que a informacdo de nivel derivada da altitude de pressdo tenha indicado que ela se encontra
dentro dos 90 m (300 pés) de seu nivel atribuido.
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NOTA: Caso os ciclos de renovacdo dos dados ndo sejam evidentes para os controladores, o
Modelo Operacional do 6rgao ATC devera especificar o intervalo de tempo correspondente a
trés renovacoes sucessivas dos dados apresentados.

14.8.1.5.6 S6 devera ser exigida a intervencdo de um controlador se a diferenca de informacao
de nivel entre aquela apresentada na tela de vigilancia e aquela autorizada pelo controle
exceder os valores declarados em 14.8.1.5.1.

14.9 VERIFICACAO DE DESEMPENHO

14.9.1 O controlador devera verificar se as capacidades funcionais pertinentes do sistema de
vigilancia ATS como também as informacdes apresentadas na tela de vigilancia sdo
adequadas para as funcdes a serem executadas.

14.9.1.1 Os parametros técnicos e operacionais relativos as capacidades funcionais e as informagoes
providas na tela de vigilancia a serem checados pelo controlador, ao assumir a responsabilidade pela
posicao de controle e durante todo o periodo de trabalho, devem constar no Modelo Operacional do
orgao ATC.

14.9.2 O controlador devera informar, de acordo com Modelo Operacional do 6rgdo ATC,
qualquer falha no equipamento, incidente que requeira investigagdo ou outras circunstancias
que torne dificil ou impraticavel a provisao do servigo de vigilancia ATS.

14.10 IDENTIFICACAO DE AERONAVES
14.10.1 ESTABELECIMENTO DA IDENTIFICACAO

14.10.1.1 Antes da prestacdo do servico de vigilancia ATS, deverd ser estabelecida a identificacdo
da aeronave e o piloto ser informado a respeito. A identificacdo deverd ser mantida até o término do
servico de vigilancia ATS.

14.10.1.2 Se a identificacdo for perdida, o piloto devera ser informado a respeito e, quando
aplicdvel, serdo emitidas instrugdes apropriadas.

14.10.1.3 A identificacdo deverd ser estabelecida, pelo menos, por um dos seguintes métodos
especificados em 14.10.2 e 14.10.3.

14.10.2 PROCEDIMENTOS DE IDENTIFICACAO SSR

14.10.2.1 Quando o SSR for usado para identificagdo, as aeronaves poderdo ser identificadas por
um ou mais dos seguintes procedimentos:

a) reconhecimento da identificacdo da aeronave em uma etiqueta radar;

NOTA: A aplicacio desse procedimento requer que a correlagcdo
codigo/indicativo de chamada seja alcangada com sucesso, levando-se em
conta a NOTA da alinea b) abaixo.

b) reconhecimento de um cédigo discreto atribuido, cujo estabelecimento foi
verificado na etiqueta radar;

NOTA: A aplicagdo desse procedimento requer que o sistema de atribui¢do de
codigos assegure a cada aeronave, em uma determinada parte do espago aéreo,
a atribui¢do de um cédigo discreto.

c¢) transferéncia da identificacdo (ver item 14.11);

d) observacdo do cumprimento das instrugdes para ajustar um cédigo especifico; e
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observacao do cumprimento das instru¢cdes para o acionamento da fungao
“IDENT”.

NOTA: A caracteristica “IDENT” somente devera ser acionada por solicitacao
do controlador.

14.10.2.2 Quando se tiver atribuido um c6digo discreto a uma aeronave, deverd ser feita uma
checagem na primeira oportunidade para assegurar que o cédigo selecionado pelo piloto € idéntico
aquele atribuido para o voo. Somente apds essa checagem ter sido efetuada, o cédigo devera ser
usado como base para identificacao.

14.10.3 PROCEDIMENTOS DE IDENTIFICACAO PSR

14.10.3.1 Quando o PSR for usado, as aeronaves poderdo ser identificadas por um ou mais dos
seguintes procedimentos:

a)

b)

c)
d)

relacionando a indicagdo de uma determinada posi¢do radar com uma aeronave
que notifica sua posi¢do sobre um ponto, que apareca na tela de vigilancia, ou
como marcacdo e distdncia, com respeito ao referido ponto, e certificando-se
de que a posicao radar em questdo estd de acordo com a trajetoria da aeronave
ou com o rumo notificado.

NOTA 1: Deve-se ter cautela no emprego desse método uma vez que uma
posicdo notificada em relacdo a um ponto pode ndo coincidir precisamente
com a indicacdo da posicao radar da aeronave na tela de vigilancia.

NOTA 2: O termo “um ponto” refere-se um ponto geografico adequado para a
finalidade de identificacdo radar. E normalmente um ponto de notificagao
definido por referéncia a auxilio ou auxilios a navegacao.

relacionando uma indicacdo de posi¢do radar observada com uma aeronave que
se sabe que acabou de partir, contanto que a identificacdo seja estabelecida
dentro de 1 NM do final da pista em uso. Deve-se tomar cuidado especial para
se evitar confusdo com aeronave que se encontra em espera ou sobrevoando o
aerédromo, ou com aeronave partindo ou fazendo uma aproximacao perdida
em pistas adjacentes;

por transferéncia da identificagdo radar; e

certificando-se do rumo da aeronave, se as circunstancias o exigirem, e
observando sua trajetoria por um periodo, devendo-se:

— instruir o piloto a executar uma ou mais mudancas de proa de 30 graus ou
mais e correlacionar os movimentos de uma determinada indicacdo de
posicdo radar. O piloto deverd reportar o recebimento e a execugdo das
instrugdes; ou

— correlacionar as mudancgas de uma determinada indicagao de posicdo radar
com as manobras executadas no presente por uma aeronave que assim tenha
informado.

14.10.3.2 Ao usar os procedimentos descritos em 14.10.3.1, o controlador devera:

a)

b)

verificar o movimento apenas de uma indica¢do de posi¢do radar corresponde
aquela aeronave; e

assegurar-se de que as manobras nio levardo a aeronave para fora da cobertura
radar ou da drea de jurisdicdo correspondente.
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NOTA: Esses métodos devem ser utilizados com cautela quando empregados
em dreas onde normalmente sdo efetuadas mudancgas de rota.

14.10.3.3 Quando duas ou mais indica¢des de posi¢do sdao observadas muito proximas ou efetuando
movimentos semelhantes, a0 mesmo tempo, ou ainda quando existirem ddvidas com respeito a
identificacdo de posicao radar por qualquer outra razdo, devem ser realizadas e repetidas mudangas
de proa, tantas vezes quanto necessarias, ou devem ser empregados outros métodos de identificagdo
até que todo o risco de erro de identificagio seja eliminado.

14.11 TRANSFERENCIA DE IDENTIFICACAO

14.11.1 A transferéncia de identificacdo de uma aeronave somente devera ser iniciada quando
for considerado que a aeronave estd dentro da cobertura do sistema de vigilancia ATS do
controlador aceitante.

14.11.2 A transferéncia de identificac@o devera ser efetuada por um dos seguintes métodos:

a) designacdo da indicac¢do da posic¢do através de meios automatizados, contanto
que somente uma indica¢cdo de posi¢cdo seja observada e ndo haja divida acerca
da identificagdo correta;

b) informacgdo do c6digo discreto SSR da aeronave;

NOTA: O uso desse procedimento requer um sistema de atribui¢ao de cédigos
que assegure que a cada aeronave, em uma determinada parte do espaco aéreo,
seja designado um codigo discreto SSR.

c) designacdo direta da indicacdo de posi¢do da aeronave, se as duas telas de
vigilancia sdo adjacentes;

NOTA: Deve ser dada atencdo a quaisquer erros que possam ocorrer devido a
efeitos de paralaxe.

d) designacdo da indicac@o de posi¢do com referéncia a uma posicao geografica
ou facilidade de navegacdo indicada com precisdo em ambas as telas de
vigilancia ou expressa em termos de marcagao e distancia da referida posicao,
juntamente com a trajetéria da indicacdo de posicdo observada;

NOTA: Quando se utilizar esse método, deve-se ter muita cautela antes de ser
efetuada a transferéncia da identificagcdo, particularmente se outras indicagdes
de posicdo forem observadas em marcacdes semelhantes e muito proximas a
aeronave sob controle. Deficiéncias inerentes ao radar, tais como inexatiddes
de marcacgdes e de distancia das indicagdes de posicdo radar apresentadas em
cada tela de vigilancia individualmente, assim como erros de paralaxe podem
ser a causa de que a posicao indicada de uma aeronave em relagdo ao ponto
conhecido difira entre as duas telas de vigilancia.

e) emissao de uma instru¢do a aeronave, por parte do controlador transferidor,
para que mude o cédigo SSR e esta mudanga seja observada pelo controlador
aceitante; ou

f) emissdao de uma instru¢do a aeronave, por parte do controlador transferidor,
para que acione a funcdo “IDENT”, e sua resposta seja observada pelo
controlador aceitante.

NOTA: O uso dos procedimentos e) e f) requer coordenacdo prévia entre os
controladores, uma vez que as indicacOes a serem observadas pelo
controlador aceitante sdo de curta duracao.
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14.12 INFORMACAO DE POSICAO

14.12.1 Quando for prestado o servico de vigilancia ATS, a aecronave devera ser informada de
sua posi¢do nas seguintes circunstancias:

a) no momento da identificacdo, exceto quando a identificacdo tenha sido
estabelecida:

— com base no informe do piloto sobre a posi¢do da aeronave ou a uma
distancia menor de 1 NM do final da pista em uso e a posi¢cao observada na
tela de vigilancia;

— mediante a atribui¢do de cddigos discretos SSR e a localiza¢do da indicagao
da posi¢do observada esteja de acordo com o plano de voo em vigor da
aeronave; ou

— mediante a transferéncia da identificagdo.

b) quando o piloto solicitar essa informagao;

¢) quando o piloto for instruido a reassumir sua prépria navegacdo, apods
vetoracdo, se as instrugdes atuais tiverem desviado a aeronave de uma rota
previamente atribuida; ou

d) imediatamente antes do término do servico de vigilancia ATS, se a aeronave
for observada desviando-se de sua rota pretendida.

14.12.2 A informacdo de posi¢do deverd ser passada a aeronave de uma das seguintes
maneiras:

a) numa posi¢do geograifica conhecida;

b) indicando a trajetéria magnética e distancia até um ponto significativo, um
auxilio a navega¢do em rota, ou um auxilio para a aproximagao;

c¢) fornecendo a direcao (usando pontos da bussola) e a distancia de uma posicao
conhecida;

d) distancia até o ponto de toque, se a aeronave estiver na aproximacao final; ou

e) distancia e direc@o do eixo de uma rota ATS.

14.12.3 Sempre que for praticdvel, a informacdo de posi¢do devera estar relacionada com os
pontos ou rotas pertinentes a navegacao da aeronave e apresentada na tela de vigilancia .

14.12.4 Quando estiver sendo prestado servi¢o de vigilancia ATS, o piloto ficara dispensado
de reportar:
a) pontos de notificagdo compulséria;

b) ao atingir ou abandonar um fixo de espera; e
¢) ao entrar em nova fase ou perna de procedimento de saida.

NOTA: O piloto deverd voltar a reportar o previsto nas alineas a, b e ¢
anteriores quando for instruido pelo 6rgao ATC, for informado que o servigo
de vigilancia ATS foi terminado ou que a identificagao foi perdida.

14.13 VETORACAO

14.13.1 Sempre que uma aeronave estiver sob vetoragdo, serd proporcionado o servigo de
controle de trifego aéreo e o controlador serd o responsavel pela navegacdo da aeronave,
devendo transmitir para a mesma as orientagdes de proa e as mudangas de nivel que se
tornarem necessdarias.
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14.13.2 Quando um voo IFR estiver sob vetoragcdo, o controlador deverd emitir autorizagdes
tais que a separacdo de obstdculos exista a todo o momento, até que a aeronave atinja o ponto
a partir do qual o piloto em comando reassumird a navegacao da aeronave.

14.13.3 O inicio de uma vetoracao serd caracterizado por uma informagao do controlador de
que a aeronave se encontra sob vetoragao.

14.13.4 A vetoragdo das aeronaves, voando IFR ou VFR, serd executada, quando necessario,
com 0s seguintes objetivos:

a) estabelecer separagdes adequadas;
b) orientar as aeronaves na execucdo de procedimentos especiais;
c) proporcionar vantagens operacionais para o controlador ou para a aeronave;

d) desviar a aeronave de formacdes meteoroldgicas pesadas ou de esteira de
turbuléncia;

e) corrigir desvios de rota significativos; e
f) atender a uma solicitagao do piloto, quando for possivel.
14.13.5 A vetoracao deverd ser proporcionada através de um dos seguintes métodos:

a) determinando um sentido de curva e a proa magnética em que deve ser
interrompida a curva;

b) quando uma aeronave tiver informado que seus instrumentos de orientacdo nao
oferecem confiabilidade, instruindo-a para que fagca curva num determinado
sentido e para que deixe de fazé-la ao atingir a proa desejada pelo controlador;

NOTA: Antes de serem emitidas instru¢cdes para manobras, deve ser solicitado
ao piloto que faca todas as curvas em uma razdo padrdo e cumpra
imediatamente as instrug¢des ao recebé-las.

¢) determinando um sentido de curva e o ndmero de graus a serem percorridos,
quando o controlador ndo souber a proa exata em que se encontra a aeronave e
nao houver tempo para obté-la;

d) determinando uma proa magnética para ser voada pela aeronave;

e) determinando que a aeronave mantenha a proa magnética em que estd voando;
ou

f) determinando uma proa magnética para o abandono de um auxilio a navegacao
sobre o qual a aeronave se encontre.

14.13.6 Quando uma aeronave, por qualquer razdo, for vetorada para fora de uma rota
preestabelecida, o piloto devera ser informado, qual serd a vetoracdo a ser cumprida, 0 motivo
e o limite da vetoragdo.

14.13.7 Sempre que praticdvel, a aeronave deverd ser vetorada ao longo de trajetérias nas
quais o piloto poderd acompanhar a posi¢do de sua aeronave com referéncia aos auxilios a
navegacdo, isso minimizard a ajuda navegacional requerida e aliviard as consequéncias
resultantes de falha do Sistema de Vigilancia ATS .
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14.13.8 Exceto quando a transferéncia de controle estd para ser efetuada, a aeronave nao
deveré ser vetorada de modo que se aproxime de menos de 2,5 NM do limite do espaco aéreo
pelo qual o controlador € responsavel, ou quando a separacdo minima permitida for superior a
5 NM, a distancia de aproximacdo maxima serd um valor equivalente a metade da separacdo
minima permitida, a menos que tenham sido feitos acordos locais para garantir que a
separagdo existird com aeronaves que operem em areas adjacentes.

14.13.9 Os voos controlados ndo devem ser vetorados de forma que ingressem em espaco
aéreo nao controlado, exceto em caso de emergéncia, para desviar de condigdes
meteoroldgicas adversas (quando o piloto deverd ser informado), ou a pedido especifico do
piloto.

14.13.10 Adicionalmente, quando uma aeronave estiver sob vetorac@o, o controlador deverd
cumprir o seguinte:

a) determinar uma altitude que a aeronave deva manter, observando todas as
restri¢des de altitudes que houver e instruindo-a quanto a qualquer mudanga;

b) reconduzir a aeronave a um espago aéreo controlado e compativel com o
destino da aeronave;

c) orientar a aeronave numa proa que intercepte a radial ou curso desejado e
dentro de uma distancia que proporcione a certeza de que atingird essa posicao;

d) informar a aeronave com antecedéncia que, a partir de um determinado ponto,
o piloto deverd assumir a navegacdo caso, por razdes imperiosas, tenha que
conduzi-la para fora da 4rea de cobertura radar; e

e) manter o piloto informado de sua posicao.

14.13.11 Os controladores deverdo informar a ocorréncia de incidentes que envolvam
ativacoes dos sistemas de adverténcia de proximidade das aeronaves com o solo, de modo que
os locais possam ser identificados e a altitude, a rota e/ou procedimentos operacionais das
aeronaves possam ser alterados para prevenir repeticoes.

14.13.12 Ao terminar a vetoracdo de uma aeronave, o controlador deverd instruir o piloto a
reassumir a navegacao.

14.14 ASSISTENCIA A NAVEGACAO

14.14.1 Uma aeronave identificada deverd ser avisada adequadamente quando estiver se
desviando, significativamente, da rota ou do circuito de espera. O controlador deve adotar
acoes apropriadas se tal desvio afetar o servigo que esta sendo prestado.

14.14.2 O piloto de uma aeronave que solicitar assisténcia para sua navegacdo deverd
informar a razdo (por exemplo, para evitar dreas em condi¢des meteorolégicas adversas ou
por ndo confiar nos seus instrumentos de navegagao) e proporcionar ao 6rgao de controle de
trafego aéreo o maximo de informacdo possivel.

14.15 INTERRUPCAO OU TERMINO DO SERVICO DE VIGILANCIA ATS

14.15.1 Exceto na situacdo descrita em 14.15.4, a interrupcdo ou o término da provisao do
servico de vigilancia ATS ocorrerd quando o piloto for informado que a identificacdo foi
perdida ou que esse servico ndo podera ser continuado.

14.15.2 Uma aeronave a qual é prestado o servico de vigilancia ATS devera ser informada
imediatamente quando, por qualquer razdo, for interrompido ou terminado esse servigo.
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14.15.3 Quando o controle de uma aeronave identificada estd para ser transferido para um
setor ou Orgdo que ird proporcionar a aeronave separacdo convencional, o controlador
transferidor deverd assegurar-se de que a separagao convencional apropriada seja estabelecida
entre aquela aeronave e qualquer outra aeronave controlada antes da transferéncia ser

efetuada.

14.15.4 Para uma aeronave em aproximagdo ndo serd necessario informar o término do
servico de vigilancia ATS, quando uma das situagdes ocorrer:

a) a aeronave efetuar uma aproximagao visual; ou

b) a aeronave for vetorada para o rumo de aproximagao final.
14.16 INFORMACAO SOBRE CONDICOES METEOROLOGICAS ADVERSAS
14.16.1 A informagdo de que uma aeronave parece estar sujeita a penetrar em uma area, em
condi¢des meteoroldgicas adversas, deve ser emitida em tempo suficiente para permitir que o

piloto decida a respeito das medidas apropriadas, inclusive solicitar orienta¢ao sobre a melhor
forma de evitar a drea em condi¢des meteoroldgicas adversas, se for desejado.

NOTA: Dependendo da capacidade do sistema de vigilancia ATS, a drea em condicdes
meteoroldgicas adversas pode ndo ser apresentada adequadamente na tela de vigilancia. O
radar meteoroldgico da aeronave normalmente proverd melhor detec¢do e definicdo das
condi¢des meteoroldgicas adversas do que os sensores do radar em uso pelo ATS.

14.16.2 Na vetoracdo de uma aeronave para evitar qualquer drea em condigdes
meteoroldgicas adversas, o controlador deveré certificar-se de que a aeronave pode retornar a
sua trajetdria de voo prevista ou atribuida, dentro da cobertura do sistema de vigilancia ATS,
e, se julgar que isso ndo € possivel, informaré ao piloto as circunstancias.

NOTA: Atencdo deve ser dada ao fato de que, em certas circunstincias, a drea onde
predominam as condi¢des meteoroldgicas adversas pode ndo aparecer na tela de vigilancia.

14.16.3 Embora nio seja exigido de um controlador que mantenha vigilancia especial para a
deteccdo de precipitacdes severas, a informacdo sobre posicdo, intensidade, extensdo e
movimento de fend6menos meteoroldgicos importantes (exemplos: chuvas pesadas ou
contornos de frentes bem definidos) observadas na tela de vigilancia, devem, quando
praticavel, ser informadas ao 6rgdo meteoroldgico pertinente.

14.17 EMPREGO DO SISTEMA DE VIGILANCIA ATS NO SERVICO DE CONTROLE DE
TRAFEGO AEREO
NOTA: Os procedimentos gerais descritos neste item sdo aplicdveis quando o sistema de

vigilancia ATS € empregado na provisdo do servico de controle de area ou servico de controle
de aproximacao.

14.17.1 FUNCOES

As informagdes proporcionadas por um sistema de vigilancia ATS e apresentadas em uma
tela de vigilancia podem ser usadas para executar as seguintes funcdes:

a) proporcionar o servico de vigilancia ATS necessdarios para melhorar a
utilizacdo do espaco aéreo, reduzir atrasos, proporcionar o encaminhamento
direto e os perfis 6timos de voo, como também aumentar a seguranca;
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b) proporcionar vetoracdo as aeronaves que partem com o propdsito de facilitar
um fluxo de partida rdpido e eficiente e acelerar a subida até o nivel de
cruzeiro;

¢) proporcionar vetoragdo as aeronaves com a finalidade de solucionar conflitos
potenciais;

d) proporcionar vetoragdo as aeronaves que chegam com o propésito de
estabelecer uma sequéncia de aproximacao rdpida e eficiente;

e) proporcionar vetoracao para dar assisténcia aos pilotos em sua navegagao, por
exemplo, para orientar de/para um auxilio-rddio, para evitar areas em
condi¢des meteoroldgicas adversas, etc.;

f) proporcionar separagdo e manter o fluxo normal de trifego quando uma
aeronave sofrer falha de comunicacao dentro da drea de cobertura;

g) manter monitoragdo da trajetéria de voo do trafego aéreo; e

h) quando for aplicdvel, manter a supervisdo na progressao do trafego aéreo, a fim
de prover ao controle convencional:

— uma melhor informacao de posicao relativa a aeronave sob controle;

— informacdo adicional com respeito a outro trafego; e

— informacdo a respeito de quaisquer desvios importantes realizados pelas
aeronaves com respeito as autorizagdes emitidas, inclusive as rotas e os
niveis de voo autorizados, quando apropriado.

14.17.2 APLICACAO DA SEPARACAO

14.17.2.1 Com excecdo do contido em 14.17.2.5, 14.17.2.6 e 14.17.7.2, a separacdo minima prevista
somente devera ser aplicada entre aeronaves identificadas quando houver garantia razoavel de que a
identificacao serd mantida.

14.17.2.2 Quando o controle de uma aeronave identificada estd para ser transferido para um setor ou
Orgdo que ird proporcionar a aeronave separa¢ao convencional, tal separacao devera ser estabelecida
pelo controlador transferidor antes que a aeronave atinja os limites da sua drea de responsabilidade,
ou antes que a aeronave abandone a drea da cobertura de vigilancia.

14.17.2.3 Separacao entre alvos e/ou simbolos de posi¢do (ADS-B, SSR ou PSR)

A separagio com base em alvos e/ou simbolos de posicao deve ser aplicada:

a) entre os centros dos alvos de radar primdrio, ndo sendo, contudo, permitido que
o alvo de radar primério toque num outro alvo de radar primario ou numa barra
de controle de radar secundario;

b) entre extremidades das barras de controle de radar secundario;

¢) entre a extremidade de uma barra de controle de radar secundario e o centro de
um alvo de radar primadrio; e

d) entre os centros dos simbolos de posi¢ao digitalizados.

14.17.2.4 Em nenhuma circunstancia as bordas das indica¢des de posi¢do deverdo se tocar ou se
sobrepor, a menos que a separacdo vertical seja aplicada entre as aeronaves interessadas,
independentemente do tipo de indicacio de posicao apresentada e o minimo de separagdo aplicado.
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14.17.2.5 Quando o controlador for notificado de que um voo controlado esta entrando ou se dispde
a entrar no espaco aéreo onde sao aplicados os minimos de separagdo especificados em 14.17.3, mas
nao tenha identificacdo da aeronave, o controlador pode, se desse modo for prescrito pelo DECEA,
continuar a prover servico de vigilancia ATS para as aeronaves identificadas, contanto que:

a) exista garantia razodvel de que o voo controlado ndo identificado serd
identificado utilizando-se o SSR ou quando o voo estd sendo realizado por uma
aeronave de um tipo que se possa esperar que dé um retorno adequado no radar
primadrio no espago aéreo dentro do qual é aplicada a separagdo; e

b) a separagdo seja mantida entre os voos identificados e todas as demais
indicacdes de posicdo observadas até que se tenha a identificacdio do voo
controlado ainda ndo identificado ou se tenha estabelecida a separagdao
convencional.

14.17.2.6 Os minimos de separacdo especificados em 14.17.3 podem ser aplicados entre uma
aeronave decolando e uma que a preceder na saida ou outro trafego identificado, contanto que haja
garantia razoavel de que a aeronave partindo serd identificada dentro de 1NM do final da pista, e
que, a qualquer momento, existird a separacao exigida.

14.17.2.7 Nao deverao ser aplicados os minimos de separacdo especificados em 14.17.3 entre
aeronaves efetuando espera sobre o mesmo ponto de espera, bem como onde sejam previstas
aproximagoes paralelas independentes e dependentes.

14.17.3 MINIMOS DE SEPARACAO

14.17.3.1 Sera definido no Modelo Operacional do 6rgdao ATC o valor minimo utilizado para
separacao no espago aéreo pertinente, tendo em conta o disposto nos itens a seguir e:

a) as limitagdes técnicas e operacionais do sistema de vigilancia; e
b) os beneficios operacionais resultantes.

14.17.3.2 Excetood sposto em 14.17.3.3 e 14.17.3.4, a separacdao horizontal minima entre as
aeronaves nao serd menor que SNM.

14.17.3.3 Quando as especificacOes técnicas e operacionais permitirem, a critério do DECEA, a
separacao radar horizontal minima podera ser reduzida para até 3NM.

14.17.3.4 A separacdo minima horizontal entre uma aeronave decolando e outra na aproximacgao
final, a ser estabelecida entre o0 APP e a TWR, nunca serd inferior a 3NM, considerando-se que a
aeronave decolando dever4 ter ultrapassado o final da pista.

14.17.3.5 A separagdo horizontal minima entre as aeronaves serd de 10NM na situacdo em que
somente o radar de rota estiver em operagao na TMA ou CTR.

14.17.3.6 Deverao ser aplicados os minimos de separag@o relacionados com as condi¢des de esteira
de turbuléncia, constantes em 7.23.3.1, quando excederem os minimos previstos neste item.

14.17.4 TRANSFERENCIA DE CONTROLE

14.17.4.1 Onde o servico de vigilancia ATS estiver sendo provido, a transferéncia de controle deve
ser feita sempre que a aeronave passar da responsabilidade de um 6rgdo ou setor para outro 6rgao
ou setor de controle de trafego aéreo que proporcione servico de vigilancia ATS, a fim de que o
servigo nao seja interrompido.
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14.17.4.2 Quando o SSR for usado e o sistema de vigilancia ATS proporcionar indicaces de
posicdo com as etiquetas associadas, pode ser efetuada a transferéncia de controle das aeronaves
entre as posi¢des de controle adjacentes ou entre 6rgaos ATC adjacentes, sem prévia coordenagao,
contanto que:

a) a informacao atualizada do Plano de Voo da aeronave que estd a ponto de ser
transferida, incluindo o Cédigo SSR discreto atribuido, seja comunicada ao
controlador aceitante antes da transferéncia;

b) a cobertura radar proporcionada ao controlador aceitante seja tal que a
aeronave em questdo se apresente na tela de vigilancia, antes que a
transferéncia seja efetuada, e a referida aeronave seja identificada, de
preferéncia, antes do recebimento da chamada inicial;

¢) os controladores que ndo estejam fisicamente adjacentes disponham, em todo
momento, de facilidades que permitam estabelecer entre si, instantaneamente,
comunicacdes orais diretas bilaterais.

d) os pontos de transferéncia e todas as demais condi¢des de aplicagao tenham
sido objeto de instrucdes especificas ou de uma Carta de Acordo Operacional
especifica entre os dois 6rgaos ATC adjacentes;

e) as instrugdes ou as Cartas de Acordo Operacional especifiquem explicitamente
que a aplicagcdo deste tipo de transferéncia de controle pode ser terminada a
qualquer momento pelo controlador aceitante, normalmente, mediante um
aviso previamente acordado; e

f) o controlador aceitante seja informado de quaisquer instru¢des de nivel,
velocidade ou vetoragdo, dadas a aeronave antes de sua transferéncia e que
modifiquem o progresso previsto do voo no ponto de transferéncia.

14.17.4.3 A separacdo minima acordada entre aeronaves que estejam a ponto de serem transferidas
(ver 14.17.4.2 alinea d) e o aviso prévio (ver 14.17.4.2, alinea e) devera ser determinada, levando-se
em conta todas as circunstancias técnicas, operacionais € outras pertinentes. Se surgirem
circunstancias nas quais essas condi¢des nao mais puderem ser satisfeitas, os controladores deverao
voltar a aplicar o procedimento em 14.17.4.4 até que a situacdo seja resolvida.

14.17.4.4 Quando o previsto no item 14.17.4.2 nao puder ser aplicado, a transferéncia de controle de
aeronave entre posi¢oes de controle adjacentes, ou entre dois 6rgdos ATS adjacentes, podera ser
efetuada, contanto que:

a) a identificacdo tenha sido transferida ao controlador aceitante ou tenha sido
estabelecida diretamente pelo mesmo;

b) quando os controladores ndo estiverem fisicamente adjacentes, sejam providas
entre eles facilidades orais diretas em ambos sentidos, a toda hora, permitindo
que as comunicagdes sejam estabelecidas instantaneamente;

c) a separacdo com relagdo a outros voos controlados se ajuste aos minimos
autorizados para uso durante a transferéncia de controle entre os setores ou
orgdos concernentes;

d) o controlador aceitante seja informado de quaisquer instrucdes com respeito a
nivel, velocidade ou vetoracdo aplicdveis as aeronaves no ponto de
transferéncia; e
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e) o controlador transferidor mantenha comunicag¢ao-rddio com a aeronave até
que o controlador aceitante concorde em assumir a responsabilidade de
proporcionar servico de vigilancia ATS a mesma. Posteriormente, a aeronave
deve ser instruida a mudar para a frequéncia apropriada e, a partir desse ponto,
a responsabilidade é do controlador aceitante.

14.17.4.5 A troca de informagdes entre controladores devera ser feita com antecedéncia suficiente,
de modo a permitir ao controlador aceitante analisar as condi¢Ges de aceitacdo. As informacdes
trocadas entre os controladores sdo as seguintes:

a) do controlador transferidor:

— indicativo da aeronave;

— rota e nivel de voo; e

— hora estimada no ponto de transferéncia.
b) do controlador aceitante:

— de acordo com as proposi¢des; ou

— solicitando modificagdes.
14.17.4.6 O controlador aceitante, apds ter identificado a aeronave que estd sendo transferida,
informard ao controlador transferidor que completou o contato e mantém a identificacdo da
aeronave. Se necessario, informara também a frequéncia e o cddigo transponder.

14.17.5 EMERGENCIAS

14.17.5.1 No caso em que uma aeronave se encontre, ou pareca encontrar-se, em alguma situagao
de emergéncia, toda ajuda serd prestada pelo controlador, e os procedimentos aqui prescritos podem
variar de acordo com a situacao.

14.17.5.2 O progresso de uma aeronave em emergéncia deverd ser observado e, sempre que
possivel, plotado na tela de vigilancia até que a aeronave saia da cobertura. As informagdes de sua
posicdo deverdo ser prestadas a todos os orgdos dos servicos de trafego aéreo que possam
proporcionar assisténcia a aeronave. A transferéncia para setores adjacentes deverd também ser
efetuada quando for apropriado.

NOTA 1: Se o piloto de uma aeronave que se encontrar em situagao de emergéncia tiver sido
previamente instruido pelo ATC a selecionar um cddigo especifico, esse codigo serd
normalmente mantido, a menos que, em circunstancias especiais, o piloto tenha decidido ou
tenha sido instruido de outro modo. Quando o ATC nao tiver solicitado um cddigo, o piloto
ajustard o transponder no cédigo 7700 em modo A.

NOTA 2: Ao estabelecer contato rddio com uma aeronave em emergéncia o controlador
podera solicitar a mudanga do cédigo 7700 para outro cdodigo, excegdo feita as aeronaves
“monoplace” a jato, pois os pilotos dessas aeronaves poderdo estar impossibilitados de
acionar o transponder durante a emergéncia. A mudanga de cédigo significard para outros
orgdos radar que a aeronave em emergencia esta identificada e sob controle.

NOTA 3: Ao obter contato rddio com uma aeronave em emergéncia, o controlador podera
solicitar a mudancga do cédigo 7700 para outro cédigo. A mudancga de codigo significard para
outros 6rgaos radar que a aeronave em emergéncia estd identificada e sob controle.
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14.17.6 INFORMACAO SOBRE PERIGO DE COLISAO

14.17.6.1 Quando se observar que um voo identificado e controlado se encontra em uma trajetéria
conflitante com uma aeronave desconhecida e que se julgue constituir perigo de colis@o, o piloto do
voo controlado deverd, sempre que possivel:

a) ser informado a respeito da aeronave desconhecida e, se for solicitado pelo voo
controlado ou se, na opinido do controlador, a situag¢do o justificar, devera ser
sugerida uma acgdo evasiva; e

b) ser notificado quando o conflito ndo mais existir.

14.17.6.2 Quando um voo IFR identificado que esteja operando fora do espago aéreo controlado for
observado em uma trajetéria de conflito com outra aeronave, o piloto deverd, sempre que praticavel:

a) ser informado sobre a necessidade de iniciar a¢do para evitar colis@o e, se for
solicitado pelo piloto ou se, na opinido do controlador, a situacio o justificar,
podera ser sugerida uma agdo evasiva; e

b) ser notificado quando o conflito ndo mais existir.

14.17.6.3 Sempre que possivel, a informacao relativa ao trafego numa trajetéria de conflito deve ser
dada da seguinte forma:

a) marcacao relativa do trafego conflitante, em termos das 12 horas do relégio;
b) distancia do trafego conflitante em milhas nduticas;
¢) direc@o na qual parece prosseguir o trafego conflitante; e

d) nivel e tipo de aeronave ou, se desconhecidos, a velocidade relativa do trafego
conflitante, por exemplo: lento ou rapido.

14.17.6.4 Quando a informacdo de nivel obtida da altitude de pressdo da aeronave desconhecida
tiver sido verificada, ela serd passada aos pilotos de maneira clara e inequivoca. Se a informagao de
nivel ndo tiver sido verificada, a precisdao da informacdo deve ser considerada duvidosa e o piloto
serd informado adequadamente.

14.17.7 FALHA DE EQUIPAMENTO
14.17.7.1 Falha do Radiotransmissor da Aeronave
14.17.7.1.1 Se for perdida a comunicagdo bilateral com uma aeronave, o controlador deverd
verificar se o receptor da aeronave estd ou ndo funcionando, instruindo a aeronave a acusar o
recebimento, por meio:
a) da execu¢do de uma manobra especifica e observando a trajetdria da aeronave;
b) do acionamento da funcdo IDENT; ou
¢) de mudancas de codigo.
NOTA: A instrucdo de manobra serd tal que a aeronave volte a sua trajetéria autorizada apos

ter cumprido as instrucdes recebidas.

14.17.7.1.2 As medidas prescritas em 14.17.7.1.1 serdo realizadas em qualquer canal
disponivel no qual se acredita que a aeronave poderia estar na escuta.
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14.17.7.1.3 Quando tiver sido verificado que o receptor da aeronave estd funcionando, podera
ser efetuado controle continuo das aeronaves equipadas com transponder, utilizando-se as
transmissdes de mudangas de cdédigo ou de IDENT para obtengdo da confirmacdo do
recebimento das autoriza¢des emitidas.

14.17.7.2 Falha Total de Comunicacio de uma Aeronave

Quando uma aeronave controlada com falha total de comunicagio estiver operando ou se
espera que opere onde o servigo de vigilancia ATS € prestado, a separacio especificada em 14.17.3 deve
continuar sendo aplicada. Entretanto, se a aecronave com falha de comunicag@o nao for identificada, serd
aplicada separagio entre as aeronaves sob controle e a todas as aeronaves nao identificadas observadas
ao longo da rota prevista da aeronave com falha de comunicagao, até que se saiba, ou se possa assumir,
com seguranca, que a aeronave com falha de comunicagio tenha penetrado o espaco aéreo em questao,
tenha aterrissado, ou prosseguido para outro lugar.

14.17.8 FALHA DO SISTEMA DE VIGILANCIA ATS

Em caso de falha total do sistema de vigilancia ATS, com exce¢do das comunica-¢oes
terra-ar, o controlador deverd conferir as posicdes de todas as aeronaves controladas, tomar as medidas
necessdrias para estabelecer a separagdo convencional entre as aeronaves e, se for necessario, limitar o
ndmero de aeronaves para entrar na drea correspondente.

14.17.9 FALHA DO EQUIPAMENTO RADIO DE SOLO

14.17.9.1 No caso de falha total do equipamento radio de solo utilizado, o controlador, a menos que
seja capaz de continuar provendo o servico de vigilancia ATS por meio de outros canais de
comunicacdo disponiveis, procedera da seguinte forma:

a) informar, sem demora, a todas as posicdoes de controle ou 6rgdos ATC
adjacentes a respeito da falha, conforme for aplicdvel;

b) avaliar para tais posicdes ou 6rgdos a situagdo atual do trafego;

c¢) solicitar ajuda as posicoes de controle ou 6rgaos ATC adjacentes em relagcao as
aeronaves que possam estabelecer comunicacdo com aquelas posi¢des ou
orgaos, estabelecendo separacao entre tais aeronaves; €

d) instruir as posi¢des de controle ou 6rgaos ATC adjacentes para que mantenham
em espera ou modifiquem a rota de todos os voos controlados que estejam fora
da drea de responsabilidade da posi¢cdo ou 6rgdao ATC com falha, até o
momento em que possa ser reassumida a provisao normal dos servigos.

14.17.9.2 A fim de reduzir o impacto da falha total do equipamento radio de solo na seguranca do
trafego aéreo, deverdo ser estabelecidos procedimentos de contingéncia especificos no Modelo
Operacional do 6rgao ATC que contemple tal situagao.

14.18 EMPREGO DO SISTEMA DE VIGILANCIA ATS NO SERVICO DE CONTROLE
DE APROXIMACAO
14.18.1 FUNCOES

As indicagdes de posicdo apresentadas na tela de vigilancia podem ser usadas para a
execucao das seguintes fungdes adicionais na provisao do servico de controle de aproximacao:

a) prover vetoracao ao trafego de chegada até os auxilios da aproximacao final;
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b) prover vetoragdo ao trafego de chegada até um ponto para o qual pode ser
completada uma aproximacao visual;

¢) prover vetoracdo ao trifego de chegada até um ponto para o qual pode ser
efetuada uma aproximagao radar de precisao ou de vigilancia;

d) prover monitoracdo da trajetéria de voo para outros tipos de aproximacgdes
realizadas;

e) de acordo com os procedimentos prescritos, conduzir:

— aproximagdes com radar de vigilancia; ou
— aproximagdes com radar de precisao.
f) prover separacgdo entre:

— aeronaves que partem sucessivamente;
— aeronaves que chegam sucessivamente; e
— uma aeronave que parte e outra que chega sucessivamente.

14.18.2 PROCEDIMENTOS DE CONTROLE DE APROXIMACAO, USANDO OS
SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS

14.18.2.1 Antes de proporcionar vetoracdo para aproximagdo, ou no inicio da mesma, o piloto
devera ser avisado Tdo tipo de aproximacao e, também, da pista a ser usada.

14.18.2.2 O controlador deverd notificar a aeronave que estiver sendo vetorada para uma
aproximagao por instrumentos, pelo menos uma vez antes do inicio da aproximacao final.

14.18.2.3 Quando for prestada a informagdo de distancia, o controlador devera especificar o ponto
ou o auxilio a navegacao a que se refere a informagao.

14.18.2.4 As fases inicial e intermedidria de uma aproximacdo, executadas sob orientacdo de um
controlador, compreendem aquelas partes da aproxima¢do do momento em que € iniciada a
vetoracdo, com o propdsito de posicionar a aeronave para a aproximacao final, até que ela esteja na
aproximagcao final e:

a) estabilizada no curso de aproximacdo final de um auxilio a navegacdo da
aproximacao;

b) informe que pode completar uma aproximacao visual;
¢) pronta para comecar uma aproximacao radar de vigilancia; ou
d) transferida para o controlador radar de precisao.

14.18.2.5 O controlador devera fornecer um rumo ou uma série de rumos calculados a aeronave
vetorada para aproximacao final, de modo que ela seja conduzida a trajetéria de aproximacao final.
O vetor final deverd habilitar a aeronave a se estabilizar em um voo nivelado na trajetéria de
aproximacao final, antes de interceptar a trajetoria de planeio nominal ou especifica, se estiver para
ser executada uma aproximacao ILS ou radar, e devera ser provido um angulo de interceptagdo com
a trajetoria de aproximacao final de 45 graus ou menos.

14.18.2.6 Sempre que for atribuido um vetor a uma aeronave, o qual a levard a trajetéria de
aproximacao final, isso deverd ser informado adequadamente a aeronave, declarando a razao para o
vetor.
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14.18.3 VETORACAO ATE OS AUXILIOS DE APROXIMACAO FINAL

14.18.3.1 Uma aeronave vetorada para bloquear um auxilio para a aproximacdo final deverd ser
instruida a notificar quando estabilizada na trajetéria de aproximagdo final. A autorizacdo para
aproximagao devera ser emitida antes de a aeronave notificar que estd estabilizada, a menos que
circunstancias impe¢am a emissdo da autorizacdo em tal momento. A vetoracdo, normalmente,
terminard no momento em que a aeronave interceptar a trajetoria de aproximacao final.

14.18.3.2 O controlador devera ser responsdvel por manter a separacdo especificada em 14.17.3
entre aeronaves sucessivas na mesma aproximagcao final, a ndo ser que a responsabilidade possa ser
transferida ao controlador de aer6édromo, caso esse procedimento seja previsto, € o sistema de
vigilancia ATS esteja disponivel para o controlador de aerédromo.

14.18.3.3 Devera ser efetuada a transferéncia de controle de aeronaves sucessivas em aproximacao
final para o controlador de aerédromo conforme procedimentos prescritos pelo DECEA.

14.18.3.4 A transferéncia de comunicacdes para o controlador de aerédromo deveré ser efetuada em
um ponto ou momento em que a autorizagdo para pouso, ou instrugdo alternativa, possa ser emitida
a aeronave em tempo oportuno.

14.18.3.5 A vetoracdo de uma aeronave para executar um procedimento ILS terminard no momento
em que esta interceptar o curso de aproximagao final e a trajetéria de planeio.

14.18.4 VETORACAO PARA APROXIMACAO VISUAL

14.18.4.1 O controlador pode iniciar a vetoracdo de uma aeronave para aproximacdo visual,
contanto que o teto informado esteja acima da altitude de inicio do procedimento IFR utilizado e as
condicdes meteoroldgicas sejam tais que, com razoavel certeza, possa ser completada uma
aproximacao e pouso, em condi¢cOes meteoroldgicas visuais.

14.18.4.2 A autorizagdo para aproximagao visual devera ser emitida somente apds o piloto informar
estar avistando o aerédromo ou a aeronave precedente, sendo que nesse momento a vetoragao serd,
normalmente, terminada.

14.18.5 APROXIMACOES RADAR
14.18.5.1 Disposicoes gerais

14.18.5.1.1 Durante o periodo em que o controlador estiver engajado em prover aproximacao
com radar de vigilancia ou de precisdo, o0 mesmo ndo deverd ser responsdvel por quaisquer
outros deveres diferentes daqueles diretamente ligados a tais aproximagdes.

14.18.5.1.2 Os controladores que provéem aproximacodes radar deverdo estar de posse das
informacdes relativas a altitude/altura livre de obsticulos, estabelecida para os tipos de
aproximacao a serem proporcionadas.

14.18.5.1.3 Antes do inicio de uma aproximacao radar, o piloto deverd ser informado sobre:

a) a pista a ser usada;
b) a DA/DH ou MDA/MDH, conforme aplicédvel;

¢) a razdo aproximada de descida na aproximacdo final a ser mantida, conforme
previsto na IAC correspondente; e
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d) o procedimento a ser seguido no caso de falha de comunicagdes, a menos que o
procedimento tenha sido publicado na IAC correspondente.

14.18.5.1.4 Quando uma aproximacao radar ndo puder ser continuada, devido a qualquer
circunstancia, a aeronave deverd ser imediatamente informada de que nao € possivel a
aproximacao radar ou a sua continuac¢do. A aproximacdo deve ser continuada, se for possivel
utilizar outros procedimentos convencionais ou se o piloto informar que a aproximacao pode
ser completada por meios visuais; caso contrério, deverd ser emitida uma nova autorizacao.

14.18.5.1.5 A aeronave que esteja efetuando aproximacdo radar deve ser avisada, na
aproximacao final, para checar se o trem de pouso esta baixado e travado.

14.18.5.1.6 O controlador que realiza a aproximagdo deve notificar o controlador de
aerédromo, quando a aeronave que estiver efetuando uma aproximacao radar se encontrar a
aproximadamente 8 NM do ponto de toque. Se nao for recebida autorizagdo de pouso nesse
momento, uma notificacao subsequente deve ser feita a, aproximadamente, 4 NM do ponto de
toque e solicitada autorizacio para pouso.

14.18.5.1.7 A autorizagdo para pouso ou qualquer autorizagdo alternativa recebida do
controlador de aerédromo deve, normalmente, ser passada a aeronave antes que ela alcance
uma distancia de 2 NM do ponto de toque.

14.18.5.1.8 Uma aeronave efetuando uma aproximacao radar devera:

a) ser instruida a executar uma aproximacao perdida nas seguintes circunstancias:

— por razdes que envolvam conflitos de trafego, quando a aeronave parecer
estar perigosamente posicionada na aproximagao final;

— se nao for recebida do controlador nenhuma autorizagdo para pouso no
momento em que a aeronave atingir uma distancia de 2 NM do ponto de
toque ou outra distancia acordada com a torre de controle do aerédromo; ou

— com base em instru¢des do controlador de aerédromo; ou

b) ser orientada sobre a conveniéncia de executar uma aproximac¢ao perdida nas
seguintes circunstancias:

— quando a aeronave atingir uma posicdo na qual parecer que uma
aproximacao bem sucedida ndo pode ser completada;

— se a aeronave ndo for visivel na tela de vigilancia durante um intervalo
significativo nas ultimas 2 NM da aproximacdo; ou

— se houver divida quanto a posi¢do ou identificacio da aeronave durante
qualquer parte da aproximagao final.
NOTA: Em todos esses casos, deverd ser fornecida ao piloto a razdo para a

instrucao ou orientacao.

14.18.5.1.9 A menos que requerido de outra maneira, devido a circunstancias excepcionais,
as instrucdes radar concernentes a aproximacao perdida devem estar de acordo com o previsto
na IAC correspondente, devendo ser incluido o nivel para o qual a aeronave devera subir, bem
como as instru¢des de rumo para a aeronave se manter durante a execucdo da aproximagao
perdida.
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14.18.6 PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO FINAL

14.18.6.1 Aproximacio com radar de vigilancia

14.18.6.1.1 Um procedimento de aproximacdo radar de vigilancia somente serd autorizado
quando solicitado pelo piloto, se praticavel, ou ndo houver outro tipo de procedimento de
aproximacao por instrumentos publicado.

14.18.6.1.2 Quando for efetuada uma aproximacao com radar de vigilancia, o controlador
deverd cumprir o seguinte:

a) no comeco da aproximacao final, ou antes, informar a aeronave o ponto em que
terminard a aproximac¢do com radar de vigilancia;

b) informar a aeronave quando ela estiver se aproximando do ponto onde é
calculado que deve iniciar a descida e, exatamente antes de alcancar aquele
ponto, deverd informar-lhe altitude/altura livre de obsticulos e instrui-la a
descer, observando os minimos aplicéveis;

¢) manter o piloto informado, em intervalos regulares, da posi¢do da aeronave em
relagdo ao prolongamento do eixo da pista, fornecendo azimutes necessarios
para corrigir desvios da trajetéria da aeronave desse prolongamento;

d) a distancia do ponto de toque serd normalmente notificada a cada milha;

e) as altitudes previamente calculadas através das quais a aeronave devera estar
passando para manter a trajetoria de planeio, serd também transmitida a cada
milha a0 mesmo tempo como a distancia; e

f) a aproximagdo com radar de vigilancia devera ser concluida na situagio abaixo
que ocorrer primeiro:

— a uma distancia de 2 NM do ponto de toque;
— antes de a aeronave entrar numa area de continua interferéncia radar; ou
— quando o piloto informar que uma aproximagao visual pode ser efetuada.

14.18.6.1.3 Os niveis pelos quais a aeronave devera passar para manter a trajetéria de planeio
requerida, e as distancias associadas ao ponto de toque, deverdo ser previstas nas IAC.

14.18.6.2 Aproximacdo com radar de precisdo

No Brasil, a aproximagdo com radar de precisdo somente serd realizada por aeronaves
militares. Assim, os procedimentos especificos desse tipo de aproximagcao estdo dispostos em publicacio
especifica.

14.19 EMPREGO DO SISTEMA DE VIGILANCIA ATS NO SERVICO DE CONTROLE DE
AERODROMO

14.19.1 Quando autorizado pelo DECEA, o sistema de vigilancia ATS pode ser usado na
provisdo do servigo de controle de aerédromo para o desempenho das seguintes funcdes:

a) monitoragao da trajetéria de voo das aeronaves na aproximacao final;

b) monitoracdo da trajetéria de voo de outras aeronaves nas vizinhancas do
aerddromo;

c) estabelecimento de separacdo especificado em 14.17.3 entre aeronaves
sucessivas na partida; e
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d) provisdo de assisténcia a navegacao para os voos VFR.

14.19.2 Os voos VFR especiais ndo deverdo ser vetorados, a menos que circunstancias
especiais, tais como emergéncias, o requeiram de outra maneira.

14.19.3 Quando for proporcionada vetoracdo a voos VFR, deverdo ser tomadas precaucoes a
fim de assegurar que as aeronaves envolvidas ndo entrem inadvertidamente em condigdes
meteoroldgicas por instrumento.

14.19.4 Quando do uso do sistema de vigilancia ATS na provisdo do servico de controle de
aerédromo, a disponibilidade e o uso de informagdes radar ndo devera causar prejuizo para a
observacao visual do trafego do aerédromo.

NOTA: O controle do trafego de aerédromo baseia-se principalmente na observacao visual da
area de manobras e da vizinhang¢a do aerédromo por parte do controlador da TWR.

14.19.5 USO DO RADAR DE MOVIMENTO DE SUPERFICIE (SMR)
14.19.5.1 Funcgdes

14.19.5.1.1 O SMR deve ser usado para melhorar a observagdo visual do trafego na drea de
manobras e para proporcionar supervisao do trafego naquelas partes da drea de manobras em
que ndo pode ser observado visualmente.

14.19.5.1.2 As informacdes apresentadas na tela de um SMR podem ser usadas para ajudar:

a) na supervisao de aeronaves e veiculos na area de manobras;

b) na determinacdo de que uma pista esteja livre de trafego antes de um pouso ou
decolagem:;

¢) na provisao de informacao sobre o trafego local essencial na drea de manobras
ou préximo a mesma;

d) na determinag¢do da localizacio de aeronaves e veiculos na drea manobras;

e) na provisdo de informacgdo direcional do tdxi para as aeronaves, quando a

pedido do piloto ou julgado necessdrio pelo controlador. Exceto sob
circunstancias especiais, por exemplo:

— emergéncias, tal informacdo ndo deve ser emitida na forma de instrucdes
especificas de rumo; e
f) na provisdo de assisténcia e orientacdo para veiculos de emergéncia.

14.19.5.1.3 Quando o SMR for usado, as aeronaves podem ser identificadas por um ou mais
dos seguintes procedimentos:

a) mediante a correlacdo de uma indicacdo particular de posi¢cdo com:

— uma posicado de aeronave observada visualmente pelo controlador;

— uma posic¢ao de aeronave informada pelo piloto; ou

— uma indicacao de posicao identificada e apresentada na tela de vigilancia.
b) mediante transferéncia da identificacao; e

c¢) através de procedimentos de identificacdo automatizados.
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14.20 EMPREGO DO SISTEMA DE VIGILANCIA ATS NO SERVICO DE INFORMACAO
DE VOO

NOTA: O emprego do sistema de vigilancia ATS na provisdo do servi¢co de informacao de
voo ndo exime o piloto em comando de uma aeronave de qualquer responsabilidade, inclusive
a decisdo final com respeito a qualquer alterag¢ao sugerida do plano de voo.

14.20.1 FUNCOES

14.20.1.1 As informagdes apresentadas na tela de vigilancia podem ser usadas para proporcionar as
aeronaves identificadas o seguinte:

a) informagdo referente a qualquer aeronave observada que se encontre em
trajetdria conflitante com as aeronaves identificadas e sugestdes ou orientagdes
referentes a acOes evasivas;

b) informagdo sobre a posi¢cdo de fendmenos meteoroldgicos significantes e,
quando for praticavel, orientagdo as aeronaves acerca da melhor maneira de
evitar quaisquer dessas dreas de fendomenos meteoroldgicos adversos. (ver
14.16); e

c¢) informacdo para ajudar a aeronave em sua navegacao.
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15 FRASEOLOGIA

NOTA: O asterisco (*) que antecede os exemplos de fraseologia significa uma transmissao
realizada pelo piloto.

15.1 CONCEITUACAO

A fraseologia é¢ um procedimento estabelecido com o objetivo de assegurar a uniformidade
das comunicagdes radiotelefonicas, reduzir a0 minimo o tempo de transmissdo das mensagens e
proporcionar autorizagdes claras e concisas.

15.2 GENERALIDADES

15.2.1 A fraseologia apresentada neste Capitulo ndo pretende ser completa. Quando for
estritamente necessdrio, tanto os controladores de trifego aéreo e operadores de estacdo
aerondutica como os pilotos poderdo utilizar frases adicionais, devendo, no entanto,
afastarem-se o minimo possivel da fraseologia.

15.2.2 De acordo com as recomendacdes da OACI, na definicdo das palavras e expressoes da
fraseologia, foram adotados os seguintes principios:

a) utilizam-se palavras e expressdes que possam garantir melhor compreensao nas
transmissoes radiotelefonicas;

b) evitam-se palavras e expressdes cujas pronuncias possam causar interpretacoes
diversas; e

c) na fraseologia inglesa , utilizam-se, preferencialmente, palavras de origem
latina.

15.3 PROCEDIMENTOS RADIOTELEFONICOS

15.3.1 O principal objetivo das comunicagOes radiotelefonicas entre pilotos e controladores de
trafego aéreo ou operadores de estacdo aerondutica € o entendimento mutuo. Conquanto o
controlador e o operador necessitem conhecer claramente as intencdes do piloto, antes de
prosseguirem na prestacao dos servicos de trafego aéreo, e o piloto necessite saber exatamente
quais as instrucdes oriundas do 6rgdo ATS, os contatos deverdo ser os mais breves possiveis.

15.3.2 Ao transmitir-se uma mensagem, deverd ser observado se:
a) a frequéncia desejada foi selecionada corretamente;
b) nenhuma estacio estd transmitindo no momento;
¢) o que se deseja transmitir foi preparado previamente; e

d) a mesma foi escrita antes de iniciar a transmissdo, conforme se recomenda ao
tratar-se de mensagem longa.

15.3.3 Em todas as comunicacdes, deverd ser observada, a todo momento, a maior disciplina,
utilizando-se a fraseologia adequada, evitando-se a transmissdo de mensagens diferentes das
especificadas, tais como: bom dia, boa viagem, feliz Natal etc.

15.3.4 Quando se desejar estabelecer contato, a comunicacdo deverd ser iniciada com uma
chamada e uma resposta.

15.3.5 Nao deverdo ser solicitados o nome e o c6digo DAC do comandante da aeronave,
exceto quando se tratar de Plano de Voo apresentado em voo.
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15.3.6 Nio deverdo ser utilizadas frases condicionais, como: “APOS A AERONAVE QUE
POUSA”, ou “APOS A AERONAVE QUE DECOLA”, para se referir aos movimentos que
se realizem na pista em uso, exceto quando a aeronave ou o veiculo em questao estiver a vista,
tanto do controlador quanto do piloto.

15.3.6.1 Quando as autorizagdes condicionais se referirem a uma aeronave saindo e outra chegando,
¢ importante que a aeronave que sai identifique corretamente a aeronave que chega, na qual a
autorizacgdo condicionada estd baseada.

15.3.6.2 As autorizacdes condicionais deverao ser dadas na seguinte ordem:

a) identificacgdo;
b) condicdo; e
¢) autorizacao.
Exemplo:
Portugués Inglés
GLO 1256, reporte avistando o Airbus na final | GLO 1256, report the airbus on final in
TORRE .
sight.
AERONAVE | GLO 1256 avistando o Airbus. GLO 1256 airbus in sight.
GLO 1256, apés passagem do Airbus que | GLO 1256, after the landing airbus has
TORRE . . . I
pousa, autorizado alinhar e manter. passed, line up and maintain.

O piloto em comando deverd repetir (cotejar) totalmente as autorizagdes ou instrugdes

contidas nas seguintes mensagens emanadas dos 6rgaos ATC:

a)

b)

autorizagdes (para):

— entrar na pista em uso;

— pousar;

decolar;

cruzar a pista em uso;
regressar pela pista em uso;
condicionais; e

de niveis de voo ou altitudes.
instrucoes de:

— proas e velocidades;
— ajuste do altimetro;
— codigo SSR; e

— pista em uso.

NOTA: Se um piloto repetir uma autorizacdo ou instru¢do de maneira
incorreta, o controlador transmitird a palavra “negativo” seguida da versao

correta.

15.3.7 Nao devem ser utilizadas palavras que:

a)

b)

em virtude de
entendimento.

sua semelhanca fonética,

possam gerar confusdo no

Exemplo: Aguardar com decolar, hold com roll, afirmativo com negativo.

sejam vazias de significado.

Exemplos: Ok, ah, eé...
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15.4 IDIOMAS

15.4.1 O Portugués deve ser o idioma normalmente utilizado.

15.4.2 O Inglés serd usado como idioma internacional.

15.4.3 Seré utilizado também o idioma Espanhol naqueles espagos aéreos designados pelo

DECEA, em funcdo de acordos internacionais.

NOTA: A fraseologia ndo deve ser utilizada com misturas de idiomas.

15.5 ALFABETO FONETICO

Quando for necessario soletrar, em radiotelefonia, nomes préprios, abreviaturas de servicos
e palavras de pronuincia duvidosa, usa-se o alfabeto fonético que se apresenta a seguir:

LETRA PALAVRA PRONUNCIA

A Alfa AL FA

B Bravo BRA VO
C Charlie CHAR LI
D Delta DEL TA

E Echo E CO

F Foxtrot FOX TROT
G Golf GOLF

H Hotel O TEL

1 India IN DIA

J Juliett DJU LIET
K Kilo KILO

L Lima LI MA

M Mike MAIK

N November NO VEM BER
O Oscar OS CAR

P Papa PA PA

Q Quebec QUE BEC
R Romeu RO ME O
S Sierra SIE RRA
T Tango TAN GO
U Uniform IU NI FORM
A% Victor VIC TOR
\Y Whiskey UIS QUI
X X-ray EKS REY
Y Yankee IAN QUI
Z Zulu ZU LU

NOTA: Na prontncia, estdo sublinhadas as silabas fortes.
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15.6 ALGARISMOS
PRONUNCIA

ALGARISMO PORTUGUES INGLES
0 ZE RO ZIRO
1 UNO (UMA) UAN
2 DOIS (DUAS) TU
3 TRES TRI
4 QUA TRO FO AR
5 CIN CO FA-IF
6 MEIA SIKS
7 SE TE SEV’N
8 OI TO EIT
9 NO VE NAINA

NOTA 1: Na prontncia, estdo sublinhadas as silabas fortes.

NOTA 2: A forma feminina serd utilizada quando os algarismos 1 ou 2 antecederem palavra
do género feminino.

NOTA 3: A distancia de 6 NM deve ser pronunciada meia dizia de milhas com a finalidade
de evitar-se o entendimento de meia milha (0,5NM).

15.6.1 NUMEROS INTEIROS

Os nimeros inteiros serdo transmitidos, pronunciando-se todos os digitos separadamente.

Exemplos:
NUMERO PORTUGUES INGLES
10 UNO ZERO ONE ZERO

75 SETE CINCO SEVEN FIVE

100 UNO ZERO ZERO ONE HUNDRED

583 CINCO OITO TRES FIVE EIGHT THREE

600 MEIA ZERO ZERO SIX HUNDRED

5000 CINCO MIL FIVE THOUSAND

7600 SETE MEIA ZERO ZERO SEVEN THOUSAND SIX HUNDRED
8547 OITO CINCO QUATRO SETE EIGHT FIVE FOUR SEVEN
11000 UNO UNO MIL ONE ONE THOUSAND
25000 DOIS CINCO MIL TWO FIVE THOUSAND
28700 DOIS OITO SETE ZERO ZERO TWO EIGHT THOUSAND SEVEN HUNDRED
38143 TRES OITO UNO QUATRO TRES THREE EIGHT ONE FOUR THREE

15.6.1.1 Os milhares redondos serdo transmitidos pronunciando-se o(s) digito(s) correspondente(s)
ao numero de milhares, seguido(s) da palavra MIL (em portugués) e THOUSAND (em inglés).

Exemplo:
NUMERO PORTUGUES INGLES
5000 CINCO MIL FIVE THOUSAND
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15.6.1.2 Somente em inglés, as centenas redondas serdo transmitidas pronunciando-se o digito
correspondente ao nimero de centenas seguido da palavria HUNDRED.

Exemplo:
NUMERO PORTUGUES INGLES
300 TRES ZERO ZERO THREE HUNDRED
15.6.2 NUMEROS DECIMAIS

Os niimeros que contenham decimal serdo transmitidos conforme estabelecido em 15.6,
pronunciando-se a palavra decimal em lugar da virgula.

NOTA: Excetua-se desta regra a expressao de nimero Mach. (ver item 15.9)

Exemplo:
NUMERO PORTUGUES INGLES
119,75 UNO UNO NOVE DECIMAL SETE CINCO | ONE ONE NINE DECIMAL SEVEN FIVE
15.7 HORAS

Normalmente, quando se transmitirem horas, somente serdo indicados os minutos. Devera
ser pronunciado cada digito separadamente. Quando houver possibilidade de confusdo, deverd ser
incluida a hora.

Exemplos:
HORA PORTUGUES INGLES
0920 DOIS ZERO ou ZERO NOVE DOIS ZERO TWO ZERO or ZERO NINE TWO ZERO

1643 QUATRO TRES ou UNO MEIA QUATRO TRES FOUR THREE or ONE SIX FOUR THREE

15.8 NIVEL DE VOO

As informacoes referentes a niveis de voo deverdo ser transmitidas como um conjunto
composto de trés algarismos.

Exemplos:
NIVEL DE VOO PORTUGUES INGLES
FL040 NIVEL DE VOO ZERO QUATRO ZERO | FLIGHT LEVEL ZERO FOUR ZERO
FL210 NIVEL DE VOO DOIS UNO ZERO FLIGHT LEVEL TWO ONE ZERO
15.9 VELOCIDADE

As informagoes referentes as velocidades deverdo ser transmitidas em algarismos
separados, seguidos da unidade de velocidade utilizada (NOS, QUILOMETROS ou MACH).
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Exemplos:
VELOCIDADE PORTUGUES INGLES
250 Kt DOIS CINCO ZERO NOS TWO FIVE ZERO KNOTS
130 ke UNO TRES ZERO QUILOMETROS ONE THREE ZERO KILOMETRES
POR HORA PER HOUR
MACH 0.86 MACH ZERO PONTO OITO MEIA MACH ZERO POINT EIGHT SIX

15.10 MARCACAO, RUMO E PROA

As informagOes de marcagOes relativas, rumos e proas deverdo ser transmitidas em graus
magnéticos, compostas de tr€s algarismos.

Exemplos:
INFORMACAO PORTUGUES INGLES
Marcagio 360° MARCACAO TRES MEIA ZERO BEARING THREE SIX ZERO
Rumo 005° RUMO ZERO ZERO CINCO COURSE ZERO ZERO FIVE
Proa 035° PROA ZERO TRES CINCO HEADING ZERO THREE FIVE

15.11 AJUSTE DE ALTIMETRO, PISTA EM USO E TRANSPONDER

Exemplos:
INFORMACAO PORTUGUES INGLES
Ajuste de altimetro | AJUSTE DE ALTIMETRO (ou QNH ) | ALTIMETER (or ALTIMETER SETTING
1017 UNO ZERO UNO SETE or QNH) ONE ZERO ONE SEVEN
Pista 09 PISTA ZERO NOVE RUNWAY ZERO NINE
Pista 23 L PISTA DOIS TRES ESQUERDA RUNWAY TWO THREE LEFT
Transponder 4321 TRANSPONDER QUATRO TRES SQUAWK FOUR THREE TWO ONE
DOIS UNO

15.12 DIRECAO E VELOCIDADE DO VENTO

As informagoes de vento deverdao ser fornecidas em termos de dire¢do e velocidade.A
direcdo € composta de tr€s algarismos precedidos da palavra VENTO (em portugués) e WIND (em
inglés) e acrescidos do vocdbulo GRAUS (em portugués) e DEGREES (em inglés). A velocidade é
composta de dois algarismos acrescidos do vocabulo NOS (em portugués) e KNOTS (em inglés). Os
algarismos serdo pronunciados separadamente.

NOTA: As informagdes de velocidade do vento inferiores a 1 (um) N6 serdo transmitidas
como vento calmo.

Exemplo:
INFORMACAO PORTUGUES INGLES
Vento 220°/10 kt | Vento dois dois zero graus, uno WIND TWO TWO ZERO
zero nos DEGREES, ONE ZERO KNOTS
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15.13 TESTES DE EQUIPAMENTOS RADIOTELEFONICOS

Quando uma estacao necessitar efetuar testes para ajustes de transmissor ou de receptor,
estes ndo deverdo exceder de 10 segundos e consistirdo de prontincia de nimeros (UNO, DOIS, TRES
etc.) precedidos do indicativo de chamada da estag@o.

Ao se efetuarem testes dos equipamentos radiotelefonicos, devera ser usada a seguinte
escala de clareza:

1 - Ininteligivel

2 - Inteligivel por vezes

3 - Inteligivel com dificuldade
4 - Inteligivel

5 - Perfeitamente inteligivel

ESCALA PORTUGUES INGLES
1 CLAREZA UNO READABILITY ONE (or READ YOU ONE)
2 CLAREZA DOIS READABILITY TWO (or READ YOU TWO)
3 CLAREZA TRES READABILITY THREE (or READ YOU THREE)
4 CLAREZA QUATRO READABILITY FOUR (or READ YOU FOUR)
5 CLAREZA CINCO READABILITY FIVE (or READ YOU FIVE)

15.14 INDICATIVO DE CHAMADA DAS AERONAVES

Os indicativos de chamada poderdo ser compostos de:

a) caracteres correspondentes a matricula da aeronave;
Ex: (PT AAP) - PAPA TANGO ALFA ALFA PAPA

b) designador telefobnico da empresa seguido dos trés ultimos caracteres da
matricula da aeronave;

Ex.: (VRN VJR) - VARIG VICTOR JULIETT ROMEO

¢) designador telefonico da empresa seguido da identificagdo do voo; e
Ex.: (TAM 3373)- TAM TRES TRES SETE TRES

d) nome da For¢ca Armada seguido do nimero da matricula.
Ex.: (FAB 2114) - FORCA AEREA DOIS UNO UNO QUATRO

15.14.1 Sempre deverdo ser usados indicativos completos de chamadas radiotelefonicas ao se
estabelecerem as comunicagdes.

15.14.2 Apbs se estabelecer a comunicacdo e sempre que nao houver possibilidade de
confusdao entre os indicativos de chamada das aeronaves,tais indicativos poderdo ser
abreviados da seguinte maneira:

a) utilizando-se pelo menos os trés dltimos caracteres do indicativo de chamada
constante em 15.14.a); e
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b) utilizando-se o designador telefénico da empresa ou o nome da for¢a armada
seguido, pelo menos, dos dois uUltimos caracteres do indicativo de chamada
constante em 15.14.b) e 15.14.d).

NOTA : O indicativo de chamada formado conforme 15.14.c) ndo poderé ser
abreviado.

15.14.3 As aeronaves nio deverao modificar, durante o voo, seus indicativos de chamadas
radiotelefonicas, exceto se existirem indicativos similares.

NOTA : Quando houver indicativos de chamada similares, deverd ser iniciativa do érgao
ATS solicitar modificacdo a uma das aeronaves.
15.15 INDICATIVO DE CHAMADA DOS ORGAOS ATS

Deverdo ser utilizados os indicativos de chamada, a seguir especificados, seguidos do nome
da localidade, para indicar o 6rgdo ATS ou posi¢do operacional, envolvido nas comunicacoes
radiotelefonicas da localidade em causa.

ORGAO PORTUGUES INGLES
Centro de Controle de Area CENTRO (nome) (name) CENTRE
Controle de Aproximacao CONTROLE (nome) (name) APPROACH CONTROL
Torre de Controle de Aer6dromo TORRE (nome) (name) TOWER
Esta¢do Aerondutica RADIO (nome) (name) RADIO
Esta¢ao Radiogoniométrica(DF) RECALADA (nome) (name) HOMER
Controle de Solo SOLO (nome) (name) GROUND
Autorizacdo de Trifego TRAFEGO (nome) (name) CLEARANCE DELIVERY

15.16 DESIGNADORES DE ROTAS ATS

Serdo transmitidos, utilizando-se o alfabeto fonético constante no item 15.5 e os algarismos
padronizados, no item 15.6, exceto os prefixos K, U e S, que serdo pronunciados da seguinte forma:

a) K-KOPTER;
b) U -UPPER; e
¢) S -SUPERSONIC.

15.17 GLOSSARIO DE TERMOS

PORTUGUES INGLES SIGNIFICADO
ACUSE RECEBIMENTO ACKNOWLEDGE Informe se recebeu e entendeu a mensagem.
AFIRMO AFFIRM Sim, concordo.
AUTORIZADO CLEARED/APPROVED Autonzgqﬁo para prosseguir nas condigdes
determinadas.
CAMBIO OVER Minha transmissdo terminou e espero sua
resposta.
CANCELE CANCEL Cancelar a  autorizacdo  transmitida

anteriormente.
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PORTUGUES INGLES SIGNIFICADO
CIENTE ROGER Recebi toda sua dltima transmissao..
CONFIRME CONFIRM Confirmar o recebimento correto de uma
mensagem..
CONTATO/CHAME CONTACT Estabeleca contato rddio com.
CORRECAO CORRECTION Ha um erro nesta trans/m1ssa0(0u mensagem
modificada). Correto é...
COTEJE READ BACK Repita toda a mensagem ou parte dela,
exatamente como tenha recebido..
COMO ME RECEBE? | HOW DO YOU READ ME? | Qual @  inteligibilidade da  minha
transmissao?
CONFORME/ WILCO Entendi sua mensagem e procederei de
COMPREENDIDO acordo com ela.
CORRETO CORRECT Esta correto.
CHEQUE CHECK Examine um sistema ou procedimento.
DESCONSIDERE DISREGARD Ignore.
ESPERE/AGUARDE STANDBY Espere e eu o chamarei.
FALE MAIS DEVAGAR SPEAK SLOWER Transmita a mensagem mais pausadamente.
Continue nas condig¢des especificadas (ou no
MANTENHA MAINTAIN seu sentido literal). Ex. Mantenha VFR.
MONITORE MONITOR Mantenha a escuta (frequéncia).
NEGATIVO NEGATIVE Nao/ ndo autorizado/ isto ndo esta correto.
NOTIFIQUE/REPORTE REPORT Passe-me a seguinte informacao.
a) Como pedido: “A recepgdo estd dificil,
repita cada palavra duas vezes”.
PALAVRAS REPETIDAS WORDS TWICE . - L
b) Como informacdo: Como a comunicagdo
esta dificil, vou transmitir repetindo cada
palavra duas vezes.
5 Foi feita uma mudanca em sua dltima
REAUTORIZACAO RECLEARED autorizacdo e esta substitui a anterior ou
parte dela.
REPITA SAY AGAIN Repita t.Odil ou a seguinte parte de sua dltima
transmissao.
REPITO ISAY AGAIN Eu repito para esclarecer ou enfatizar.
SOLICITO REQUEST Desejaria saber... ou desejo obter...
VERIFIQUE VERIFY Nao esté claro, verifique se esta correto.

NOTA 1: As palavras CAMBIO (em portugués) e OVER (em inglés) nio devem ser
utilizadas em comunicacdo VHF.
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NOTA 2: As palavras CIENTE (em portugués) e ROGER (em inglés) ndo devem ser
utilizadas quando for exigido ou se solicitar “COTEJAMENTO” ou em resposta direta.

NOTA 3: A palavra APPROVED em inglés somente deve ser utilizada nos contextos
apresentados neste capitulo.

15.18 ABREVIATURAS E CODIGO “Q”

15.18.1 Algumas abreviaturas que passaram a fazer parte da fraseologia, devido a sua ampla
utilizagdo, poderdo ser pronunciadas como se escrevem, em vez de utilizar-se o alfabeto
fonético.

Ex.: AFIL, ACAS, ATIS, AIREP, AVGAS, CAVOK, , IDENT, INFO, MET, METAR, NIL,
NOTAM, OPMET, PAPI, RNAV, SELCAL, SID, SIGMET, SPECI, STAR, TCAS, VASIS,
VOLMET, WILCO.

15.18.2 Algumas abreviaturas e cédigos serdo transmitidos, pronunciando-se cada letra em
forma nao fonética.

Ex.: ACC, ADF, AFTN, CB, DME, ETA, ETD, GCA, HF, IFR, ILS, IMC, MLS, NDB, SSR,
TMA, UHF, VFR, VHF, VMC, VOR.

NOTA: Os grupos de cédigo Q falados, que, devido ao seu uso frequente, ja se tornaram parte
da terminologia aerondutica, poderdo ser usados onde proporcionarem uma alternativa mais
adequada a frases longas e complexas.

Ex.: QFE, QNE, QDR, QNH, QDM.

15.19 PALAVRAS E FRASES PADRONIZADAS

PORTUGUES INGLES

Alarme de fogo no trem principal Fire warning on the main gear
Alijamento de tanque de combustivel/carga | To drop a tank / jettison
Alijar combustivel Fuel dumping / To dump fuel
Autonomia curta Fuel endurance very low
Despressurizagao Depressurization

Ejetar To eject / to bail out

Falta de combustivel Lack of fuel

Fogo a bordo Fire on board

Fogo no toalete Fire in the toilets

Fogo no porao Fire in hold

Ingestdo de pédssaros Bird ingestion

Motor desligou Engine out

Motor embandeirado Feathering - feathering position
Motor estolado, sem forca Stalled engine

Pane de alternador Alternator failure

Pane de climatizagao Air - Conditioning failure
Pane de combustivel Fuel failure

Pane de iluminacao Failure of lighting

Pane de motor Engine failure

Pane de dleo Oil failure

Pane de oxigénio Oxygen failure

Pane de pressurizacio Pressurization failure
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PORTUGUES

INGLES

Pane de radio

Pane de receptor

Pane de transmissor

Pane elétrica

Pane elétrica total

Pane hidraulica

Perda de velocidade

Pneu estourado

Pneu vazio

Pouco combustivel

Pouso de barriga

Pouso monomotor

Fogo no compartimento de trem de pouso
Suspeita de bomba
Turbina apagada

Uma pane, uma avaria
Vazamento de combustivel

Radio failure

Receiver failure

Transmitter failure

Electrical failure

Total electrical failure
Hydraulic failure

Loss of speed

Burst tyre - blown out tyre

Flat tyre

Short of Kerosene (Fuel/petrol)
A wheels-up landing - Belly Landing
A single engine landing
Wheel-well fire

A bomb scare

Engine flameout

A failure, a breakdown

Leak of fuel - Leakage

15.20 FRASEOLOGIA GERAL

NOTA 1: No final da transmiss@o da mensagem, ndo deve ser pronunciado o indicativo de

chamada da
Capitulo.

aeronave ou do 6rgdo ATS, exceto nas circunstancias apresentadas neste

NOTA 2: Os exemplos a seguir sdo apresentados nos idiomas portugués, na primeira coluna,

e inglés na segunda coluna.

15.20.1 CHAMADA INICIAL DA AERONAVE E RESPOSTA DO ORGAO ATS

*Centro / Controle / Torre / Radio...,
GLO 1164.

*Centre / Approach Control / Tower /
Radio..,GLO 1164.

VRN 1264, Centro / Controle / Torre /
Radio....

VRN 1264, Centre / Approach Control /
Tower / Radio...

NOTA 1: A resposta a chamada inicial contendo o indicativo de chamada da aeronave
seguido do nome do 6rgdo ATS ja serd considerado um convite para que a aeronave em
questdo prossiga com a sua mensagem.

NOTA 2: A resposta a chamada inicial em que a aeronave € transferida por outro 6érgao ATC,

deveré ser a respectiva instrucdo de controle.

15.20.2 INFORMACOES METEOROLOGICAS

FAB 4515, area intensa de mau tempo entre
os azimutes 300 e 030, a 50 milhas,
deslocamento este, com 10 nés, topo FL 250.

FAB 4515, intensive weather area between
azimuth 300 and 030, 50 miles, moving east
at 10 knots, top FL 250.

TWA 8517, area intensa de mau tempo, 30
milhas a frente.

TWA 8517, intensive weather area, 30 miles
ahead.

PT KTU, aten¢do, esteira de turbuléncia B
747, doze horas, 7 milhas, cruza FL 120 em
subida.

PT KTU, caution, wake turbulence B 747,
twelve o’clock, 7 miles, passing FL 120
climbing.
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AAL 7201, formagdes pesadas reportadas
sobre Confins, topo acima do nivel 300,
reporte se for necessario desvio.

AAL 7201, heavy weather area reported over
Confins, top above flight level 300, advise if
deviation will be necessary.

TAM 3506, formagdo de gelo reportada a este
de Sao Paulo, entre os FL. 150 e FL 250.

TAM 3506, icing reported East of Sdo Paulo,
between FL 150 and FL 250.

BAW 8245, turbuléncia moderada reportada
no FL 150, 30 NM norte de BRS até 50 NM,
sul de ARX.

BAW 8245, moderate turbulence reported at
FL 150, extending from 30 miles North of
BRS until 50 miles south of ARX.

TAM 3539, cortante de vento reportada na
aproximacao final da pista 10.

TAM 3539, wind shear reported on final
approach runway 10.

15.20.3 INFORMACAO SOBRE ESPACO AEREO CONDICIONADO

GLO 1256, evite area de Caximbo.

GLO 1256, avoid Caximbo area.

GLO 1256, area de treinamento entre as
radiais 180 e 200 do VOR Manaus até 100
milhas, entre os FL 080 e FL150.

GLO 1256, training area between 180 and
200 radials of Manaus VOR until 100 miles,
between FL 080 and FL 150.

GLO 1256, niao voe abaixo FL 130 devido
area restrita.

GLO 1256, do not fly below FL 130 due to
restricted area.

SWR 144, autorizado alijamento de

combustivel na area restrita 403.

SWR 144, cleared fuel dumping in 403
restricted area.

15.20.4 AUTORIZACAO DE SOBREVOO

MAC 094, confirme nimero de autorizacao
de sobrevoo.

MAC 094, confirm number of overflight
authorization.

OMNI 123, confirme nimero de autorizagcdo
de sobrevoo do territorio brasileiro

OMNI 123, confirm number of overflight
authorization of Brazilian airspace

OMNI 123, possui autorizagdo
sobrevoar o territorio brasileiro?

para

OMNI 123, do you have authorization to
overfly Brazilian territory?

OXO 1067, sua autorizagdo de sobrevoo esta
vencida. Aguarde instrugdes.

0XO 1067, your overfly authorization is out
of date. Standby for instructions.

15.20.5 INFORMACAO SOBRE NOTAM

GLO 1218, area de Caximbo ativada pelo
NOTAM 1207

GLO 1218, Caximbo area activated by
NOTAM 1207

15.20.6 INFORMACAO RELACIONADA COM SUBIDA E DESCIDA

* PT MRR livrando FL 120 para Blumenau.

* PT MRR leaving FL 120 to Blumenau.

PT MRR, nao hi trafego conhecido, troca de
frequéncia autorizada.

PT MRR, no traffic to report, frequency
change approved.

PP EHIJ, descida a seu critério, reporte em
contato com a Radio Chapecd.

PP EHJ, descend at your discretion, report in
contact with Chapecé Radio.
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* PP EHJ passa FL145, em contato com a
Radio Chapecd, cancelando meu voo IFR.

* PP EHJ passing FL145, in contact with
Chapeco Radio, cancelling my IFR flight.

PP EHIJ, voo IFR cancelado as 1342, ndo ha
traifego conhecido, troca de frequéncia
autorizada

PP EHJ, IFR flight cancelled at 1342, no
traffic reported, frequency change approved.

* PT OLL livra FL 310 para altitude de
traifego da Fazenda Morretes, estimando
pouso aos 38’, solicita informacdo de trafego.

* PT OLL leaving FL 310 down to
aerodrome traffic altitude at Fazenda
Morretes, estimating landing at 38’, request
traffic information.

PT OLL, descida a seu critério, ndo ha
trafego conhecido, reporte livrando FL 145.

PT OLL, descend at your discretion, no
reported traffic, report leaving FLL145.

15.20.7 EMERGENCIAS

NOTA 1: As mensagens de socorro serdo sempre precedidas da expressio “MAYDAY,

MAYDAY, MAYDAY”.

NOTA 2: As mensagens de urgéncia serdo sempre precedidas da expressao “PAN, PAN;

PAN, PAN; PAN, PAN”.

15.20.7.1 Aeronave perdida

*Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; Centro /
Controle / Torre / Radio..., PT ABC , FL 080,
proa 190, sobre nuvens, ndo estou seguro de
minha posic¢do, solicito proa de Curitiba.

*Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; Centre/Approach
Control/Tower/Radio, PT ABC, FL 080, heading
190, above clouds, I'm not sure of my position,
request heading to Curitiba.

15.20.7.2 Problemas no motor da aeronave

*Mayday, Mayday, Mayday, PT ABC motor
em chamas, farei aterrissagem forcada a 20
NM ao sul de Cascavel, cruzando 3000 pés,
proa 360.

* Mayday, Mayday, Mayday, PT ABC
engine on fire, making forced landing 20
NM South of Cascavel, passing 3000 feet,
heading 360.

* Mayday, Mayday, Mayday, PT GKD motor
dois inoperante, sem possibilidade de manter
altitude, solicita descida imediata.

*Mayday, Mayday, Mayday, PT GKD
flameout on number two engine and unable
to maintain altitude, request immediate
descent.

*PT GKD estamos descendo, recuperamos o
motor dois.

*PT GKD we are descending and have
restarted number two engine.

*TIB 5560 temos 30.000
combustivel e 198 pessoas a bordo.

libras de

* TIB 5560 we have 30.000 pounds of
remaining fuel and 198 persons on bord.

*Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; FAB 2175
com dificuldade de manter altitude, solicito
altitude/nivel minimo de seguranga no setor e
vetoracdo direta para Brasilia.

*Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; FAB 2175
we are having difficulty in maintaining
altitude, request minimum safe altitude/flight
level in this area and direct vectoring
Brasilia
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* Mayday, Mayday, Mayday, PTB 1402,
turbina direita apagada, perdendo altitude,
solicito voar direto Curitiba.

* Mayday, Mayday, Mayday, PTB 1402,
right engine shutdown (flameout), losing
altitude, request fly direct Curitiba.

15.20.7.3 Despressurizarao

* Mayday, Mayday, Mayday, GLO 1753 em
emergéncia, problema de pressurizagdo,
abandonando FL180 descendo.

* Mayday, Mayday, Mayday, GLO 1753
emergency, pressurization problem, leaving
FL 180, descending.

GLO 1753, continue a descida, ndo ha trafego
a reportar, altitude minima no setor 4500 pés,
reporte atingindo altitude de seguranca.

GLO 1753, continue descending no reported
traffic, minimum sector altitude 4500 feet,
report reaching safe altitude.

15.20.7.4 Fogo e fumaca a bordo

*Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; PT ROB
fumaga na cabine, estamos tentando localizar
a fonte.

*Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; PT ROB
smoke in the cabin, we are attempting to
locate the source.

15.20.7.5 Solicitacdo de auxilio médico

*Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; GLO 1256
solicita atendimento médico para passageiro
imediatamente apds o pouso.

*Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; GLO 1256
request medical assistence for passanger
immediately after landing.

GLO 1256, confirme dados e a situacdo do
passageiro.

GLO 1256, confirm data and situation of the
passanger.

*Passageiro do sexo masculino, 62 anos,
apresentando problemas cardiacos.

*Male passenger, age 62, presenting heart
problems.

15.20.7.6 Situacoes diversas

*Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; TAM 3205
em emergéncia, solicita prioridade para o
pouso.

*Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; TAM 3205
emergency, request priority to land.

TAM 3205, confirme a natureza da pane e o
nivel de alerta desejado.

TAM 3205, confirm nature of emergency and
level of alert desired.

* Mayday, Mayday, Mayday, JAL 9064,
descida de emergéncia, reportard cruzando
FL100

* Mayday, Mayday, Mayday, JAL 9064,
emergency descent, will report passing FL
100.

Descida de emergéncia sobre o VOR Bauru,
todas aeronaves abaixo do FL 370, 40 milhas
do VOR Bauru abandonem imediatamente a
aerovia UA 304.

Emergency descent overhead Bauru VOR, all
aircraft below FL 370 within 40 miles from
Bauru VOR, leave immediately the airway
UA 304.
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15.20.8 SISTEMA ANTICOLISAO DE BORDO (ACAS)

15.20.8.1 Aviso de resolucio

*VRN 8753, RA TCAS.

* VRN 8753, TCAS RA.

Centro Curitiba ciente (ou

alternativas).

instrucoes

Curitiba Centre roger (or alternative
instructions).

15.20.8.2 Aviso de resolucdo cumprido e retornando para a autorizacdo ATC

*TAM 3880, livre de conflito, retornando
para FL 150.

*TAM 3880, clear of conflict, returning to FL
150.

15.20.8.3 Impossibilidade de cumprir instru¢do ATC devido a aviso de resolucio

* GLO 1873, impossibilitado, RA TCAS.

* GLO 1873, unable, TCAS RA.

15.20.8.4 Retorno a autorizacao do ATC apds realizar manobra devido a aviso de resolucao

*VRN 2220, livre de conflito, reassumido FL
200.

*VRN 2220, FL 200

resumed.

clear of conflict,

15.20.9 TRANSMISSAO DE PLANO DE VOO APRESENTADO EM VOO

* PT ISA mantendo condi¢des visuais,
solicita Plano AFIL.

* PT ISA maintaining visual conditions,
request AFIL plan.

PT ISA, Centro Curitiba ciente , pronto para
copiar o plano AFIL.

PT ISA, Curitiba Centre roger, ready to copy
AFIL plan.

*PT ISA, IFR, leve, E110 , Nanuque aos
1126, 190 nés, FLO8O, G678, SBBR, 0120,
SBGO, 0320, pessoas a bordo 04,
equipamentos V, sobrevivéncia J, coletes F,
botes 02 para 08 lugares, cores branca e
verde, codigo ANAC 999999.

*PT ISA, IFR, light, E110 , Nanuque at 1126,
190 knots, FL080, G678, SBBR, 0120,
SBGO, 0320, persons on board 04, radio
equipment V, survival equipment J, jackets F,
dinghies 02 and capacity 08, colours white
and green, pilots registration 999999.

15.21 SERVICO DE CONTROLE DE AREA
15.21.1 CONCESSAO DE AUTORIZACAO
15.21.1.1 Em Rota ATS

TAM 3376, autorizado FL 270, UA314.

TAM 3376, cleared FL270, UA314.

GLO 1881, autorizado direto VOR Brasilia, FL 330.

GLO 1881, cleared direct to Brasilia VOR , FL 330.

*GLO 1382, 75 milhas VOR Palegre, solicita
direto VOR Floriandpolis.

*GLO 1382, 75 miles from Palegre VOR,
request direct Florianépolis VOR.

VRN 8111, quando a 50 milhas do VOR
Palegre, autorizado direto VOR
Floriandpolis.

VRN 8111, when 50 miles from Palegre
VOR, cleared direct to Florianépolis VOR.

*TAM 3615 a 30 milhas do VOR Sorocaba,
Solicita apés VOR Sorocaba, UA 318, FL 280.

*TAM 3615 30 miles from Sorocaba VOR,
request after Sorocaba VOR, UA318,FL 280.
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TAM 3615, reautorizado, apdés VOR

Sorocaba, prossiga via UA 318, FL 280.

TAM 3615 recleared, after Sorocaba VOR,
proceed via UA 318, FL 280.

* PTN 2305 solicita reautorizacio de rota.

* PTN 2305 request route reclearance.

TAM 3305, reautorizado, VOR
Florian6polis, UW2.

apos

TAM 3305, recleared, after Florianépolis
VOR, UW?2.

* GLO 1256 solicita UA308 apés VOR
Palegre.

* GLO 1256 request UA308 after Palegre
VOR.

GLO 1256, UA308 ndo utilizavel devido ao
Setor 2 FIR Curitiba em controle convencional,
como alternativa UA 302, confirme.

GLO 1256, UA308 not available due
procedural control on Sector 2 Curitiba FIR,
alternative is UA 302, confirm.

PUA 8301, apds atingir FL. 310 ou passar
VOR Pelotas, autorizado VOR Florianépolis.

PUA 8301, after reaching FL310 or passing
Pelotas VOR, cleared to Florian6polis VOR.

15.21.1.2 Manutencio de nivel de voo

*GLO 1845 atinge e mantém FL330, estima
INDIO aos 1050, préxima OURO.

* GLO 1845 reaching and maintaining FL
330 estimate INDIO at 1050, OURO next.

QLO 1845, mantenha FL 330,
INDIO.

reporte

GLO 1845, maintain FL330, report INDIO.

*PP MKR pronto para descida.

*PP MKR, ready for descent.

PP MKR, mantenha FL330, aguarde para
descida.

PT MKR, maintain FL330, stand by for
descent.

PT MAA, mantenha FL180 e aguarde para
descida, trafego em descida de emergéncia.

PT MAA, maintain FL180 and stand by for
descent, due to emergency traffic descending.

*TAM 3474 no ponto ideal de descida.

*TAM 3474 ready for descent.

TAM 3474, mantenha FL160 até través do

TAM 3474, maintain FL160 until abeam

NDB Paranagua. Paranagud NDB.
AZA 4422, desca e mantenha FL260, reporte | AZA 4422, descend and maintain FL260,
livrando FL370. report leaving FL.370.

*GLO 1205 solicita inicio de descida.

*GLO 1205 request start descent.

GLO 1205, mantenha FL270, previsdo para
descida apds Nibga.

GLO 1205, maintain FL270, expect descent
after Nibga.

*Centro Brasilia, PT LXO, BORGA aos
1654, solicita descida para FL.290.

*Brasilia Centre, PT LXO, BORGA at 1654,
request descent to FL 290.

PT LXO, mantenha FL370 até contato com
Centro Curitiba em 133.9.

PT LXO, maintain FLL370 until contact with
Curitiba Centre on 133.9.

PT ORO, mantenha FL 240 até novo contato.

PT ORO, maintain FL 240 until further
advised.

TAM 3606, mantenha FL 090 enquanto
permanecer dentro do espaco aéreo controlado.

TAM 3606, maintain FL 090 while in
controlled airspace.

TIB 5545, solicita descida para FL 330 proa
Pocos de Caldas.

TIB 5545 request descent to FL 330 heading
Pocos de Caldas.

TIB 5545, mantenha FL 370,
autorizagdo aos 45

aguarde

TIB 5545, maintain FL 370, expect clearance
at45’.
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FAB 2464 , suba e mantenha FL 240, reporte
atingindo.

FAB 2464, climb and maintain FL 240,
report reaching.

PT CAS, suba e mantenha FL 180, reporte
passando FL 150.

PT CAS, climb and maintain FL 180, report
passing FL 150.

PT RKK, desca até FL 060, reporte passando
0s niveis pares/impares.

PT RKK, descend until FL 060, report
passing even/odd levels.

* PT ABP passando FL 200 para FL 330, 40
milhas do VOR Palegre.

* PT ABP passing FL 200 to FL330, 40
miles from Palegre VOR.

PT ABP, suba e mantenha FL 330, reporte
nivelado.

PT ABP, climb and maintain FL 330, report
levelled.

PT RCEF, continue descida até FL 230.

PT RCEF, continue descent until FL 230.

PT EGR, desca e mantenha FL 100. Ao
passar FL. 200, contato Controle Bauru em
121. 3.

PT EGR, descend and maintain FLL100.When
passing FL 200, contact Bauru Control on
121. 3.

FAB 2431, devido
imediatamente para FL 200.

traifego,  desca

FAB 2431, due to
immediately to FL 200.

traffic, descend

PT LUG reporte para descida.

PT LUG report for descent.

* Pronto para descida/no ponto ideal de
descida, PT LUG.

* Request descent
descent, PT LUG.

clearance/ready for

PT LUG, desca e mantenha FL 100, reporte
passando FL.190.

PT LUG, descend and maintain FL 100,
report passing FL190.

PT OAS, reporte quantas milhas para iniciar
descida.

PT OAS, report how many miles to start
descent.

* Dentro de mais 25 milhas, PT OAS.

* In 25 miles, PT OAS.

PT OAS, quando no ponto ideal, desca e
mantenha FL 160, reporte livrando FL 240.

PT OAS, when ready, descend and maintain
FL 160, report leaving FL 240.

TAM 3732, quando pronto, desca até FL.190.

TAM 3732, when ready, descend until FL 190.

PT SLB, solicite mudanga de nivel ao Centro
Brasilia em 125.0.

PT SLB, request level change to Brasilia
Centre on 125.0.

* PT BBL solicita descer para FL 150, devido
turbuléncia de céu claro.

* PT BBL request descend to FL 150, due to
clear air turbulence.

PT BBL, desca para FL 150, acuse atingindo.

PT BBL, descend to FL 150, report reaching.

PT XLG, reporte tipo de turbuléncia no FL
370.

PT XLG, report type of turbulence at FL
370.
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* Turbuléncia moderada com vento de 340
graus com 58 nos, PT XLG.

* Moderate turbulence with wind 340
degrees at 58 knots, PT XLG.

PT JCU, aumente razdo de subida/descida até
passar FL 100.

PT JCU, increase rate of climb/descent until
passing FL 100.

PT BUR, descida prevista aos 17.

PT BUR, expect descent at 17.

* PT BUR solicita descida aos 25.

* PT BUR request descent at 25.

15.21.1.4 Especificacio de nivel de voo

PT CDE, FL 330 incorreto nesta aerovia.

PT CDE, FL 330 incorrect in this airway.

TAM 3506, autorizado para KONSO FL180,
cruze VOR Santa Cruz no FLL120 ou acima.

TAM 3506, cleared to KONSO FL 180,
cross Santa Cruz VOR at FL 120 or above.

ABJ 9203, cruze NEROK no FL 240 ou
abaixo.

ABJ 9203, cross NEROK at FL 240 or
below.

SWR 8144, cruze VOR Bagé aos 05’ ou apds
(ou antes), no FL 370.

SWR 8144, cross Bagé VOR at 05’ or later
(or before), at FL.370.

PT LDW nivel minimo no setor ¢ FL110,
confirme se rota e nivel j4& voados em
condicdes visuais.

PT LDW minimum flight level on sector is
FL 110, confirm if route and level have been
flown under visual conditions.

15.21.1.5 Restricdo de nivel de voo

* TBA 440 no ponto ideal de descida.

* TBA 440 ready to descend.

TBA440, desca para FL.270, reporte passando
FL 310 ou a 50 milhas do VOR Arax4,
aguarde para prosseguir descida.

TBA 440, descend to FL 270, report passing
FL 310 or 50 miles from Araxd VOR, expect
for further descent clearance.

GLO 1256, 28 milhas do VOR Manaus, passa
FL 190 para FL 350.

GLO 1256, 28 miles from Manaus VOR,
passing FL 190 to FL 350.

GLO 1256, devido trifego sentido oposto,
suba até FL.290. Reporte passando FL 260.

GLO 1256, due to traffic in opposite direction,
climb until FL 290. Report passing FL 260.

VRG 2151, devido trafego, desca e mantenha
FL 290.

VRG 2151 due to traffic, descend and

maintain FL 290.

GLO 1266, confirme altitude.

GLO 1266, confirm altitude.

* Cruzando FL 270 para FL 330, GLO 1266.

* Passing FL 270 to FL 330, GLO 1266.

GLO 1266, mantenha FL 290, trafego sentido
oposto FL 310.

GLO 1266, maintain FL 290, traffic opposite
direction FL 310.

15.21.1.6 Razao de descida ou subida

PT RXG, suba (des¢a) com razdo médxima de
2000 pés por minuto.

PT RXG, climb (descend) with maximum
rate 2000 feet per minute.

SAS 9955, reporte razdo de subida.

SAS 9955, report rate of climb.

* 2500 pés por minuto, SAS 9955.

* 2500 feet per minute, SAS 9955.

SAS 9955, ajuste razdo de subida para nivelar

SAS 9955, adjust rate of climb to be levelled
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a 90 milhas do VOR Palegre ou antes, caso
negativo, informe.

at or before 90 miles from Palegre VOR, if
unable, advise.

PUA 1405, ajuste razdo de subida para cruzar
VOR Corumba acima do FL 290, caso
negativo, informe.

PUA 1405, adjust rate of climb to cross

Corumba VOR above FL 290, if unable,
advise.

15.21.1.7 Desvios de rota

* ONE 9114 solicita desvio a direita devido
formacao.

* ONE 9114 request right deviation due to
weather.

ONE 9114, autorizado desvio, ndo hé trafego
conhecido a reportar, reporte retornando a
rota.

ONE 9114, deviation approved, no reported
traffic, report back on track.

ONE 9118, 120 milhas do VOR Palegre,
solicita desvio a direita, por 25 milhas, proa
075 devido formagdes.

ONE 9118, 120 miles from Palegre VOR,
request 25 miles right deviation of the
airway (of the track) heading 075, due to
clouds (cells, bad weather).

N

ONE 9115, autorizado desvio a
reporte retornando a aerovia.

direita,

ONE 9115, right deviation approved, report
back to the airway.

TAM 3435, desvios somente pela direita.

TAM 3435, right deviation approved only.

VSP 235, negativo desvio pela esquerda,
devido espago aéreo condicionado ativado,
autorizado desvio pela direita.

VSP 235, negative left deviation, due to
conditioned airspace active, right deviation
approved.

LCO 4110, autorizado desvio a esquerda de
formacdes, confirme a proa e por quantas
milhas.

LCO 4110, left deviation approved from
weather/build ups/cells, confirm heading and
for how many miles.

*PT ESM reporta turbuléncia moderada com
formacao de gelo no FL 270, solicita descida
para FL 230 e desvio a direita por 15 milhas
na proa 200.

*PT ESM reporting moderate turbulence
with icing at FL 270, request descent to FL
230 and right deviation for 15 miles heading
200.

PT ESM, desca e mantenha FL 230,
autorizado desvio a direita. Reporte nivelado.

PT ESM, descend and maintain FL 230,
right deviation approved. Report levelled.

* GLO 1898 solicita informacao de vento no
FL 410.

* GLO 1898 request wind information at FL
410.

GLO 1898, vento no FL 410 ¢ 260 graus com
102 nés.

GLO 1898, wind at FL 410 is 260 degrees
with 102 knots.

15.21.1.8 Limite de autorizacido

* PUA 1302 atingindo e mantendo FL 350.

*PUA 1302 reaching and maintaining FL
350.

PUA 1302, mantenha FL 350, limite de
autorizagao VOR Bagé.

PUA 1302, maintain FL 350, clearance limit
point Bagé VOR.

PT RCF, autorizado desvio a esquerda devido
formacdes, limite do desvio radial 180 do
VOR Rede.

PT RCF, left deviation approved due to
weather, deviation limit 180 radial of Rede
VOR.
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ARG 9230, contato Centro Brasilia em
126 .4.

ARG 9230, contact Brasilia Centre on 126.4.

PT PRF, troque para frequéncia 123.7.

PT PREF, change frequency to 123.7.

PT LPS , mantenha esta frequéncia.

PT LPS, remain on this frequency.

PT VAC, quando em condi¢des visuais,
troca de frequéncia autorizada.

PT VAC, when on visual
frequency change approved.

conditions,

*PT SJD solicito frequéncia.

PT SJD request the frequency.

PT JMV, aos 30 ou sobre VOR Bauru
contato VOLMET Curitiba em 132.45.

PT JMV, at 30 or over Bauru VOR contact
Curitiba VOLMET on 132.45.

PT JMV, caso ndo consiga contato,
mantenha escuta em 13245 para o
VOLMET Curitiba.

PT JMV, if no contact, remain on 132.45 for
Curitiba VOLMET.

15.21.1.10 Mudanca de destino

GLO 1310, Curitiba abaixo dos minimos ILS
devido nevoeiro, sem previsao.

GLO 1310, Curitiba below minimum ILS
due to fog, no changes expected.

* Devido condicdes meteoroldgicas, solicita
mudanca de destino para aerédromo de
alternativa, Guarulhos, GLO 1310.

* Due to meteorological conditions, request
change destination to alternate aerodrome,
Guarulhos, GLO 1310.

* PT OCA solicita horario do pdr-do-sol em
Paranavai.

*PT OCA request sunset time in Paranavai.

PT OCA, hordrio do por-do-sol
Paranavai as 2038.

cm

PT OCA, sunset time in Paranavai is 2038 .

* PT OCA solicita mudanca de destino para
Maringa.

*PT OCA request change destination to
Maringa.

* PT MAK, apés VOR Curitiba, solicita
mudanca de destino para Porto Alegre,
FL180, G449.

* PT MAK, after Curitiba VOR, request
change destination to Porto Alegre, FL180,
G449.

15.21.1.11 Espera em rota

VRN 2110, espera na posi¢do OURO, FL220,
perna de aproximacdo radial 055 do VOR
Palegre, curvas pela esquerda, devido atraso
para sequenciamento.

VRN 2110, hold over OURO intersection at
FL 220, inbound track 055 radial of Palegre
VOR, left hand pattern, due to sequencing
delay.

* Ciente, cumprirei, VRN 2110

* Wilco, VRN 2110.

PR FID, espera no VOR Curitiba, FL. 250,
perna de aproximacao radial 215, curvas pela
direita, devido gerenciamento de fluxo, nova
autorizacdo aos 39.

PR FJD, hold at Curitiba VOR, FL 250
inbound track 215 radial, right hand pattern,
due to flow control, expect further clearance
at 39.

PR FID, espera na radial 055 do VOR Manaus
a 54 milhas, curvas a critério do piloto, FL 330,

PR FID, hold on the 055 radial of Manaus VOR,
at 54 miles, FLL 330, turns at pilot’s discretion,
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nova autorizacao em 10 minutos.

expected further clearance in 10 minutes.

TAM 3304, espera em NEROK conforme
procedimento publicado, mantenha FL 080,
atraso ndo determinado devido trafego.

TAM 3304, hold over NEROK as published,
maintain FL 080, delay not determined due
to traffic.

PP EHIJ, espera em KAMIL, FL 100, perna
de aproximacdo radial 120 do VOR Foz,
curvas pela direita, nova autorizagdo em 15
minutos, aeronave acidentada na pista.

PP EHJ, hold over KAMIL, FL 100, inbound
track 120 radial of Foz VOR, right hand
pattern, expect further clearance within 15
minutes, aircraft crashed on the runway.

15.21.1.12 Ingresso em espaco aéreo controlado

*PP ATS solicita autorizagdo para interceptar
UA 304 sobre VOR Bauru.

*PP ATS request clearance to intercept UA
304 over Bauru VOR.

PP ATS, autorizado interceptar UA304 sobre
VOR Bauru, no FL.240.

PP ATS, cleared to intercept UA 304 over
Bauru VOR at FL.240.

TAM 3402, intercepte aerovia UA 309,

TAM 3402, intercept the airway UA 3009,

reporte nivelado FL 330. report levelled FL 330.
FAB 2116, ingresse CTA 1 mantendo FL|FAB 2116, enter CTA 1 and maintain FL
090, trafego em Orbita sobre NDB|090, traffic holding over Navegantes NDB

Navegantes mantendo FL 080.

FL 080.

15.21.1.13 Cruzamento de espaco aéreo controlado ou de espaco aéreo condicionado

* PT LZQ
cruzamento
(do espaco aéreo controlado) na posi¢dao
Litos.

solicita  autorizacdo para

* PT LZQ request clearance to cross
(controlled airspace) at Litos position.

*TIB 4632 estimando Lages aos 20, solicita
autorizagdo para cruzar A309 sobre NDB
Lajes.

* TIB 4632 estimating Lages at 20, request
clearance to cross A309 over Lajes NDB.

TIB 4632, autorizado cruzar A309 sobre
NDB Lajes, no FL090.

TIB 4632, cleared to cross A309 over Lajes
NDB, at FL090.

15.21.2 SEPARACAO
15.21.2.1 Com uso de auxilio a navegacio

* PT KBD no FL 270, solicita FL 290.

* PT KBD at FL 270, request FL 290.

PT KBD, trafego no FL 290, estimando VOR
Araxd aos 30, mantenha FL 270, aguarde
autorizagdo apds o bloqueio deste auxilio.

PT KBD, traffic at FL 290, estimating Araxa
VOR at 30, maintain FL 270, expect
clearance after overheading this facility.

FAB 2001, informe QDR do NDB

Guaratingueta.

FAB 2001, inform magnetic bearing of
Guaratingueta NDB.

*Cruza QDR 130 do NDB Guaratingueta,
passando FL 065, RSL 176.

*Crossing 130  magnetic  bearing  of
Guaratingueta NDB, passing FL 065, RSL 176.

FAB 2001, reporte nivelado FL 190, trafego

FAB 2001, report at FLL 190, traffic crossing
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cruzando QDR 090 do NDB Guaratingueta,
mantendo FL 100, rumo este.

090 magnetic bearing of Guaratingueta
NDB, maintaining FL 100 eastbound.

VRN 2111, intercepte radial 020 do VOR
Palegre, informe estabilizado, trafego sentido
oposto, radial 035 para VOR Palegre,
descendo.

VRN 2111, intercept 020 radial of Palegre
VOR, report established, traffic opposite
direction 035 radial to Palegre VOR,
descending.

*Ciente intercepta e mantém radial 020 do
VOR Palegre, VRN 2111.

*Roger intercept and maintain 020 radial of
Palegre VOR, VRN 2111.

PT OAS, confirme se recebe VOR Belém.

PT OAS, confirm if you receive Belém
VOR.

* Negativo recepcdo do VOR Belém, PT
OAS.

* Negative Belém VOR, PT OAS.

15.21.2.2 Com uso de razdo de subida / descida

TAM 3931, confirme dentro de mais quantas
milhas pretende iniciar descida e razdo que
empregara.

TAM 3931, confirm how far for descent, and
rate to be used.

*Dentro de mais 40 milhas, razdo de 2500
pés, TAM 3931.

*Within 40 miles, rate of descent 2500 feet,
TAM 3931.

TAM 3931, desca para FL 240, razdo de
descida maxima de 1500 pés, trifego 30
milhas norte do VOR Campinas, passando
FL300, descendo, razdo de 1700 pés.

TAM 3931, descend to FL 240, maximum
rate of descent 1500 feet, traffic 30 miles
North of Campinas VOR, passing FL 300,
descending, rate of 1700 feet.

15.21.2.3 Com uso de velocidade

GLO 1876, confirme velocidade ao atingir
FL 350.

GLO 1876, confirm speed at FL 350.

* Mach 0.70, GLO 1876.

* Mach 0.70, GLO 1876.

GLO 1876, ao atingir FLL 350 mantenha, no
minimo, Mach 0.72; trifego na mesma rota,
FL 350, mantendo Mach 0.72.

GLO 1876, when reaching FL 350, maintain,
at least, Mach 0.72, traffic same route, FL
350, maintaining Mach 0.72.

15.21.3 INFORMACAO DE POSICAO

A informag@o de posi¢ao contera:

a) identificac@o da aeronave;

b) posi¢do;

¢) hora;

d) nivel de voo ou altitude;

e) préxima posicao e hora;

f) préximo ponto significativo; e

g) informagdes complementares.
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* TAM 3702 XAREO aos 40, FL 310,
Floriandpolis aos 53, proxima posicdo PAULA.

* TAM 3702 XAREO at 40, FL 310,
Florianépolis at 53, PAULA next.

* TIB 5561 MELO aos 45°, FL 330, estima
PAG aos 03, FNP préxima, vento instantaneo
270 graus com 59 nés, temperatura menos 45,
condi¢des de voo instrumentos no topo,
turbuléncia leve.

* TIB 5561 MELO at 45°, FL 330, estimate
PAG at 03, FNP next, spot wind 270 degrees at
59 knots, temperature minus 45, flight
conditions instruments on top, light turbulence.

15.21.4 MUDANCA DE VOO IFR PARA VF

R

%

PT PIG, cancelando meu voo IFR,
mantendo VFR para fazenda Sao Jodo.

* PT PIG, cancelling my IFR flight,
maintaining VFR to Sdo Jodo farm.

PT PIG, voo IFR cancelado as 1140.

PT PIG, IFR flight cancelled at 1140.

* PT BCT, cancelando meu voo IFR, solicito
FL 075, estimo Joinvile 1732.

* PT BCT , cancelling my IFR flight, request
FL 075, estimate Joinvile 1732.

PT BCT, voo IFR cancelado as 1220,
autorizado FL 075. Nao ha trafego conhecido,
contato Rédio Joinvile frequéncia 131.8.

PT BCT, IFR flight cancelled at 1220, clear
FL 075. No reported traffic, contact Joinvile
Radio frequency 131.8.

*PT LPP passa FL 145, condi¢des visuais,
cancelando meu voo IFR.

* PT LPP passing FL145 under visual
conditions, cancelling my IFR flight.

PT LPP, voo IFR cancelado as 1235, descida
a seu critério, troca de frequéncia autorizada.

PT LPP, IFR flight cancelled at 1235,
descent at your discretion, frequency change
approved.

* PT FPB 70 milhas oeste de Manaus, com
plano visual, solicita plano IFR para
Santarém.

* PT FPB 70 miles West of Manaus , visual
plan, request IFR plan to Santarém.

PT FPB, pronto para copiar os dados do
Plano de Voo.

PT FPB, ready to copy Flight Plan data.

15.21.5 INFORMACAO DE TRAFEGO

TAM 3205, trafego de Curitiba para Sado
Paulo, EMB110, FL 150, estima Paranagua
aos 09.

TAM 3205, traffic from Curitiba to Sao
Paulo, EMBI110, FL 150, estimating
Paranagud at 09.

PT AMP, trafego a 30 milhas do VOR
Palegre, FL 330, estimando PAULA aos 32.

PT AMP, traffic 30 miles from Palegre
VOR, FL 330, estimating PAULA at 32.

TAM 3310, trafego a sua frente, mesmo
rumo, FL 310, estimando LITOS 1035.

TAM 3310, traffic ahead of you, same
direction, FL 310, estimating LITOS at
1035.

15.22 SERVICO DE CONTROLE DE APROXIMACAOQO

15.22.1 CHAMADA INICIAL DA AERONAVE

a) indicativo do 6rgio;

b) indicativo da aeronave; e
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c¢) designativo da informacao ATIS recebida, se houver.

*Controle Belo Horizonte, PT ATS, ciente
informacao Bravo.

* Belo Horizonte approach , PT ATS,
information Bravo.

15.22.1.1 Resposta com ATIS

a) indicativo da aeronave;
b) autorizagdo de nivel;

¢) proa do auxilio a navegacao;

d) ajuste de altimetro e nivel de transicao;

e) procedimentos de descida; e

f) instru¢des complementares.

PT ATS, desca para FL. 060, voe proa VOR
Confins, ajuste de altimetro ou QNH 1015, nivel
de transi¢do 055, prevista descida D1, reporte 20
milhas.

PT ATS, descend to flight FL. 060, fly heading
Confins VOR, altimeter setting or QNH 1015,
transition level 055, expect D1 approach, report
20 miles.

15.22.1.2 Resposta sem ATIS

a) indicativo da aeronave;
b) autorizacdo de nivel;

¢) proa do auxilio a navegacao;

d) ajuste de altimetro e nivel de transicao;

€) pista em uso;
f) procedimentos de descida;
g) informagdes meteoroldgicas; e

h) instru¢des complementares.

PT ATS, desca para FL 060, voe proa VOR
Aracaju, ajuste de altimetro 1015, nivel de
transicdo 055, pista 10, descida DI,
parcialmente encoberto a 450 pés, RVR 1500
metros, vento 080 graus, 08 nds, informe 20
milhas.

PT ATS, descend to FL 060, fly heading
Aracaju VOR, altimeter setting 1015,
transition level 055, runway 10, DI
approach, 450 feet broken, RVR 1500
metres, wind 080 degrees at 8 knots, report
20 miles.

15.22.2 AERONAVE CHEGANDO
15.22.2.1 Descida

a) indicativo da aeronave;
b) autorizagdo de nivel; e

¢) instru¢do complementar.

PT LBU, mantenha proa VOR Goiania, desca
para FLO8O0, reporte no bloqueio.

PT LBU, maintain heading to Goiania VOR,
descend to FL 080, report overhead.
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TAM 3310, desca para FL 050, reporte
passando FL 080.

TAM 3310, descend to FL 050, report
passing FL 080.

GLO 1840, desca para FL 070, reporte
CARDO.

GLO 1840, descend to FL 070,
CARDO.

report

PT BCT, desga para atingir FL. 070 a 20
milhas de Teresina.

PT BCT, descend in order to reach FLO70,
20 miles from Teresina.

* GLO 1840 no bloqueio do VOR Vitéria,
atinge FL 040.

* GLO 1840 overhead Vitéria VOR,
reaching FL 040.

15.22.2.2 Espera

GLO 1840, mantenha espera sobre VOR
Vitéria, FL 040.

GLO 1840, maintain holding pattern over
Vitéria VOR, at FL040.

GLO 1840, confirme
procedimento de espera.

sua posicdo no

GLO 1840, confirm your position in holding
procedure.

* GLO 1840 curva de afastamento/perna de
afastamento/curva de aproximacgdo/perna de
aproximacao.

* GLO 1840 outbound turn/outbound leg
/inbound turn/inbound leg.

15.22.2.3 Procedimento
15.22.2.3.1 Procedimento de reversio:

a) indicativo da aeronave;

b) autorizagao de nivel;

¢) ajuste de altimetro;

d) nivel de transi¢do;

e) autorizacdo do procedimento; e

f) inicio de afastamento.

TAM 3399, desca para 3000 pés, ajuste de
altimetro ou QNH 1016, nivel de transi¢dao
035, autorizado inicio do procedimento DI,
reporte no afastamento.

TAM 3399, descend to 3000 feet, altimeter
setting or QNH 1016, transition level 035,
cleared to start DI approach, report
outbound track.

TIB 5563, reporte curva base/curva de
procedimento.

TIB 5563, report base turn/procedure turn.

TAM 3520, reporte na aproximacdo final/
interceptando curso do localizador.

TAM 3520, report on final approach /
intercepting localizer course.

PT BCD, reporte na MDA/DA / avistando a
pista / iniciando  procedimento  de
aproximacao perdida.

PT BCD, report MDA/DA / runway in sight,
/ starting missed approach procedure.
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15.22.2.3.2 Procedimento Tipo Hipédromo:

a) indicativo da aeronave;

b) autorizagdo de nivel;

c) ajuste de altimetro;

d) nivel de transi¢do;

e) autorizacdo do procedimento; e

f) abandonando altitude de inicio.

211

FAB 2460, desca para 6000 pés, ajuste de
altimetro ou QNH 1011, nivel de transi¢cdo
070, autorizado inicio do procedimento E2,
reporte abandonando 6000 pés.

FAB 2460, descend to 6000 feet, altimeter
setting or QNH 1011, transition level 070,
cleared to start E2 approach, report leaving
6000 feet.

FAB 2460, reporte no rebloqueio, iniciando
aproximacao final.

FAB 2460, report overhead, starting final
approach.

15.22.2.3.3 Procedimento de penetracao:

a) indicativo da aeronave;

b) autorizacdo de nivel,;

¢) ajuste de altimetro;

d) autorizacao do procedimento; e

e) inicio de penetracao.

FAB 4825, desca para FL 190, ajuste de

altimetro (ou QNH )1017, autorizado
procedimento Cl, reporte inicio de
penetracao.

FAB 4825, descend to FL 190, altimeter
settinglor QNH) 1017, C1 approach
approved, report starting jet penetration.

FAB 4825, reporte curva de penetracao.

FAB 4825, report penetration turn.

15.22.2.4 Situacdes diversas

GLO 1841, utilize razdo de descida de 1500
pés por minuto.

GLO 1841, perform rate of descent 1500 feet
per minute.

TAM 3516,
pares/impares.

reporte  passando  niveis

TAM 3516, report passing even/odd levels.

TAM 3461, ajuste descida para atingir FL
080 sobre Pirai.

TAM 3461, adjust descent in order to reach
flight level 080 over Pirai.

TAM 3932, razao maxima de descida 2000
pés por minuto.

TAM 3932, maximum rate of descent 2000
feet per minute.

GLO 1318, mantenha esta frequéncia.

GLO 1318, remain on this frequency.

PT ABC, triafego Boeing 737, na radial 084
do VOR Cuiabad, subindo VMC até FL 140.

PT ABC, traffic Boeing 737, 084 radial of
Cuiabad VOR, climbing VMC until FL 140.

GLO 1844, autorizado descida em VMC.

GLO 1844, cleared to descend in VMC.
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GLO 1844, mantenha VMC.

GLO 1844, maintain VMC.

VSP 204, autorizado aproximagao visual.

VSP 204, cleared for visual approach.

FAB 2280, confirme se conhece a descida
D1.

FAB 2280, confirm if you are familiar with
D1 approach procedure.

FAB 2123, mantenha sua prépria separagao.

FAB 2123, maintain own separation.

N216T, reporte na proa do NDB Olinda.

N216T, report inbound Olinda NDB.

PT CDE, reporte afastando-se na radial 090
do VOR Teresina .

PT CDE, report outbound on 090 radial
Teresina VOR.

PT FAF, mantenha FL 070 para Porto.

PT FAF, maintain FL 070 to Porto.

PT CBA, reporte marcador externo ou avistando
pista.

PT CBA, report outer marker or runway in
sight.

PT ABC, reporte avistando a pista ou
iniciando procedimento de aproximagao
perdida.

PT ABC, report runway in sight or starting
missed approach procedure.

TAM 3035, autorizado aproximagdo direta
para pista 10.

TAM 3035, cleared for straight-in approach
runway 10.

PT EFG, ndo ha previsao de espera.

PT EFG, no delay expected.

15.22.3 AERONAVE SAINDO

*Controle Brasilia , TAB 9240 decolado
pista 11, cruza 5000 pés, saida LIPE,
transi¢ao PRIMO.

*Brasilia Approach Control, TAB 9240
airborne runway 11, passing 5000 feet, LIPE
departure, PRIMO transition.

TAM 3240, Controle Brasilia ciente, suba
para FL 290, reporte interceptando radial
035.

TAM 3240, Brasilia Approach Control
roger, climb to FL 290, report intercepting
radial 035.

* TAM 3240 interceptando radial 035, passa
FL 090, 15 DME, estimando LIPE aos 40.

* TAM 3240 intercepting radial 035, passing
FL 090, 15 DME ,estimating LIPE at 40.

PT CML, mantenha FL 100, reporte PRIMO.

PT CML, maintain FL 100, report PRIMO.

PT LFH, reporte LINA ou passando FL 180.

PT LFH, report LINA or passing FL 180.

TAM 3930, suba e mantenha FL 190.

TAM 3930, climb to and maintain flight
level 190.

PT WHD, razao maxima de subida 2500 pés
por minuto.

PT WHD, maximum rate of climbing 2500
feet per minute.

PT OVC, reporte abandonando / atingindo/
passando FL 090.

PT OVC, report leaving/ reaching/ passing
FL 090.

GLO 1294, prossiga na radial 211 do VOR
Vitéria até 10 milhas DME.

GLO 1294, proceed on 211 radial Vitéria
VOR until 10 miles DME.

PT ADM, suba sem restri¢ao.

PT ADM, no restrictions to climb.

TAM 3246, suba para FL 090 at¢ 15 DME

TAM 3246, climb to FL 090 until 15 miles
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VOR Campinas.

from Campinas VOR.

PT LLN, suba para FL 130 até cruzar radial
120 do VOR Pirai.

PT LLN, climb to FL 130 until crossing 120
radial Pirai VOR.

PT BBC, chame Centro Manaus em 124.7.

PT BBC, contact
Frequency 124.7.

Manaus Centre on

PT MMH, se nao estabelecer contato, retorne
nesta frequéncia.

PT MMH, if contact not established, return
to this frequency.

TAM 3305, autorizada troca de frequéncia.

TAM 3305, frequency change approved.

15.23 SERVICO DE CONTROLE DE AERODROMO

15.23.1 AERONAVE SAINDO

15.23.1.1 Solicitacdo de informagdes de partida ou de autorizacdo ATC

a) indicativo do 6rgao;

b) indicativo da aeronave;

c) solicitagcdo de informacdes de partida ou de autorizacdo ATC; e

d) designativo da informacdo ATIS recebida (se houver), somente no primeiro

contato.

%

* Trafego Galedo, GLO 1844 solicita
informagdes de partida.

departure information.

Galeao Clearance, GLO 1844 request

NOTA: Quando a aeronave acusar o recebimento da informagao ATIS, o 6rgdo deverd omitir
as informacdes que sejam do conhecimento do piloto.

%

* Trafego Galedo, TAM 3250 solicita
autorizacdo ATC, informacdo BRAVO.

clearance, BRAVO information.

Galedao Clearance, TAM 3250 request ATC

15.23.1.2 Resposta a solicitacio de informacdes de partida ou de autorizacio ATC

15.23.1.2.1 Informacgdes de Partida

a) indicativo da aeronave;

b) pista em uso;

c¢) direcdo/velocidade do vento;
d) ajuste de altimetro;

€) temperatura na pista;

f) visibilidade ou RVR; e

g) hora certa.

NOTA: Quando a aeronave acusar o recebimento da informagao ATIS, o 6rgdo deverd omitir
as informacdes que sejam do conhecimento do piloto.
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GLO 1844, pista 09, vento 100/08kt, ajuste
de altimetro ou QNH 1012, temperatura 28,
RVR 1000m, hora certa 17,...

(a) informe quando pronto para copiar a
autorizacdo ATC.

(b) chame (6rgao) (frequéncia), para (acionar
/taxi).

(c) chame (6rgdo), ( frequéncia), no ponto de
espera.

(d) acuse pronto para decolagem .

GLO 1844, runway 09, wind 100/08kt,
altimeter setting or QNH 1012, temperature
28, RVR 1000m, time check 17, ...

(a) inform when ready to copy ATC clearance.

(b) contact (unit call sign) (frequency), for
(start-up/taxiing).

(c) contact (unit call sign) (frequency), on
holding point.

(d) report ready for take-off.

15.23.1.2.2 Autoriza¢do ATC (conforme item 8.4.9 e 8.4.10)

a) indicativo da aeronave;

b) limite da autorizacdo (aerédromo, localidade, ponto de notificagdo ou ponto

significativo);
¢) rota de voo;
d) nivel(is) de voo;

e) procedimento de subida;

f) primeira manobra ap6s a DEP, se aplicavel,;

g) codigo SSR; e

h) instru¢des complementares, quando necessario.

TAM 3250, aguarde autorizagdo ATC.

WEB 6736, sua autorizacdo estd sendo
processada, mantenha escuta.

a) GLO 2300, autorizado até o aeroporto de
Brasilia; via UW2; mantenha FL 250 até
passar ARX, depois FL 280, aguarde
instrucdes de subida; transponder 3147.

b) WEB 6700, autorizado até o aeroporto de
Zumbi dos Palmares; via rota do plano de
voo; mantenha FL 150 at¢é VOR REC, depois
FL 140; Subida DIANA; transponder 3460.

¢) TAM 3087, autorizado até fixo XINGU;
via UA317; FL 340; Subida ACRE,
Transicdo PAPES; apés decolagem curva a
direita; transponder 4147.

d) PT AAM, autorizado até PETROLINA;
via W10 VOR LAP, W8; FL 150; Subida
IREBO, Transicito VOR FRM; Apds
decolagem mantenha a proa da pista;
transponder 4040.

TAM 3250, standby ATC clearance.

WEB 6736, your clearance is on request,
standby.

a) GLO 2300 cleared to Brasilia airport; via
UW2; maintain FL 250 until passing ARX,
then FL 280; standby for departure
instructions; squawk 3147.

b) WEB 6700, cleared to Zumbi dos Palmares
airport; via flight plan route; maintain FL. 150
to REC VOR, then FL 140; DIANA
Departure; squawk 3460.

¢) TAM 3087, cleared to XINGU fix; via
UA317; FL 340; ACRE Departure, PAPES
Transition; after take-off, turn right; squawk
4147.

d) PT AAM, cleared to PETROLINA; via
WI10 LAP VOR, WS8; FL 150; Departure
IREBO, VOR FRM transition; After departure
maintain runway heading; squawk 4040.
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e) WEB 6726, autorizado até a posi¢cdo
1830S05200W; via W29; mantenha FL 100
até ALONE, depois, FL 095; Subida
CREMA; transponder 6445.

e) WEB 6726, cleared to position
1830S05200W; via W29; FL 100 to ALOVE,
then FL 095; CREMA Departure; squawk
6445.

NOTA: As autorizagdes ATC apresentadas acima visam exemplificar as seguintes situacoes:

a) Aerdodromo de destino estabelecido como limite de autorizagdo para o voo
realizado inteiramente em espaco aéreo controlado (SBGR — SBBR);

b) Uso da expressdao “via rota do plano de voo”, quando a rota for autorizada
conforme solicitada no PLN (SBFZ — SBMO). Esta expressao ndo inclui a

informac@o de nivel de voo;

c) Ponto de notificacdo intermedidrio estabelecido no espago aéreo controlado
como limite de autorizagao (SBBR — SBEG), conforme previsto;

d) Localidade estabelecida como limite de autoriza¢do para o voo com destino a
aerédromo ndo controlado (SBBR — SBPL), porém cujo nivel de voo
autorizado esta dentro de uma CTA; e

e) Ponto significativo no limite

de uma CTA estabelecido como limite de

autorizagdo para o voo que for abandonar o espacgo aéreo controlado (SBCG —
SWIJW), ndo atendido o disposto em d).

15.23.1.3 Procedimento para acionamento dos motores

15.23.1.3.1 Solicitagdo

a) indicativo do 6rgao;

b) indicativo da aeronave;

¢) posi¢do da aeronave no patio;
d) tipo de plano e destino; e

e) autorizacdo solicitada.

*Solo Galeao, TAM 3702, box 3, IFR para
Brasilia, solicita acionar.

*Galedo Ground, TAM 3702, box 3, IFR to
Brasilia , request start up.

15.23.1.3.2 Resposta

a) indicativo da aeronave;

b) autorizagdo para acionar; e

¢) instrugdes complementares (se necessario).

TAM 3702, livre acionar, chame pronto para
0 taxi.

TAM 3702, start up approved, report ready for
taxing.

TAM 3702, aguarde para acionar.

TAM 3702, stand by for starting up.

TAM 3702, aguarde 5 minutos para acionar,
€ o nimero 7 na sequéncia.

TAM 3702, expect 5 minutes delay for starting
up, you’re number 7 on sequence.

TAM 3702, negativo acionamento devido:

TAM 3702, negative start up due:

(a) aeronave acidentada na pista em uso.

(a) aircraft crashed on runway.
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(b) condicdes abaixo dos

minimos.

meteoroldgicas

(b) IFR conditions below minima.

(c) aeronave em emergéncia aproximando-se
para pouso.

(c) aircraft in emergency coming to land.

15.23.1.4 Procedimento para reboque de aeronave

15.23.1.4.1 Solicitagao

a) indicativo do 6rgio;
b) indicativo da aeronave;
c) tipo aeronave; e

d) solicitacao.

*Solo Belém, PT 11Q, LR 35, solicita reboque
do patio 3 para o hangar da Lider.

*Belém Ground, PT IIQ, LR 35, request tow
from apron 3 to Lider hangar.

15.23.1.4.2 Resposta

a) indicativo da aeronave;

b) autorizagdo; e

¢) informagdes complementares (se necessario).

PT 1IQ, prossiga reboque pela taxiway “G”,
mantenha posicao fora da pista 02.

PT IIQ, proceed tow via taxiway “G” hold
short of runway 02.

* PT IIQ mantendo posic¢do fora da pista 02.

* PT I1Q holding short of runway 02.

PT 1IQ, cruze pista 02 e prossiga para o
hangar da Lider, reporte pista livre.

PT IIQ, cross runway 02 and proceed to Lider
hangar, report runway vacated.

15.23.1.5 Instrucoes de taxi

15.23.1.5.1 Solicitagao

a) indicativo do 6rgio;
b) indicativo da aeronave; e

¢) autorizacao solicitada.

*Solo Galeao, TAM 3702, solicita instruc¢des
de taxi.

*Galedo Ground, TAM 3702, request taxi
instructions

15.23.1.5.2 Resposta

a) indicativo da aeronave;
b) autorizagado para inicio do taxi;
C) pista em uso; e

d) instru¢Oes complementares.
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TAM 3702, autorizado tidxi para o ponto de
espera da pista 10, via taxiway “G”, préximo
do ponto de espera chame Torre em 118.1.

TAM 3702, approved taxi to holding point,
runway 10, via taxiway “G”, approaching
holding point contact Tower 118.1.

TAM 3702, autorizado tdxi para o ponto de
espera da pista 10,...

TAM 3702, approved taxi to holding point,
runway 10, ...

(a) via primeira intersecao a direita.

(a) take first intersection right.

(b) via pista em uso.

(b) via runway in use.

(c ) siga Boeing 737 a sua frente.

(c ) follow Boeing 737 ahead of you.

(d) mantenha posi¢ao fora da pista 02.

(d) hold short of runway 02.

(e) reporte para cruzamento da pista 02.

(e) report for crossing runway 02.

(f) taxie em frente.

(f) taxi straight ahead.

(g) taxie com cautela.

(g) taxi with caution.

PT IBW, confirme box de estacionamento.

PT IBW, confirm stand number.

TAM 3305, aguarde aeronave cruzando a sua
cauda.

TAM 3305wait aircraft taxing behind you.

TAM 3256, dé passagem ao B737.

TAM 3206, give way to B737.

ABJ 8203, autorizado tidxi para o pétio
internacional.

ABJ 8203, approved taxi to the international
ramp.

ONE 9110, autorizado
estacionamento de pernoite.

tixi para O

ONE 9110, approved taxi to the overnight area.

PTB 1452, reduza a velocidade no taxi.

PTB 1452, taxi slower.

GLO 1825, siga a viatura “Siga-me”.

GLO 1825, follow the “Follow me” vehicle.

TAM 3205 autorizado tdxi para a drea de
teste de motores.

TAM 3205, approved taxi to run up pad.

TAM 3205, acuse na intersec¢ao.

TAM 3205, report on intersection.

TAM 3256, atencdo, B747 a sua direita, com
as turbinas acionadas.

TAM 3256, caution, jet blast from B747 on your
right.

ABJ 8203, atencdo, B737 taxiando em
sentido contrario.

ABJ 8203, caution, B737 taxiing opposite
direction.

PT ATB, atenc¢do, aecronave sem contato radio
a sua frente.

PT ATB, caution, aircraft without radio contact
ahead of you.

PT JKR, mantenha-se na faixa de pista de taxi.

PT JKR, keep the taxi strip.

PT VRA, estacione a esquerda da Torre com
a frente para a drea de estacionamento.

PT VRA, park at left side of the Tower, facing
parking area.

PT CRR, confirme movendo o leme (ou
ailerons).

PT CRR,
ailerons).

confirm by moving rudder (or
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15.23.1.6 Instrucdes para decolagem

15.23.1.6.1 Solicitagcao

a) indicativo do 6rgio;
b) indicativo da aeronave;
¢) posicdo da aeronave; e

d) autorizacdo solicitada.
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*Torre Rio, TIB 5570, ponto de espera pista
17, pronto para decolar.

*Rio Tower, TIB 5570, holding point runway
17, ready for take-off.

15.23.1.6.2 Resposta

a) indicativo da aeronave;
b) autorizagdo para decolagem;
c¢) direcdo e velocidade do vento; e

d) instru¢des complementares.

TAM 3330,
imediata?

condicdes de decolagem

TAM 3330, are you ready for immediate take-off?

GLO 1495, negativo, alinhe e mantenha
devido aeronave cruzando a pista.

GLO 1495, negative, line up and wait due to
aircraft crossing the runway.

PTB 1405, autorizada decolagem, vento 095
graus/10kt.

PTB 1405, cleared for take-off, wind 095 degrees
at 10kt.

TAM 3256, autorizado alinhar e decolar,
vento 095 graus /10kt.

TAM 3256, cleared to line up and take-off wind
095 degrees at 10kt.

TAM 3203, autorizado alinhamento
decolagem imediata, vento 095 graus/10kt.

€

TAM 3203 cleared to line up and immediate take-
off , wind 095 degrees at 10kt.

ONE 6340, decole imediatamente ou livre a
pista.

ONE 6340, take-off immediately or leave the
runway.

PTB 1402, autorizado decolagem (.....).

PTB 1402, cleared for take-off (.....).

(a) apods a decolagem, curva a esquerda.

(a) after airborne turn left.

(b) observe maquinas a direta da pista.

(b) observe machines on the right side of the runway.

PT OFN, mantenha a posi¢do, cancele a
decolagem, repito, cancele a decolagem.

PT OFN, hold position, cancel take-off, I say
again , cancel take-off.

TAM 3310, pare imediatamente, GLO 1671,
pare imediatamente.

TAM 3310, stop immediately, GLO 1671, stop
immediately.

15.23.1.7 Instrucoes apds decolagem

a) indicativo da aeronave;

b) hora de decolagem;
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¢) instrugdes complementares (se houver); e

d) préximo 6rgao e frequéncia.

TAM 3661, decolado aos 26,
Controle Rio, 119.0.

chame o

TAM 3661, airborne at 26, contact Rio Approach

Control 119.0.

GLO 1224, decolado aos 26.

GLO 1224, airborne at 26.

(a) mantenha o rumo da pista até cruzar 2000
pés.

(a) maintain runway heading until passing 2000 Ft.

(b) curva a direita para interceptar a radial
150 do VOR...., chame Controle Rio
119.0.

(b) turn right to intercept 150 radial....
contact Rio Approach Control 119.0

NOTA 1: Quando autorizado pelo DECEA,
decolagem em aer6édromos especificos.

nao serd emitida a informacdo do horério de

NOTA 2: As instrugdes para imediatamente apds a decolagem podem ser emitidas quando da

autorizacdo da decolagem.

15.23.2 AERONAVE CHEGANDO
15.23.2.1 Para entrada no circuito de trafego

a) indicativo do 6rgao;
b) indicativo da aeronave;
¢) posi¢cdo da aeronave; e

d) autorizacdo solicitada.

*Torre Brasilia, TAM 3282, 5 milhas ao sul
do aerodromo, 3500 pés, instrugdes para
pouso.

*Brasilia Tower, TAM 3282, 5 NM south of
aerodrome, 3500 feet, request landing
instructions.

*Torre Sao José, PT BFA, 5 minutos fora a
sudoeste do aerédromo, 5500 pés, instrucdes
para pouso.

*Sdo José Tower, PT BFA, 5 minutes out,
southeast of the aerodrome, 5500 feet,
request landing instructions.

*Torre Porto Alegre,
cruzamento do aerédromo.

PT VHC, para

*Porto Alegre Tower, PT VHC, for crossing
the field.

15.23.2.2 Resposta

a) indicativo da aeronave;

b) autorizacdo;

C) pista em uso;

d) direcdo e velocidade do vento;
e) ajuste do altimetro; e

f) instru¢des complementares.

TAM 3282, prossiga para o circuito do
trafego, pista 10, vento 110 graus/12 kt,

TAM 3282, cleared to traffic pattern, runway
10, wind 110 degrees/12 kt, altimeter setting

VOR,
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ajuste do altimetro ou QNH 1015 ...

or QNH 1015...

(a) chame para o cruzamento.

(a) report for crossing the field.

(b) acuse perna do vento.

(b) report downwind leg.

PT BFA, faca aproximacao pela direita, pista
02, vento 040 graus /10 kt, ajuste do altimetro
ou QNH 1014, acuse perna base.

PT BFA, make right hand approach , runway
02, wind 040 degrees/ 10 kt, altimeter setting
or QNH 1014, report base leg.

PT VHC, avistado, setor sul do aer6dromo,
autorizado cruzamento, chame perna do vento
pista 10.

PT VHC, I have you in sight, south of the
aerodrome, cleared for crossing the field,
report downwind leg runway 10.

15.23.3 AERONAVE NO CIRCUITO DE TRAFEGO

15.23.3.1 Perna do vento
15.23.3.1.1 Reporte de Posicao

a) indicativo do 6rgio;
b) indicativo da aeronave; e

¢) posigao.

*Torre Sao José, PT BFA, perna do vento,
pista 35.

*Sdo José Tower, PT BFA, downwind leg,
runway 35.

15.23.3.1.2 Instrugdes

a) indicativo da aeronave;

b) instrugdes; e

¢) informagdes complementares (se houver).

PT BFA, avistado (....).

PT BFA, I have you in sight (...).

(a) reporte perna base.

(a) report base leg.

(b) € o numero 2 para pouso, siga B 737 na
final, reporte na perna base.

(b) number 2 for landing, follow B 737 on
final, report base leg.

(c) alongue perna do vento,
instrucdes para girar base.

aguarde

(c) extend downwind leg, expect further
instructions for turning base.

(d) faca 360 graus pela direita/esquerda,
acuse novamente na perna do vento.

(d) make 360 degrees to your right /left, report
downwind leg again.

(e) circule o aer6dromo novamente.

(e) circle the aerodrome again.

(f) faca outro circuito.

(f ) make another circuit.

(g) confirme possibilidade de aproximacgdo
curta.

(g) confirm if you are able to make a short
approach.
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15.23.3.2 Perna Base
15.23.3.2.1 Reporte de posicao

a) indicativo do 6rgao;
b) indicativo da aeronave;
C) posi¢do; e

d) situacdo do trem de pouso.

221

*Torre Sao José, PT BFA, perna base, trem de
pouso baixado e travado.

*Sao José Tower, PT BFA, base leg, landing
gear down and locked.

*Torre Recife, PT VHC, base pela direita, pista
18, trem de pouso baixado e travado.

*Recife Tower, PT VHC, right hand base,
runway 18, landing gear down and locked.

15.23.3.2.2 Instrucdes

a) indicativo da aeronave;

b) instrugdes; e

¢) informag¢des complementares (se houver).

PT BFA, acuse na final.

PT BFA, report on final.

15.23.3.3 Reta final
15.23.3.3.1 Informacao de posicao

a) indicativo do 6rgao;
b) indicativo da aeronave;

¢) posi¢do da aeronave; e

d) situacao do trem de pouso ( se ndo foi reportado anteriormente).

*Torre Sao José, PT BFA, final (trem de pouso
baixado e travado).

*Sdo José Tower, PT BFA on final (landing
gear down and locked).

* Torre Manaus, TAM 3303 na final, condi¢des
visuais, trem baixado e travado.

*Manaus Tower, TAM 3303 on final
approach, visual conditions, landing gear
down and locked.

*Torre Manaus, TAM 3702 final longa,
condig¢des visuais, trem baixado e travado.

*Manaus Tower, TAM 3702 long final,
visual conditions, landing gear down and
locked.

*Torre Brasilia, TAM 3284 marcador externo,
condic¢des visuais, trem baixado e travado.

*Brasilia Tower, TAM 3284 outer marker,
visual conditions, landing gear down and
locked.

*Torre Recife, TAM 3402 na aproximagao
final, condi¢bes visuais, trem baixado e
travado.

*Recife Tower, TAM 3402 on final
approach, visual conditions, landing gear
down and locked.




222

15.23.3.3.2 Resposta

a) indicativo da aeronave;
b) autorizagao;

c¢) direcdo e velocidade do vento; e
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d) instru¢des complementares (se houver).

TAM 3702, avistado, pouso autorizado, vento
095 graus/12kt.

TAM 3702, 1 have you in sight, cleared to
land, wind 095 degrees/12kt.

GLO 1671, pouso autorizado, vento 120 graus /10kt.

GLO 1671, cleared to land, wind 120 degrees/ 10 kt.

(@) observe maquina proxima margem direita da pista em
uso.

(a) observe machine near right side of the runway
in use.

(b) observe homens trabalhando préximo da
cabeceira em uso.

(b) observe men working near the threshold
of the runway in use.

(c) primeiros 300 metros da pista em uso
impraticaveis.

(c) the first 300 metres of the runway in use
are impracticable

(d) observe bando de péssaros nas vizinhangas do
aerédromo.

(d) observe flock of birds in the vicinity of
the aecrodrome.

(e) cautela quanto a esteira de turbuléncia.

(e) caution, wake turbulence.

(f) pista molhada.

(f) runway is wet.

(g) pista com pocas de dgua.

(g) water patches on the runway.

(h) atencdo, tesoura de vento reportada a 800 pés,
na aproximacdo final a trés milhas da cabeceira
da pista 10.

(h) caution, wind shear reported at 800 feet
on final approach at three miles from
threshold runway 10.

TAM 3702, acuse final longa.

TAM 3702, report long final.

PT BFA, autorizado pouso, vento 280°/10 kt.

PT BFA, cleared to land, wind 280°/10 kt.

PT MDN, autorizado pouso, vento 290°/12 kt,
pista molhada.

PT MDN, cleared to land wind 290°/12 kt,
runway wet.

PT VHC, prossiga na aproximag¢do, é numero 2
para pouso.

PT VHC, continue your approach, number 2
for landing.

PT ZEN, autorizado pouso, 02

direita/esquerda, vento 070°/10 kt.

pista

PT ZEN, cleared to land runway 02 right/left
wind 070°10kt.

PT JSA, autorizado toque e arremetida.

PT JSA, cleared for touch and go.

PT EEA, faca pouso completo.

PT EEA, make full stop landing.

PT FAF, negativo toque e arremetida devido
trafego local.

PT FAF, unable to approve touch-and-go on
account of (due to) local traffic.

PT GIM, arremeta e circule.

PT GIM, pull up (or go around) and circle.

PT LOV, arremeta em frente.

PT LOV, pull up straight ahead.

PT STU, faca passagem baixa para verificacao de
trem de pouso.

PT STU, make a low pass for landing gear
check.
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PT ATS, trem de pouso aparenta baixado e no
lugar (normal).

PT ATS, landing gear appears to be down
and in place (normal).

PT JOL roda do nariz (esquerda/direita) aparenta

recolhida.

PT JOI, nose (left / right) wheel appears
retracted (up).

PT MAD, aten¢do, primeiro (médio/iltimo)
trecho da pista com rachaduras.

PT MAD, caution, first (midle/last) section
of the runway rough.

PT BTV, aten¢do, primeiros 300 m da pista em
uso, impraticaveis.

PT BTV, caution, the first 300 m of the
active runway, unusable (impracticable).

15.23.3.4 Instrucdes apds o pouso

a) indicativo da aeronave;
b) hora de pouso;
¢) instru¢des complementares; e

d) préximo 6rgao e frequéncia.

TAM 3320, no solo aos 01, (.....), ao livrar a
pista chame Controle Solo 121.9.

TAM 3320, on the ground at 01, (....), when
vacating the runway contact Ground Control
121.9.

(a) livre taxi
esquerda.

via primeira intersec¢do a

(a) taxi via first intersection to the left.

(b) prossiga o taxi até o final da pista.

(b) continue taxiing until the end of the
runway.

(c) prossiga o taxi em frente, efetue 180 graus
na drea de giro da cabeceira 28, retornando pela
pista em uso.

(c) taxi straight ahead, make backtrack
degrees on turn-around area threshold 28 and
taxi back.

TAM 3320, no solo aos 10, livre taxi via
primeira intersecdo a direita, acuse livrando a
pista.

TAM 3320, on the ground at 10, taxi via first
intersection to the right, report vacating the
runway.

15.23.3.5 Instrucoes de taxi

15.23.3.5.1 Chamada da aeronave.

a) indicativo do 6rgao;
b) indicativo da aeronave; e

¢) posi¢do da aeronave.

*Solo Porto Alegre, TAM 3320, livrando a
pista na intersecao “F”.

*Porto Alegre Ground, TAM 3320 vacating
runway, “F” intersection.

15.23.3.5.2 Resposta do 6rgao

a) indicativo da aeronave; e

b) instrugdes de taxi.
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TAM 3320, autorizado tdxi para o pdtio 1 via
taxiway “D”.

TAM 3320, approved taxi to apron 1 via
taxiway “D”.

15.24 SERVICO DE INFORMACAO DE VOO DE AERODROMO - AFIS

15.24.1 TRAFEGO CHEGANDO

* Radio Altamira, PT KST.

*Altamira Radio, PT KST.

PT KST, Radio Altamira.

PT KST, Altamira Radio.

*PT KST procedente de Progresso, 10 minutos
fora, radial 225, FL 075.

*PT KST from Progresso, 10 minutes out,
radial 225, FL 075.

PT KST, Radio Altamira ciente, vento calmo,
ajuste de altimetro ou QNH uno zero uno dois,
temperatura 22 graus, aerddromo opera visual,
teto estimado uno cinco zero zero pés,
visibilidade cinco mil metros devido fumaca,
NDB Altamira fora do ar, ndo ha trafego
conhecido. Informe na perna do vento.

PT KST, Altamira Radio roger, wind calm,
altimeter setting or QNH one zero one two,
temperature 22 degrees, aerodrome under
visual conditions, estimated ceiling one
thousand five hundred feet, visibility five
thousand metres due to smoke, Altamira
NDB out of service, no traffic reported.
Report downwind leg.

* PT KST ciente, reportard na perna do vento
pista zero sete.

* PT KST roger, will report downwind leg
runway zero seven.

*PT KST perna do vento pista zero sete.

*PT KST downwind leg runway zero seven .

PT KST, Radio Altamira ciente, reporte na
perna base com trem checado.

PT KST, Altamira Radio roger, report base
leg, landing-gear checked.

* PT KST na perna base da pista zero sete,
baixado e travado/trem fixo.

* PT KST on base leg runway zero seven,
down and locked/fixed landing-gear.

PT KST, Radio Altamira ciente (se ndo houver
outro trafego).

PT KST, Altamira Radio roger (if no traffic
reported).

* PT KST na final.

*PT KST on final.

Radio Altamira ciente,
auséncia de outro trafego).

vento calmo (na

Altamira Radio roger (no traffic reported).

* PT KST no solo aos dois cinco, livrando
pista.

* PT KST on the ground at two five,
vacating runway.

*Radio Altamira, ONE 6344.

* Altamira Radio, ONE 6344.

ONE 6344, Radio Altamira.

ONE 6344, Altamira Radio.

* Em contato com o Centro Belém, FL 150,
solicita condi¢des do aer6dromo.

* In contact with Belém Centre/Contacting
Belém Centre, FL. 150, request aerodrome
conditions.

ONE 6344, Radio Altamira ciente, vento zero
oito zero graus, uno dois nds, ajuste de
altimetro uno zero zero nove, aerédromo opera
instrumentos, visibilidade trés mil metros,
chuva leve, teto estimado oito zero zero pés.

ONE 6344, Altamira Radio roger, wind zero
eight zero degrees, one two knots, altimeter
setting one zero zero nine, aerodrome under
IFR conditions, visibility three thousand
metres, light rain, estimated ceiling eight
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Nao ha trafego conhecido. Temperatura dois
trés.

hundred feet. No
Temperature two three.

traffic  reported.

* ONE 6344 ciente, chamara liberado pelo
Centro.

* ONE 6344 roger, will call when cleared by
Centre.

* Radio Altamira, ONE 6344 autorizado pelo
Centro, cruza nivel uno dois zero instrumento.

* Altamira Radio, ONE 6344 cleared by the
Centre, passing flight level one two zero
under instruments condition.

ONE 6344, Radio Altamira ciente, reporte
atingindo altitude de inicio de procedimento.

ONE 6344, Altamira Radio roger report
reaching the initial procedure altitude.

* ONE 6344 reportarei.

* ONE 6344 will report.

* ONE 6344 atinge trés mil pés, quatro minutos
para o bloqueio para descida Delta dois.

* ONE 6344 reaching three thousand feet,
four minutes to overhead for Delta two
descent.

ONE 6344, Radio Altamira ciente, informe
iniciando o afastamento, ajuste de altimetro uno
ZEero Zero nove.

ONE 6344, Altamira Radio, report
commencing outbound, altimeter setting one
ZETO ZEero nine.

* ONE 6344 no afastamento Delta dois.

* ONE 6344 Delta two outbound.

ONE 6344, Radio Altamira ciente.

ONE 6344, Altamira Radio roger.

*  ONE 6344
procedimento.

curva base/curva de

* ONE 6344 on base turn/procedure turn.

ONE 6344, Radio Altamira, informe na
aproximacao final com trem checado.

ONE 6344, Altamira Radio roger, report on
final approach, landing-gear checked.

* ONE 6344 aproximagdo final Delta dois
baixado e travado.

* ONE 6344, Delta two final approach,
down and locked.

ONE 6344, Radio Altamira ciente, vento zero
nove zero graus, oito nos.

ONE 6344, Altamira Radio roger, wind zero
nine zero degrees, eight knots.

* ONE 6344 na MDA avistando.

* ONE 6344 at MDA, aerodrome in sight.

ONE 6344, Radio Altamira ciente.

ONE 6344, Altamira Radio roger.

* Repita o vento.

* Say again the wind.

Vento zero nove zero graus, 0ito nos.

Wind zero nine zero degrees, eight knots.

* ONE 6344 no solo aos dois uno, informara
livrando a pista.

* ONE 6344 on the ground at two one, will
report vacating the runway.

ONE 6344, Radio Altamira ciente.

ONE 6344, Altamira Radio Roger.

* ONE 6344 livrou a pista.

* ONE 6344 runway vacated.

ONE 6344, Radio Altamira ciente.

ONE 6344, Altamira Radio roger.
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* Radio Usiminas, PT EEA.

* Usiminas Radio, PT EEA.

PT EEA, Radio Usiminas.

PT EEA, Usiminas Radio.

* PT EEA iniciando o tdxi, pista zero cinco
destino Vitdria, solicita informacdes.

*PT EEA commencing taxi runway zero five
destination Vitoria, request information.

PT EEA, Radio Usiminas ciente. Vento dois
quatro zero graus, dois nds. Ajuste do
Altimetro uno zero dois uno. Observe maquinas
no lado esquerdo da pista zero cinco. Trafego
conhecido Xingu na Perna do Vento pista zero
cinco. Temperatura dois quatro. Hora certa 56.
Reporte no ponto de espera.

PT EEA, Usiminas Radio roger. Wind two
four zero degrees, two knots. Altimeter
setting one zero two one. Observe machines
on the left side of runway zero five. Known
traffic is a Xingu on down wind leg runway
zero five. Temperature two four. Time check
56. Report on holding point.

* PT EEA ciente, reportard no ponto de espera.

* PT EEA roger, taxiing to holding point.

*PT EEA no ponto de espera, mantém posi¢ao,
aguardando pouso do Xingu.

* PT EEA on holding point, maintain
position, waiting for Xingu landing.

PT EEA, Radio Usiminas ciente.

PT EEA, Usiminas Radio roger.

* PT EEA ingressa na cabeceira zero cinco.

* PT EEA entering runway zero five.

PT EEA, Radio Usiminas ciente. Informe
alinhado para decolagem.

PT EEA, Usiminas Radio roger. Report lined
up for departure.

* PT EEA alinhado cabeceira zero cinco.

* PT EEA lined up runway zero five.

PT EEA, Radio Usiminas ciente. Vento calmo.
Informe fora do solo.

PT EEA, Usiminas Radio roger. Wind calm.
Report airborne.

* PT EEA fora do solo aos zero dois.

* PT EEA airborne at zero two.

PT EEA, Radio Usiminas ciente.

PT EEA ,Usiminas Radio roger.

*PT EEA atinge e mantém nivel zero quatro
cinco,estimando Terminal Vitéria aos quatro
dois e Vitdria aos cinco sete.

* PT EEA reaching and maintaining flight
level zero four five, estimating Vitéria
Terminal at four two and Vitdria at five seven.

PT EEA, Radio Usiminas ciente, ingressando
Terminal, chame Controle Vitéria em uno uno
nove decimal oito, caso negativo, Torre Vitdria
em uno uno oito decimal uno.

PT EEA, Usiminas Radio roger, entering
Terminal, call Vitéria Control one one nine
decimal eight, if negative, Vitoria Tower one
one eight decimal one.

15.25 SERVICO DE VIGILANCIA ATS

NOTA: As fraseologias constantes nos itens 15.20, 15.21. e 15.22 , também serdo utilizadas

segundo seja apropriado.

15.25.1 IDENTIFICACAO
15.25.1.1 Radar primadrio

a) indicativo da aeronave; e

b) instrugdo para identificacao.
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TAM 3501, para identificagdo,
direita/esquerda proa 070.

curva a

TAM 3501, for identification, turn right/left
heading 070.

15.25.1.1.2 Aeronave com proa desconhecida

TAM 3501, para identificacdo, faca curva de 40
graus a direita.

TAM 3501, for identification turn right 40
degrees.

TAM 3702, para identificagcdo, confirme proa.

TAM 3702,
heading.

for identification, confirm

15.25.1.2 Radar secundario

SWR 9245, acione identificagao.

SWR 9245, squawk ident.

ARG 7222, acione 6642.

ARG 7222, squawk 6642.

TAM 3520, confirme acionado 4135.

TAM 3520, confirm squawk 4135.

ONE 6334, mude codigo para 0205.

ONE 6334, change code to 0205.

15.25.2 USO DO TRANSPONDER

PT APG, acione 4455.

PT APG, squawk 4455.

PT SLB, acione modo Charlie.

PT SLB, squawk Charlie.

PT MKR, desligue modo Charlie, altimetria
incorreta.

PT MKR,
indication.

stop squawk Charlie, wrong

PT EGR, acione novamente o transponder (ou
reajuste o transponder).

PT EGR, recycle transponder (or reset
transponder)

PT SLB, desligue transponder.

PT SLB, stop squawk.

PT ATM, seu transponder inoperante (ou
operando com deficiéncia).

PT ATM, your transponder inoperative (or
malfunctioning).

PT JCP, interrogador radar inoperante (ou
operando com deficiéncia).

PT JCP, radar interrogator inoperative (or
malfunctioning).

PT SLB, acione emergéncia (ou 7700).

PTSLB, squawk mayday (or 7700).

PT MRK,
identificacao.

contato radar perdido, acione

PT MRK, radar contact lost, squawk ident.

TAM 3576, acione novamente 6411.

TAM 3576, recycle 6411.

15.25.3 MONITORACAO DA TRAJETORIA DE VOO COM USO DO RADAR

15.25.3.1 Estabelecimento de Identificacao

a) indicativo da aeronave;
b) contato radar;

¢) posi¢cdo da aeronave; e
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GLO 1208, contato radar na decolagem, suba
para FL 330, saida LIPE, transicio PRIMO.

GLO 1208, radar contact on departure, climb
to flight level 330, LIPE departure, PRIMO
transition.

PT JRS, contato radar, 40 milhas sul de
Brasilia, desca para FL 070, aguarde
procedimento Delta 4 para pista 29.

PT JRS, radar contact, 40 miles South of
Brasilia, descend to FL. 070, expect Delta 4
approach runway 29.

DLH 7521, contato radar, 35 milhas norte de
Campinas, complete aproximagaoTuca Uno.

DLH 7521, radar contact, 35 miles north of
Campinas, complete Tuca One approach.

TAM 3218, contato radar, 160 milhas nordeste
do VOR Confins, mantenha FL 360.

TAM 3218, radar contact, 160 miles
northwest of Confins VOR, maintain FL 360.

TAM 3502, contato radar, no bloqueio do VOR
Melo, suba e mantenha FL 370.

TAM 3502, radar contact, overhead Melo
VOR, climb and maintain FL 370.

GLO 1208, contato radar, 45 milhas sul do
VOR Boa Vista, suba e mantenha FL 320.

GLO 1208, radar contact, 45 miles south of
Boa Vista VOR, climb and maintain FL 320.

15.25.3.2 Informacio de posicao

a) indicativo da aeronave; €

b) posi¢do da aeronave.

GLO 1671, 15 milhas norte do VOR /NDB
Santana.

GLO 1671, 15 miles North of Santana
VOR/NDB.

VRN 2931, 8 milhas do marcador externo.

VRN 2931, 8 miles from outer marker.

15.25.3.3 Reporte desnecessario de posicoes

PT SLB, ndo reporte posi¢des, servigo radar.

PT SLB, omit positions reports, radar
service.

15.25.3.4 Solicitacdo de reporte de posicoes

PT NLG, reporte posicdes para cheque do
equipamento radar.

PT NLG, resume position reporting for radar
equipment check.

PT FFC, préximo reporte em MATEO.

PT FFC, next report at MATEO.

15.25.3.5 Informacao de trafego

a) identificacdo da aeronave;

b) posicao do trafego, rumo, tipo e altitude; e

¢) informagdes complementares.

TAM 3702, trafego onze horas, 9 milhas, rumo
Este, Boeing 737, mesmo nivel.

GLO 1638, trafego doze horas 20 milhas, rumo

TAM 3702, traffic eleven o’clock, 9 miles,
eastbound, Boeing 737, same level.

GLO 1638, traffic twelve o’clock 20 miles,
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Oeste, tipo e altitude desconhecidos.
PT JRS, trafego ultrapassado.

PT LDA, trifego duas horas, 7 mihas, rumo
Noroeste, passando nivel / subindo/ descendo
para nivel... /Lear Jet.

PT RDR, trifego 2 horas, 10 milhas, rumo Sul,
FL 310, Challenger.

* PT RDR negativo contato, observando.

PT PIG, trafego 12 horas, 20 milhas, rumo sul, FL
370, Boeing 737, trafego adicional 12 horas, 25
milhas, rumo sul, subindo para FL. 370, Boeing 747.

* PT PIG trafego 12 horas avistado, negativo
contato com trafego adicional.

PT PIG, trafego adicional ultrapassado

PT JCP, diversos alvos proximos a Joinville.

PT MKR, triafego 2 horas, 20 milhas, rumo

sudoeste, tipo e nivel desconhecidos,
aproximando-se.

PT BIZ, trifego 2 horas, 18 milhas,
desconhecido, deslocamento lento
(moderado/rapido), convergindo

(ultrapassando/cruzando da direita para a
esquerda).

PT SLB, trafego 10 horas, 30 milhas,
desconhecido, rumo este, passando FL 070
subindo, tipo desconhecido, rdpido e

aproximando. Deseja vetoracao?

westbound, type and altitude unknown.
PT JRS, traffic overtaken or clear of traffic.

PT LDA, traffic two o’clock, 7 miles,
northwestbound, Lear Jet passing flight
level../, climbing/descending to flight level..

PT RDR, traffic 2 o’clock,
southbound, FL 310, Challenger.

* PT RDR negative contact, looking out.

PT PIG, traffic 12 o’clock, 20 miles ,southbound,
FL 370, Boeing 737, additional traffic 12 o’clock,
25 miles, southbound, climbing FL. 370, Boeing
747.

* PT PIG traffic 12 o’clock in sight, negative
contact with the additional traffic.

PT PIG, clear of additional traffic.

PT JCP, numerous targets in vicinity of
Joinville.

PT MKR, traffic 2 o’clock , 20 miles
southwest bound, type and level unknown,
closing.

PT BIZ, unknown traffic 2 o’clock, 18 miles,
slow moving (moderate speed/fast moving),
converging overtaking/ crossing right to left.

10 miles,

PT SLB, unknown traffic 10 o’clock, 30
miles, east bound, passing FL. 070 climbing,
type unknown, fast moving and closing. Do
you want vectors?

15.25.3.6 Ajuste de velocidade

a) indicativo da aeronave; e

b) instrugdo.

FAB 2129, desca para FL 100, ao atingir
reduza velocidade para 250 nos.

PT LLT, mantenha 300 nds até Caxias.

PT LAN, ndo ultrapasse 300 nos.

TAM 3081, mantenha presente velocidade.

PT JRS, aumente/reduza velocidade em 20 nos.
PT LLT, reassuma velocidade normal.

*PT ICH solicita manter velocidade de 250 nds

FAB 2129, descend to FL 100, when
reaching reduce speed to 250 knots.

PT LLT, maintain 300 knots until Caxias.
PT LAN, do not exceed 300 knots.

TAM 3081, maintain present speed.

PT JRS, increase/reduce speed by 20 knots.
PT LLT, resume normal speed.

*PT ICH request to maintain speed 250
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até préximo ao marcador externo.

N8OOL, se possivel reduza/aumente velocidade
para 170 nos.

PT MMH, sem restri¢des de velocidade.

TAM 3730,
aproximacao.

reduza para velocidade de

GLO 1799, reduza para velocidade minima
limpa.

FAB 2712, reduza para velocidade minima de
aproximacao.

*PT JRS solicita liberagao de velocidade.

PT JRS, velocidade liberada,
velocidade que serd empregada.

informe

knots until near outer marker.

N8OOL, if possible reduce/increase speed to
170 knots.

PT MMH, no speed restrictions.
TAM 3730, reduce to approach speed.

GLO 1799, reduce to minimum clean speed.

FAB 2712, reduce to minimum approach
speed.

* PT JRS request no restriction speed.

PT JRS, no speed restrictions, report what
your speed will be.

15.25.3.7 Informacdes gerais

a) indicativo da aeronave; €

b) informacgdes correspondentes.

GLO 1256, observe bando de pdssaros nas
vizinhangas do aerédromo.

N235P, aten¢ao bando de passaros, duas horas
rumo sul, dltima altitude reportada 5000 pés.

PT LTA, operacio de alijamento de
combustivel em andamento, aguarde novas
instrucoes

PT MMH, utilize razdo de descida de 1500 pés
por minuto.

TAP 8173, desconsidere ultima informacao,
trafego ultrapassado.

PT DCA, atencdo, bando de passaros reportado a
sudeste de Sao José, na aproximacao final da pista
33.

PT LML, radar fora de servigo.

*GLO 1256
Campinas.

GLO 1256, autorizado direto VOR Campinas.

solicita proa direto VOR

GLO 1256, flock of birds vicinity of
aerodrome.

N235P, caution flock of birds, two o’clock
southbound, last reported altitude 5000 feet.

PT LTA, fuel dumpimg in progress, stand by
for further instructions.

PT MMH, perform rate of descent 1500 feet
per minute

TAP 8173, disregard last information, clear
of traffic.

PT DCA, caution, flock of birds reported
Southeast of Sao José, on final approach of
runway 33.

PT LML, radar out of service.

*GLO 1256 request heading direct Campinas
VOR.

GLO 1256, clear heading direct Campinas
VOR.
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AFR 7234, contato radar perdido. Servigco radar
terminado, reporte cruzando VOR Porto
Alegre.

AFR 7234, radar contact lost. Radar service
terminated, report crossing Porto Alegre
VOR.

15.25.3.9 Término do servico radar

GLO 1921, servigo radar terminado, reporte
cruzando VOR Florianépolis.

GLO 1921, radar service terminated, report
crossing Florian6polis VOR.

GLO 1921, servigo radar terminado, chame
Controle Campo Grande em 119.0.

GLO 1921, radar service terminated, contact
Campo Grande Approach Control on 119.0.

15.25.4 VETORACAO
15.25.4.1 Estabelecimento de identificacdo

PT NLG, contato radar a 30 milhas sudoeste de
Congonhas, vetoracao ...

PT NLG, radar contact 30 miles Southwest
of Congonhas, vectoring...

15.25.4.2 Vetoracio para separacio de trafego

PT ATM, vetoracdo para separacdo de trafego,
curva a esquerda proa 075, trafego 12 horas, 40
milhas, sentido oposto, passando nivel de voo
330, descendo, EMB 145.

PT ATM, vectoring due traffic , turn left
heading 075, traffic 12 o’clock, 40 miles,
opposite direction, passing flight level 330,
descending, EMB 145.

PT NLG, vetoragdo para separagdo de trafego, | PT NLG, vectoring due traffic, turn 30
curva 30 graus a esquerda. degrees left.

PT MKR, vetoracdo para atraso em rota, | PT MKR, vectoring for delay, maintain
mantenha presente proa. present heading.

PT SLB, vetoracdo para separacdo, abandone |[PT SLB, vectoring for spacing, leave
VOR Palegre na proa 020. Palegre VOR heading 020.

PT NLG, vetoracdo para separacdo de trafego, | PT NLG, vectoring due traffic, turn right

curva a direita proa 220, trafego 12 horas, 20
milhas, mesmo rumo, ultrapassagem pela
direita.

heading 220, traffic 12 o’clock, 20 miles,
same direction, right overtaking.

N123A, vetoracdo para separacdo de trafego,
mantenha a presente proa.

N123A,
heading.

vectoring due traffic, fly present

PT LTZ, sob vetoracdo, mantenha presente
proa, sera ultrapassado pela direita, Boeing
737, cruzando FL 120 subindo.

PT LTZ, vectoring, maintain present
heading, right overtake, Boeing 737, passing
FL 120 climbing.

PT JCP, vetoracdo para separacdo de trafego,
desca agora para FL 110 com razdao de 2000
pés por minuto.

PT JCP, vectoring due traffic, descend now
to FL110 at rate of 2000 feet per minute.

PT MKR, vetoracdo , curve 20 graus a direita
para evitar trafego desconhecido.

PT MKR, vectoring, turn 20 degrees right to
avoid unknown traffic.

AAL 7990, vetoracdo para separacdo de

AAL 7990, vectoring due traffic, turn right
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trafego, curva a direita (esquerda) proa 345. Em
caso de

(left) heading 345 In case of communications

falha de comunicagdes, ao cruzar a radial 070
do VOR CAXIAS, voe na proa do VOR
MARICA, chame o APP RIO em 119.0.

failure, at crossing 070/ radial of CAXIAS
VOR, fly direct MARICA VOR and call RIO
APPon 119.0.

15.25.4.3 Vetoracio para sequenciamento

PT EGR, vetoracdo para sequenciamento,
curva a direita (ou a esquerda) proa 060, desca
para FL 190.

PT EGR, vectoring for spacing, turn right (or
left) heading 060, descend to FL 190.

AAL 7411, vetoracdo para sequenciamento,
curva a esquerda proa 030.

AAL 7411, vectoring for spacing, turn left
heading 030.

AAL 7904, vetoracdo para sequenciamento,
curva a direita (esquerda) na proa 345. Em caso
de falha de comunicagdes, ao cruzar a radial
060 do VOR CAXIAS, voe na proa do VOR
PORTO e chame o Controle Rio na frequéncia
119.0.

AAL 7904, vectoring for spacing, turn right
(left) heading 345, in case of
communications failure, when crossing 060
radial of CAXIAS VOR, fly heading
PORTO VOR and contact Rio Approach
Control on 119.0.

15.25.4.4 Interceptacao de aerovia ou radial

PT MBO, contato radar, 11 milhas noroeste do
NDB Caxias. Vetoracdo para interceptar radial
035 VOR Palegre, curva a esquerda (ou a
direita) proa 070, suba e mantenha FL 370. Ao
interceptar, reassuma a navegacgao direto VOR
Curitiba.

PT MBO, radar contact, 11 miles Northwest
of Caxias NDB. vectors to intercept Palegre
035 radial, turn left (or right) heading 070,
climb and maintain FL 370. When
intercepting, resume own navigation direct
Curitiba VOR.

TAM 3476, vetoracdo para interceptar radial
154 do VOR Manaus, curva a esquerda proa
110.

TAM 3476, vectoring for intercepting 154
radial of Manaus VOR, turn left heading
110.

FAB 2115, 20 milhas norte de Caxias,
vetoragdo para interceptar aerovia UBG691,
curva a direita proa 040.

FAB 2115, 20 miles North of Caxias,
vectoring to intercept UB691 airway course,
turn right heading 040.

15.25.4.5 Desvio de rotas e aproximacao intermedidria

TAM 3616 para sequenciamento de trifego,
serd vetorado via setor sul do VOR Pirai.

TAM 3616, for spacing, you will be vectored
through south sector of Pirai VOR.

TAM 3501, 18 milhas sudoeste de BRS, curva
a direita proa 020, desc¢a para 6000 pés.

TAM 3501, 18 miles Southwest of BRS, turn
right heading 020, descend to 6000 feet.

PT BCT, para interceptar QDM 325 do NDB
Videira curva a esquerda, proa 270, reporte
interceptando.

PT BCT, turn left heading 270, to intercept
325 QDM of Videira NDB,report
intercepting.

*PT BCT interceptando QDM 325 e avistando
a pista.

*PT BCT intercepting 325 QDM and have
the runway in sight.

TAM 3520, autorizado aproximacdo VOR pista
29.

TAM 3520, cleared for VOR approach
runway 29.
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PT CLK, vetoracdo para aproximacao visual
pista 10, informe avistando a pista.

PT CLK, vectoring for visual approach
runway 10, report runway in sight.

PT OLQ, vetoracdo para perna do vento/perna
base pista 28, curva a esquerda, proa 350.

PT OLQ, vectoring for down wind leg/base
leg runway 28, turn left, heading 350.

PT CLK, vetoracdo para aproximacao final
VOR, descida D1, pista 10.

PT CLK, vectoring for VOR final approach,
D1 procedure, runway 10.

TAM 3922, vetoracdo para final ILS, descida
Cl1, curva a esquerda proa 240, desca para FL
070.

TAM 3922, vectoring for ILS final approach,
Charlie One procedure, turn left heading 240,
descend to FL 070.

TAM 3753, para interceptar o curso do
localizador, curva a esquerda proa 120, informe
estabilizado.

TAM 3753, turn left heading 120 to intercept
localizer course, report established.

TAM 3235, interceptard o curso do localizador
8 milhas do marcador externo.

TAM 3235, you will intercept localizer
course 8 miles from outer marker.

AAL 7461, autorizado aproximacao ILS pista
09 direita.

AAL 7461, cleared for ILS approach runway
09 right.

15.25.4.7 Separacio

PT NOP, para separacdo , curva a esquerda
proa 270, traifego doze horas, 12 milhas, rumo
sul, Bandeirante, mesmo nivel.

PT NOP, turn left, heading 270 for spacing,
traffic twelve o’clock, 12 miles southbound,
Bandeirante, same level.

FAB 2715, curva imediata a esquerda proa 140,
suba para 4000 pés. Trafego 12 horas, 15
milhas, rumo norte, Lear Jet, passando 2000
pés, subindo para o nivel 350.

FAB 2715, turn left immediately heading
140, climb to 4000 feet. Traffic 12 o’clock,
15 miles, northbound, Lear Jet, passing 2000
feet, climbing to FL 350.

N235P, cruzard o curso do localizador para
separagdo de trafego.

N235P, you will cross localizer course due
traffic.

15.25.4.8 Procedimento no caso de falha de comunicacoes

TIB 4460, no caso de falha de comunicagdes,
mantenha presente proa por mais 10 minutos,
apos reassuma navegacao direto VOR Curitiba.

TIB 4460, if you lose radio contact, maintain
present heading for 10 minutes then resume
own navigation direct Curitiba VOR.

VRN 8108, no caso de falha de comunicagdes,
apos passar FL 280, reassuma navegacao direto
VOR Florianépolis.

VRN 8108, if radio contact lost, after passing
FL 280, resume own navigation direct
Florian6polis VOR.

PT KCS, no caso de falha de comunicagdes,
mantenha presente proa até interceptar radial
050 do VOR Palegre, entdo chame Controle
Palegre em 120.1.

PT KCS, if you lose radio contact, maintain
present heading until intercepting 050 radial
Palegre VOR, then contact Palegre Approach
Control on 120.1.

PT NLG, caso receba o Centro, troque cédigo
para 6600.

PT NLG, if you read Centre, change code to
6600.
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PT NLG, troca de co6digo observada,
continuaremos a passar instrucgoes.

PT NLG, code change observed, will
continue to pass instructions .

PT SLB, se estd na escuta, acione identificacao.

PT SLB, if you read , squawk ident.

PT SLB, identificacao observada,
continuaremos a passar instrugoes.

PT SLB, ident observed, will continue to
give instructions.

TAM 3702, caso esteja me ouvindo, curve 30
graus a direita.

TAM 3702, if you read me turn 30 degrees to
right.

TAM 3702, curva observada, troque para
frequéncia 126.1.

TAM 3702, turn observed, change to
frequency 126.1

PT LTY, se estiver me ouvindo, curva a direita
proa 220.

PT LTY, if you read me, turn right heading
220.

PT LTY, curva observada, aguarde instrucdes.

PT LTY, turn observed, expect instructions.

GLO 1921, em caso de falha de comunicagdes,
voe proa VOR Santana, mantenha dltimo nivel
autorizado e execute descida D1.

GLO 1921, if radio contact lost, fly heading
Santana VOR, maintain last cleared flight
level and execute D1 approach.

PT ADS, recebido cédigo 7600, acione 4210.

PT ADS, code 7600 observed, squawk 4210.

15.25.4.9 Informacdo sobre vetoragcao

a) indicativo da aeronave; €

b) instrucdo correspondente.

TAM 3205, vetoracao para final
ILS/VOR/NDB.

TAM 3205, vectoring for ILS/NDB/VOR
final approach...

TAM 3520, vetoracdo para interceptar aerovia
UA302.

TAM 3520, vectoring for  intercepting
airway UA302.

PT IOB, aguarde vetoracdo para aproximagao
visual.

PT 1OB, expect vectoring for visual
approach.

PT JEF, vetoracdo para desvio de formagao...

PT JEF, vectoring for weather avoidance.

PT BCT, vetoragdo sem giro para aproximagao
radar de vigilancia pista 10.

PT BCT, no gyro vectoring for surveillance
radar approach runway 10.

PTN 136, vetoracdo para aproximacdo de
precisao pista 12.

PTN 136, vectoring for precision approach
runway 12.

TBA 561, vetoragdo para sequenciamento...

TBA 561, vectoring for spacing...

15.25.4.10 Abandono de posicao significativa

PT EGR, vetoracdo, abandone Bueno na proa
240.

PT EGR, vectoring, leave Bueno
heading 240.
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PT SLB, vetoragdo, voe proa 150.

PT SLB, vectoring, fly heading 150.

PT MKO, interrompa a curva na proa 260.

PT MKO, stop turn when heading 260.

PT SLB, voe proa 270 até livrar formagdes,
apos direto VOR Brasilia.

PT JCP, proa correta.

PT SLB, fly heading 270 until leaving
weather, then direct Brasilia VOR.

PT JCP, heading is good.

15.25.4.12 Manobras

PT SLB, vetoracdo, faca curva de trés meia
zero graus pela esquerda, para cruzar Bueno no
FL 240 ou abaixo.

PT SLB, vectoring, make three six zero
degrees left, for crossing Bueno at or
below FL 240.

PT MKO, procedimento de espera padrdo,
aguarde nova autorizacao as 1645.

PT MKO, standard holding procedure,
expect further clearance at 1645.

PT BLL, espera a 70 milhas do VOR Curitiba,
perna de aproximacao radial 050, curvas pela
esquerda.

PT BLL, holding at 70 miles from Curitiba
VOR, inbound track 050 radial, left turns.

15.25.4.13 Ajuste de velocidade

PT NLG, vetoragdo, mantenha presente
velocidade.

PT NLG, vectoring, maintain present speed.

PT ATM, vetoracao , se possivel, aumente (ou
diminua) velocidade para 400 nés.

PT ATM, vectoring, if feasible, increase
(or decrease) speed to 400 knots.

PT EGR, vetoracdo, aumente (ou reduza)
velocidade em 20 nds.

PT EGR, vectoring, increase (or decrease)
speed by 20 knots.

N123A, reassuma velocidade normal.

N123A, resume normal speed.

PT FAT, vetoracdao , reduza velocidade para
320 nés. Nao sendo possivel, informe.

PT FAT, vectoring, reduce speed to 320
knots. If unable advise.

PT DRT, vetoracdo, mantenha 300 nds até
passar FL 200 apdés reassuma velocidade
normal.

PT DRT, vectoring, maintain 300 knots until
passing FL 200 then resume normal speed.

PT NLG, vetoracao , desca agora para FL 100.
Ao atingir, reduza velocidade para 250 nés.

PT NLG, vectoring, descend now to FL 100.
When reaching, reduce speed to 250 knots.

PT SLB, vetoracao, nao exceda 280 nos.

PT SLB, vectoring, do not exceed 280 knots.

15.25.4.14 Correcao de deriva

PT SYE, para correcdo de deriva curve a direita
proa 250.

PT SYE, for drift correction turn right
heading 250.
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PT NLG, vetoracdo para separacdo de trafego,
desca agora para FL 110 com 2000 pés por
minuto .

PT NLG, vectoring due traffic, descend now
to FL 110 with 2000 feet per minute.

15.25.4.16 Quando o piloto desejar ser informado a

uma determinada distancia da final

*NES 061 solicita informar a 3 milhas do
marcador externo.

*NES 061 request advise when 3 miles from
outer marker.

15.25.4.17 Para aproximacao final de vigilancia

a) indicativo da aeronave;
b) posicdo da aeronave;
¢) propdsito da vetoracao;
d) pista em uso; e

e) instru¢des complementares.

GLO 1252, trés zero milhas oeste do
aerédromo, vetoragdo para aproximagdo radar
de vigilancia, pista 09, descida Bravo Uno,
curva a direita proa 105, desca para FL 060.

GLO 1252 three zero miles west of the
aerodrome, vectoring for surveillance radar
approach for runway 09, Bravo One
approach, turn right heading 105, descend to
FL 060.

15.25.4.18 Para aproximacao radar final de precisao

a) indicativo da aeronave;
b) propésito da vetoragdo; e

¢) instru¢des complementares.

FAB 4810, vetoracdo para aproximacdo radar
de precisao pista 06...

FAB 4810, vetoring for precision radar
approach for runway 06.

15.25.4.19 Vetoracio sem os instrumentos de orientacio da aeronave.(vetoracdo sem giro)

PT EWR, vetoragao sem giro para aproximagao
radar de vigilancia, descida B2, pista 17, faca
todas as curvas com razdo meio padrio,
execute as instru¢des imediatamente ao recebé-
las.

PT EWR, no gyro vectoring for surveillance
radar approach, B2 procedure , runway 17,
make all turns half standard rate, execute
instructions immediately upon receipt.

PT EWR, curva a direita...

PT EWR, turn right...

PT EWR, pare curva.

PT EWR, stop turn.

PT EWR, esta no rumo 135.

PT EWR, you are on track 135.

* PT STV perdemos um barramento elétrico e
o giro direcional, solicitamos instrucoes.

*PT STV we have lost an electrical bar and
directional gyro, request instructions.

PT STV, controle ciente, vetoragdo sem giro

para aproximagdo final visual pista 18, faca

PT STV, approach control roger, no gyro
vector for visual final approach runway 18,
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todas as curvas com razdo meio padrdo,
execute instrucdes imediatamente ao recebé-
las.

make all turns half standard rate, execute
instructions immediately upon receipt.

* PT ISA com pane de navegacdo, solicita
vetoracgao ...

PT ISA navigation problems, request vectors

PT ISA, esta serd uma vetoracdo sem giro,
todas as curvas serdo padrio (meio-padrdo).
Execute as instrugdes tido logo as receba.

PT ISA, this will be a no gyro vector, all
turns will be standard (half standard) ones.
Execute instructions immediately upon
receipt.

PT ISA, curve a esquerda (ou a direita) agora.

PT ISA, turn left (or right) now.

PT ISA, interrompa a curva agora.

PT ISA stop turn now.

15.25.4.20 Perda de contato radar

a) indicativo da aeronave;

b) informacdo da perda do contato radar;

c) posi¢do da aeronave; e

d) instru¢des complementares.

FAB 2708, contato radar perdido. Servigo radar
terminado. Reporte VOR Sorocaba.

TAM 3232, contato radar perdido, 18 milhas
nordeste de Sdo Paulo, chame Centro Brasilia
126,95.

PT RBM, negativo contato radar.

PTN 4132,
transponder.

nao identificado, cheque

FAB 2708, radar contact lost. Radar service
terminated. Report Sorocaba VOR.

TAM 3232, radar contact lost, 18 miles
Northeast of Sao Paulo, contact Brasilia
Centre on 126,95.

PT RBM, negative radar contact.
PTN 4132, not identified, check transponder.

15.25.4.21 Término Vetoragdo

a) indicativo da aeronave;

b) posi¢do da aeronave;

) instrug@o para que reassuma a navegacao; e

d) instru¢des complementares.

TAM 3702, 50 milhas sudeste VOR Campo
Grande, reassuma navegacdo na proa do VOR
Urubupunga.

TAM 3702, 50 miles Southeast of Campo
Grande VOR, resume own navigation,
heading Urubupungd VOR.

PT NLG, reassuma razdo de descida normal, 47
milhas de Santos, reassuma navegagao na proa
do VOR Santos.

PT NLG, resume normal rate of descent,
resume own navigation heading VOR
Santos, 47 miles of Santos.

PT MKO, vetoragdo, mantenha presente proa,
desca para FL 140 com 1000 pés por minuto.
Ao passar o FL 240, reassuma razdo de descida

PT MKO, vectoring, maintain present
heading, descend to FL 140 with 1000 feet
per minute. When passing FL 240, resume
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normal

normal rate of descent.

PT WRT, 15 milhas de Caxias radial 060,
reassuma navegacao.

PT WRT, 15 miles from Caxias 060 radial,
resume own navigation.

15.25.5 CONTROLE DE FLUXO
15.25.5.1 Reducio de velocidade em rota

PT ROY, devido controle de fluxo, reduza
velocidade para 320 nds,avise caso ndo seja
possivel.

PT ROY, due to flow control, reduce speed
to 320 knots, if unable advise.

GLO 1301, para controle de fluxo, programe
navegacdo para cruzar VOR Curitiba aos 55 ou
apos.

GLO 1301, due flow control, perform
navigation for crossing Curitiba VOR at 55
or later.

15.25.5.2 Espera

VRN 2135, em VUKUS, mantenha espera para
atraso em rota de 5 minutos, controle de fluxo.

VRN 2135, at VUKUS maintain holding for
en-route delay of 5 minutes, flow control.

15.25.5.3 Vetoracio para atraso em rota

PT MAR, vetoragdo para controle de fluxo, voe
proa 200.

PT MAR, vectors for flow control, fly
heading 200.

15.25.6 APROXIMACAO COM RADAR DE VIGILANCIA

15.25.6.1 Antes da aproximacio final

15.25.6.1.1 Cheque de comunicagdes

PT MRK, como me recebe ?

PT MRK, how do you read me?

15.25.6.1.2 Servigo a ser prestado, MDA e razdo de descida

PT MRK, esta serd uma aproximacdo de
vigilancia, pista 12 de Canoas. MDA 500 pés,
razdo de descida na aproximacao final 650 pés
por minuto.

PT MRK, this will be a surveillance radar
approach runway 12 of Canoas, MDA 500
feet, rate of descent on final aproach 650 feet
per minute.

15.25.6.1.3 Instrucdes sobre procedimento de arremetida

PT MRK, procedimento de arremetida subir
para 3000 pés, na proa 105. Ao atingir, tome
proa do VOR Palegre para espera.

PT MRK missed approach procedure climb
to 3000 feet. When reaching, fly heading
Palegre VOR for holding.

15.25.6.1.4 Informagdes sobre perda de comunicagdo

PT MRK, se deixar de ouvir o Controle por 15
Segundos na aproximacao final, arremeta e
chame Torre Canoas em 118.5.

PT MRK, if no transmissions are received
for 15 seconds on final approach, start
missed approach and contact Canoas Tower
on 118.5.
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PT MRK, uma milha para iniciar a descida
final, cheque trem de pouso.

PT MRK, one mile to start final descending,
check landing gear.

* Baixado e travado.

* Landing gear down and locked.

15.25.6.2 No ponto de inicio da aproximacdo final

PT MRK, inicie descida agora.Ndo acuse o
recebimento das préximas instrucoes.

PT MRK, start descending now. Do not
acknowledge further instructions.

15.25.6.3 Apds o inicio da aproximacao final

PT MRK, quatro milhas e meia da cabeceira,
ligeiramente a esquerda/ direita, proa 100.

PT MRK, four and half miles from the
threshold, slightly left/right heading 100.

PT MRK, quatro milhas, altitude recomendada
1300 pés, no curso, mantenha a proa.

PT MRK, four miles, recommended altitude
1300 feet, on course, maintain present
heading.

PT MRK, trés milhas e meia da cabeceira,
ligeiramente a esquerda/ direita, proa 105.

PT MRK, three and half miles from the
threshold, slightly left/right, heading 105.

PT MRK, trés milhas da cabeceira, altitude
recomendada 1000 pés, no curso, mantenha
proa. Cheque trem de pouso.

PT MRK, three miles from the threshold,
recommended altitude 1000 feet, on course,
maintain present heading. Check landing
gear.

PT MRK, duas milhas e meia da cabeceira,
ligeiramente a esquerda/ direita, curva a
direita/esquerda, proa 103.

PT MRK, two and half miles from the
threshold, slightly left/ right, turn right/or
left, heading 103.

PT MRK, duas milhas da cabeceira, altitude
recomendada 700 pés, no curso, mantenha a
proa, MDA 500 pés.

PT MRK, two miles from the threshold,
recommended altitude 700 feet, on course,
maintain present heading, MDA 500 feet.

PT MRK, uma milha e meia da cabeceira, no
curso, mantenha a proa. Reporte atingindo
condi¢Oes visuais ou na MDA iniciando o
procedimento de arremetida.

PT MRK, one and half miles from the
threshold, on course, maintain heading.
Report visual conditions or at MDA starting
missed approach procedure.

* Avistando a pista.

* Runway in sight.

PT MRK, Torre autoriza seu pouso, vento 130
graus/12 nos.

PT MRK, Tower clears you to land, wind
130 degrees at 12 knots.

PT MRK, no solo, chame Torre Canoas em 118.5.

PTMRK; on the ground, contact Canoas Tower, on 118.5.

15.26 SERVICO DE TRAFEGO AEREO COM USO DO VHF-DF

*Recalada Vilhena, FAB 2191.

*Vilhena homer, FAB 2191.

FAB 2191, recalada Vilhena.

FAB 2191, Vilhena homer.

*Recalada Vilhena, FAB 2191 solicita proa
para a estacdo.

*Vilhena homer, FAB 2191 request heading
to station.

FAB 2191, pressione a tecla do microfone por
10 segundos, seguido de sua identificacdo.

FAB 2191, press your microphone button for
10 seconds, then say identification.
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FAB 2191, a nordeste da estacdo, confirme sua proa.

FAB 2191, northeast of station, confirm your
heading.

*FAB 2191 proa 030.

*FAB 2191 heading 030.

FAB 2191, para a estacdo curva a esquerda,
proa 230, reporte estabilizado.

FAB 2191, to station turn left heading 230,
report established.

FAB 2191, confirme condicdes de voo,|FAB 2191, confirm flight conditions,
altitude, velocidade e autonomia. altitude, speed and endurance.
* FAB 2191 IMC, 5000 pés, 200 nds,|*FAB 2191, IMC, 5000 feet, 200 knots,

autonomia 3 horas.

endurance 3 hours.

FAB 2191, altitude minima do setor 3000 pés.

FAB 2191, minimum sector altitude 3000 feet.

*FAB 2191 estabilizado na proa 230.

*FAB 2191 established on heading 230.

FAB 2191, para correcio de proa para a
estacdo, curva a direita proa 270.

FAB 2191, for heading correction to station,
turn right , heading 270.

*FAB 2191, estabilizado na proa 270.

*FAB 2191 established on heading 270.

FAB 2191, ciente, pressione o botao do
microfone duas vezes por 5 segundos cada,
com intervalo de 5 segundos.

FAB 2191 roger, press the microphone
button twice for 5 seconds each, with 5
seconds of interval.

FAB 2191, bloqueio da estacdo,
condic¢des de voo.

reporte

FAB 2191, overhead station, report flight
conditions.

*FAB 2191 visual.

*FAB 2191 visual.

FAB 2191, pista em uso 03, chame Radio
Vilhena em 125.9.

FAB 2191, runway in use 03, contact
Vilhena Radio on 125.9.
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16 DISPOSICOES FINAIS

16.1 Assugestdes para o aperfeicoamento desta publicacdo poderdo ser encaminhadas ao
Departamento de Controle do Espaco Aéreo, Subdepartamento de Operagdes, Divisdo de
Gerenciamento da Navegacao Aérea — Av. General Justo, 160 - 4° andar, Rio de Janeiro — RJ — CEP
20021-130, utilizando-se o modelo constante no anexo D.

16.2 Os casos nao previstos serdo submetidos a0 Exmo Sr. Chefe do Subdepartamento de Operacoes
do DECEA.
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Anexo A - Sinais

1 SINAIS DE SOCORRO E DE URGENCIA

Nenhuma das disposicoes deste Anexo impedird que uma aeronave em perigo use qualquer
meio que possa dispor para atrair a aten¢@o, dar a conhecer sua posi¢ao e obter auxilio.

1.1 SINAIS DE SOCORRO

Os seguintes sinais, utilizados em conjunto, ou separadamente, significam que existe uma
ameaca de perigo grave e iminente e que se necessita de ajuda imediata:

a) um sinal transmitido por radiotelegrafia, ou qualquer outro meio para fazer
sinais, consistindo do grupo SOS (...__ __ __...) do Cdédigo Morse;

b) um sinal emitido por radiotelefonia, consistindo da enuncia¢do da expressdao
“MAYDAY?”, por trés vezes seguidas;

c) bombas ou foguetes que projetem luzes vermelhas, lancadas uma a uma em
intervalos curtos; e

d) luz pirotécnica vermelha com paraquedas.

NOTA : O Artigo 36 do Regulamento de Radiocomunicag¢des da UIT(n™ 3268, 3270 ¢ 3271)
proporciona informacdes sobre sinais de alarme para acionar os sistemas automadticos de
alarme radiotelegréfico e radiotelefonico, conforme, a seguir, indicados:

a) 3268 - O sinal radiotelegrafico de alarme se compdem de uma série de 12
tracos, de 4 segundos de duracdo cada um, transmitidos em um minuto, com
intervalos de 1 segundo entre cada traco; poderd ser transmitido manualmente,
porém, recomenda-se a transmissao automadtica;

b) 3270 — O sinal radiotelefénico de alarme consistirda de 2 sinais,
aproximadamente senoidais, de audiofrequéncia, transmitidos
alternativamente; o primeiro deles terd uma frequéncia de 2200 Hz, e o outro,
1300 Hz. Cada um deles serd transmitido durante 250 milésimos de segundos;
ou

¢) 3271 - Quando o sinal radiotelefonico de alarme for gerado automaticamente,
serd transmitido de modo continuo durante 30 segundos, no minimo, e 1
minuto, no maximo; quando for produzido por outros meios, o sinal serd
transmitido do modo mais continuo possivel durante 1 minuto,
aproximadamente.

1.2 SINAIS DE URGENCIA

1.2.1 Os seguintes sinais, usados em conjunto ou separadamente, significam que uma
aeronave estd em dificuldades e necessita pousar, ndo necessitando, porém, de assisténcia
imediata:

a) apagando e acendendo sucessivamente os fardis de pouso; ou

b) apagando e acendendo sucessivamente, as luzes de navegacdo, de forma tal que
se possa distinguir das luzes de navegagdo intermitentes.

1.2.2 Os seguintes sinais, usados em conjunto ou separadamente, significam que uma
aeronave deseja transmitir uma mensagem urgente relativa a seguranga de um barco, aeronave
ou de alguma pessoa a bordo ou a vista:
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a) um sinal em radiotelegrafia ou por qualquer método de sinais, consistindo do
grupo XXX; ou

b) um sinal transmitido por radiotelefonia, consistindo da enunciacdo da
expressao “PAN, PAN”, por trés vezes seguidas.

2 SINAIS VISUAIS NO SOLO
2.1 POUSO PROIBIDO

Um quadrado vermelho com diagonais amarelas (Figura 1-1 ), quando colocado em uma
dreade sinalizac@o, indica que os pousos estao proibidos e que € possivel que perdure tal proibicao.

Figura 1-1

2.2 NECESSIDADE DE PRECAUCOES ESPECIAIS DURANTE A APROXIMACAO E O
POUSO

Um quadrado vermelho com uma diagonal amarela (Figura 1-2), quando colocado na drea
de sinalizacdo do aer6dromo, indica que, devido ao mau estado da drea de manobras ou por qualquer
outra razdo, se deve tomar precaugdes especiais durante a aproximagdo para o pouso ou durante o

pouso.

Figura 1-2

2.3 USO DE PISTAS E PISTA DE TAXI

2.3.1 Um haltere branco (Figura 1-3), quando colocado na 4rea de sinalizacdo, indica que as
aeronaves devem pousar, decolar e taxiar, exclusivamente nas pistas pavimentadas ou
compactadas.

Figura 1-3

2.3.2 A mesma figura, indicada em 2.3.1, porém com dois tracos pretos (Figura 1-4),
cortando os discos perpendicularmente a barra, quando colocada na drea de sinalizagao, indica
que as aeronaves devem pousar e decolar, exclusivamente, das pistas pavimentadas, contudo
as demais manobras ndo necessitam limitar-se a essas pistas ou as de taxi.
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Figura 1-4

2.4 PISTA DE POUSO OU PISTA DE TAXI IMPRATICAVEL

Cruzes de cor contrastante tnica (Figura 1-5), branca ou amarela, dispostas horizontalmente
em pistas de pouso ou tdxi ou em parte destas, indicam uma 4rea imprépria para 0 movimento de
aeronaves.

Figura 1-5

2.5 SENTIDOS DE POUSO OU DECOLAGEM

2.5.1 Um "T" horizontal branco ou cor laranja (Figura 1-6) indica o sentido de pouso ou
decolagem, os quais devem ser efetuados no sentido base do "T" para a barra horizontal.

NOTA : A noite, o "T" devera ser iluminado ou balizado com luzes de cor branca.

]

_Figura 1-6

2.5.2 Um grupo de dois algarismos (Figura 1-7), colocado verticalmente na Torre de Controle
do aer6dromo ou préximo dela, indica as aeronaves que estdo na area de manobras, a direcao
de decolagem expressa em dezenas de graus, arredondados para o nimero inteiro mais

préoximo do rumo magnético indicado.
I

Figura 1-7
2.6 TRAFEGO PELA DIREITA

Seta com haste quebrada, em cor destacada (Figura 1-8), quando exibida na drea de
sinalizac@o ou no final da pista em uso, indica que as curvas antes do pouso e depois da decolagem
devem ser feitas pela direita.
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Figura 1-8
2.7 SALA AIS
A letra "C", em cor preta, colocada verticalmente sobre um fundo amarelo (Figura 1-9),

indica a localizagdo da Sala AIS.

Figura 1-9

2.8 PLANADORES EM VOO

Uma cruz branca dupla, colocada horizontalmente (Figura 1-10), na drea de sinalizagdo,
indica que o aerédromo € utilizado por planadores e que voos dessa natureza estao sendo realizados.

Figura 1-10
3 SINAIS PARA MANOBRAR NO SOLO

3.1 DO SINALEIRO PARA A AERONAVE

3.1.1 Estes sinais sdo indicados para uso do sinaleiro, com suas maos convenientemente
iluminadas para facilitar a observacao por parte do piloto, postando-se a frente da aeronave
em uma posicdo, como a seguir:

a) para aeronaves de asa fixa, a frente da extremidade da asa esquerda e dentro do
campo de visao do piloto, a esquerda da aeronave, onde possa ser visto pelo
piloto; e

b) para helicopteros, onde o sinaleiro possa ser visto pelo piloto.

3.1.2 O significado dos sinais permanece o mesmo, quer sejam empregadas raquetes, balizas
iluminadas ou lanternas.

3.1.3 os motores das aeronaves sao numerados, para o sinaleiro situado a frente da aeronave,
da direita para esquerda; isto €, o motor n.° 1 é o motor externo da asa esquerda.

NOTA 1: Os sinais marcados com um asterisco (*) sdo designados para uso de helicopteros
em voo pairado.
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NOTA 2: As referéncias a balizas podem também ser interpretadas como relativas a raquetes
do tipo das de ténis de mesa com fluorescentes ou a luvas (somente durante o dia).

NOTA 3: As referéncias ao sinaleiro podem também referir-se ao manobreiro.

Os sinais indicados nas figuras 1-26 a 1-30 destinam-se a orientacdo de helicpteros em
voo pairado.

3.1.4 DESCRICAO DOS SINAIS

SINALEIRO

Levante a mdo direita acima do nivel da cabega, com a
baliza apontada para cima, mova a baliza da mao esquerda para baixo
Jjunto ao corpo.

NOTA: Este sinal efetuado por pessoa posicionada junto a ponta
da asa da aeronave serve para indicar ao piloto, manobreiro ou
operador de push-back que o movimento de aeronaves no pétio de
estacionamento ou fora do mesmo esta desobstruido.

Figura 1-11

IDENTIFICACAO DE RAMPA

Levante os bracos completamente estendidos acima da
cabeca, com as balizas apontadas para cima.

Figura 1-12

PROSSEGUIR PARA O PROXIMO SINALEIRO OU
COMO ORIENTADO PELA TORRE DE CONTROLE.

Aponte ambos os bracos para cima, mova-os e estenda-os
para fora do corpo e aponte as balizas em dire¢ao ao proximo sinaleiro ou
drea de tixi.

Figura 1-13
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PROSSEGUIR EM FRENTE

Com os bracos estendidos, dobre-os nos cotovelos, € mova
as balizas para cima e para baixo, da altura do térax até a cabeca.

Figura 1-14

GIRAR PARA A ESQUERDA (do ponto de visdo do
piloto)

Com o brago direito e a baliza estendidos em um angulo de
90° com o corpo, a mao esquerda faz o sinal de avancar. A rapidez do
movimento do brago indica ao piloto a velocidade do giro da aeronave.

Figura 1-15/A

GIRAR PARA A DIREITA (do ponto de visao do piloto)

Com o brago esquerdo e a baliza estendidos em um angulo
de 90° com o corpo, a mao direita faz o sinal de avancar. A rapidez do
movimento do brago indica ao piloto a velocidade do giro da aeronave.

Figura 1-15/B

PARADA NORMAL

Bracos e balizas totalmente estendidos em um angulo de 90°
com o corpo, mova-os lentamente por sobre a cabeca até que as balizas se
cruzem.

Figura 1-16/A
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PARADA DE EMERGENCIA

cabeca, cruzando-as.

Estenda repentinamente os bragos com as balizas acima da

Figura 1-16/B

ACIONAR OS FREIOS

aberta. Assegure contato visual com a tripulacao de voo e cerre o punho.

Nao se mova até receber da tripulacio de voo confirmacdo do
recebimento com o polegar para cima.

Levante a mdo acima da altura do ombro com a palma

Figura 1-17/A

SOLTAR OS FREIOS

Levante a mdo acima da altura do ombro com o punho
cerrado. Assegure contato visual com a tripulacdo de voo e abra a mao.

Nao se mova até receber da tripulacio de voo confirmagdo do
recebimento com o polegar para cima.

Figura 1-17/B

CALCOS COLOCADOS

Com os bragos e balizas completamente estendidos acima da
cabeca, mova as balizas para dentro em movimento ‘“‘apontado” até o

toque das balizas. Assegure-se de que a tripulagio de voo tenha acusado o
recebimento.

Figura 1-18/A

CALCOS RETIRADOS

Com os bragos e balizas completamente estendidos acima da

cabeca, mova as balizas para fora em movimento “apontado”. Nao retire
os calgos até autorizado pela tripulag@o.

Figura 1-18/B
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ACIONAMENTO DOS MOTORES N & r:;::@
Levante o braco direito até o nivel da cabega, com a baliza Ul! —
apontada para cima, € comece um movimento circular com a mao, ao i = ﬁ
mesmo tempo com o braco esquerdo levantado acima do nivel da cabeca, l,l'r ¥ b ﬁ?
apontando para o0 motor a ser acionado. [ f '|I e
"
Figura 1-19
mh

CORTAR MOTORES £ 4
f[@r
)

Estenda o braco com a baliza para diante do corpo, ao nivel
do ombro, movimente a mao e a baliza para acima do ombro esquerdo e ] T 4
logo para acima do ombro direito em movimento como se cortasse a { f \I @
A
[ | |
1

garganta.
s

Figura 1-20

REDUZIR A VELOCIDADE i
\ /

Mova os bragos estendidos para baixo como “batendo
levemente”, movendo as balizas para cima e para baixo, da cintura até os

joelhos.

Figura 1-21

REDUZIR A VELOCIDADE DO (S) MOTOR (ES) DO

LADO INDICADO ﬁi
Com os bragos para baixo e as balizas voltadas para o solo, I m
f

mova a baliza da direita ou da esquerda para cima e para baixo, indicando
o(s) motor (es) do lado esquerdo ou do direito, respectivamente, que deve

ser reduzido.

Figura 1-22

RECUAR S

Com os bracos a frente do corpo, na altura de cintura, gire os ==
bragos em movimento para frente. Para deter o movimento para trés, use Bae
os sinais 6/A ou 6/B. &

II 'II Illi

L

#
Figura 1-23
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_ VIRAR ENQUANTO RECUANDO (PARA VIRAR A
CAUDA A DIREITA)

Aponte o braco esquerdo com a baliza para baixo e traga o
braco direito da posicdo vertical acima da cabeca para a posi¢do
horizontal a frente, repetindo o0 movimento com o brago direito.

Figura 1-24/A

_ VIRAR ENQUANTO RECUANDO (PARA VIRAR A
CAUDA A ESQUERDA)

Aponte o braco direito com a baliza para baixo e traga o
braco esquerdo da posi¢do vertical acima da cabeca para a posi¢do
horizontal a frente, repetindo o movimento com o brago esquerdo.

Figura 1-24/B

AFIRMATIVO/TUDO LIVRE

Levante o brago direito até o nivel da cabeca, com a baliza
apontando para cima ou estenda a mdo com o polegar para cima, o braco
esquerdo permanece ao lado do corpo.

NOTA: este sinal € também usado como sinal de comunicagao
técnica ou de servigo.

Figura 1-25

*VOO PAIRADO

Estenda os bracos e balizas horizontalmente em um angulo
90°.

Figura 1-26
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*SUBIDA

Bragos e balizas estendidos horizontalmente em um angulo
de 90°, com as palmas das maos voltadas para cima, movimente as maos
para cima. a rapidez do movimento indica a velocidade da subida.

Figura 1-27

*DESCIDA

Bragos e balizas estendidos horizontalmente em um angulo
de 90°, com as palmas das maos voltadas para baixo, movimente as maos
para baixo. A rapidez do movimento indica a velocidade da subida.

Figura 1-28

*DESLOCAMENTO  HORIZONTAL  PARA A
ESQUERDA (DO PONTO DE VISAO DO PILOTO)

=l a-
Estenda o brago horizontalmente em um angulo de 90° do
lado direito do corpo. Mova o outro brago na mesma dire¢io em
movimento de varredura.
Figura 1-29/A
*DESLOCAMENTO HORIZONTAL PARA A DIREITA &3
(DO PONTO DE VISAO DO PILOTO) Qi[?@

Estenda o brago horizontalmente em um angulo de 90° do
lado esquerdo do corpo. Mova o outro braco na mesma dire¢do em
movimento de varredura.

Figura 1-29/B

*POUSO

Cruze os bragos a frente do corpo com as balizas para baixo.

Figura 1-30
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FOGO

Mova a baliza da mio direita em movimento de abano, do
ombro para o joelho, a0 mesmo tempo, apontando a baliza da mao esquerda
para a area do fogo.

Figura 1-31

MANTER POSICAO/AGUARDAR

Bracos completamente estendidos com as balizas para baixo em
um angulo de 45° com o corpo. Mantenha esta posi¢ao até que a aeronave seja
autorizada a realizar a préxima manobra.

Figura 1-32
o
DESPACHO DA AERONAVE I:;Iis
Efetue a saudagio habitual com a mao direita e/ou com a baliza f J
para despachar a aeronave. Mantenha o contato visual com a tripulagdo de " h

voo até que a aeronave tenha iniciado o taxi.

Figura 1-33
~ [ | m
NAO TOQUE NOS COMANDOS (SINAL DE | B
COMUNICACAO TECNICA OU DE SERVICO) A H“‘.I
Estenda completamente o brago direito acima da cabeca e cerre o : -"LI
punho ou mantenha a baliza na posicao horizontal; com o brago esquerdo ao II \
lado do corpo na altura do joelho. | B |
| B
2 =

Figura 1-34

CONECTAR A ALMWACAO ELETRICA DE SOLO
(SINAL DE COMUNICACAO TECNICA OU DE SERVICO)

Mantenha os bragos completamente estendidos acima da cabega,
abra a méo esquerda horizontalmente e mova as pontas dos dedos da mao direita
para tocar a palma aberta da mao esquerda (formando um “t”). a noite, também
podem ser usadas balizas iluminadas para formar o “t” acima da cabeca.

Figura 1-35




254

ICA 100-12/2009

DESCONECTAR A ALIMENTACAO ELETRICA (SINAL
DE COMUNICACAO TECNICA OU DE SERVICO)

Mantenha os bragcos completamente estendidos acima da cabeca,
com a ponta dos dedos da mdo direita tocando a palma da mao esquerda
aberta horizontalmente (formando um “t”), separe, entdo, a mao direita da
esquerda. ndo desconecte a alimentacdo elétrica até que seja autorizado pela
tripulacdo de voo. a noite, podem ser também usadas balizas iluminadas para
abrir o “t” acima da cabeca.

Figura 1-36

NEGATIVO (SINAL DE COMUNICACAO TECNICA OU
DE SERVICO)

Mantenha o braco direito horizontalmente a 90° com o ombro e
aponte a baliza para baixo em direcio ao solo ou exiba a mao com o polegar
para abaixo, a mdo esquerda permanece ao lado do corpo até a altura do
joelho.

Figura 1-37

ESTABELECER COMUNICACAO POR INTERFONE
(SINAL DE COMUNICACAO TECNICA OU DE SERVICO)

Estenda ambos os bragos 90° com o corpo € mova as maos para
cobrir ambas as orelhas.

Figura 1-38

ABRIRFECHAR ~ ESCADAS  (SINAL  DE
COMUNICACAO TECNICA OU DE SERVICO)

Com o brago direito ao lado do corpo e o esquerdo elevado
acima da cabeca, num angulo de 45°, mova o braco direito em
movimento de varredura em dire¢ao ao topo do ombro esquerdo.

NOTA.—Este sinal € principalmente empregado para aeronaves
com escada integrante a frente.

Figura 1-39

3.2 DO PILOTO DA AERONAVE PARA O SINALEIRO

3.2.1 Os sinais serdo executados pelo piloto em seu posto, com as maos bem visiveis para o
sinaleiro, e iluminadas, quando necesséario, para a perfeita observacgdo pelo sinaleiro.
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3.2.2 Os motores da aeronave sao numerados em relacdo ao sinaleiro, situado a frente da
aeronave, de sua direita a sua esquerda (isto €, o motor n° 1 serd o motor externo da asa
esquerda da aeronave).

3.2.3 FREIOS

NOTA: O momento em que se cerra o punho ou em que se estendam os dedos, indica,
respectivamente, o momento de acionar ou soltar o freio.

3.2.3.1 Freios acionados

Levantar braco ¢ mao com os dedos estendidos horizontalmente adiante do rosto; em
seguida, cerrar o punho.

3.2.3.2 Freios soltos
Levantar o braco, com o punho cerrado horizontalmente adiante do rosto; em
seguida, estender os dedos.

3.2.4 CALCOS

3.2.4.1 Colocar calgos:

Bracos estendidos, palmas das maos para fora, movendo as maos para dentro, cruzando-se
adiante do rosto.

3.2.4.2 Retirar cal¢os:
Maos cruzadas adiante do rosto, palmas para fora, movendo os bracos para fora.

3.2.5 PRONTO PARA DAR PARTIDA NOS MOTORES
Levantar o nimero apropriado de dedos da mao, indicando o nimero do motor a ser
acionado.

3.3 SINAIS DE COMUNICACAOQ TECNICA OU DE SERVICO

3.3.1 Os sinais manuais s6 deverdo ser usados quando a comunicagdo verbal ndo for possivel,
com respeito aos sinais de comunicacao técnica ou de servico.

3.3.2 O sinaleiro devera assegurar-se de que a tripulagdo de voo tenha acusado o recebimento
dos sinais de comunicagao técnica ou de servico.

NOTA: Os sinais de comunicacdo técnica ou de servico sdo incluidos nesta publicagdo,
visando a padronizacio do uso dos sinais manuais na comunica¢do com as tripulagdes de voo,
durante o processo de movimento das aeronaves com relacao aos servigos técnicos ou funcoes
manuais.
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Anexo B - Tabelas de Niveis de Cruzeiro

1 - Exceto o previsto em 2 e 3 abaixo, os niveis de cruzeiro a serem observados em obediéncia a esta
Instrugdo sdo os constantes na tabela B-1.

RUMO MAGNETICO
DE 000° A 179° DE 180° A 359°
VOOS IFR VOOS VFR VOOS IFR VOOS VFR

FL ALTITUDE FL ALTITUDE FL ALTITUDE FL ALTITUDE

metros pés metros pés metros pés metros | pés
30 900 3000 35 1050 3500 20 600 2000
50 1500 5000 55 1700 5500 40 1200 4000 45 1350 4500
70 2150 7000 75 2300 7500 60 1850 6000 65 2000 6500
90 2750 9000 95 2900 9500 80 2450 8000 85 2600 8500
110 3350 11000 115 3500 11500 100 3050 10000 105 3200 | 10500
130 3950 13000 135 4100 13500 120 3650 12000 125 3800 | 12500
150 4550 15000 140 4250 14000 145 4400 | 14500
170 5200 17000 160 4900 16000
190 5800 19000 180 5500 18000
210 6400 21000 200 6100 20000
230 7000 23000 220 6700 22000
250 7600 25000 240 7300 24000
270 8250 27000 260 7900 26000
290 8850 29000 280 8550 28000
330 10050 33000 310 9450 31000
370 11300 37000 350 10650 35000
410 12500 41000 390 11900 39000
450 13700 45000 430 13100 43000
490 14950 49000 470 14350 47000
etc etc. etc. 510 15550 51000

etc. etc. etc.
Tabela B-1

2 - Os niveis de cruzeiro a serem utilizados no Espaco Aéreo RVSM serdo os constantes na Tabela B-2.

3 - Quando forem suspensos os procedimentos RVSM, a tabela B-3 de niveis de cruzeiro serd aplicada
no Espaco Aéreo RVSM.

RUMO MAGNETICO RUMO MAGNETICO

DE 000° A 179° DE 180° A 359° DE 000° A 179° DE 180° A 359°

FL290 FL300 FL290

FL310 FL320 FL320

FL330 FL340 FL350

FL350 FL360 FL380

FL370 FL380 FL410

FL390 FL400 Tabela B-3

FL410

Tabela B-2
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Anexo C - Classificacao dos Espacos Aéreos ATS
REQUISITOS PARA UTILIZACAO
CLASSE | TIPO SEPARACAO . .
O I N SERVICO PRESTADO | \1fNIMOS DE VISIBILIDADE E | LIMITE DE RADIO iﬁgﬁ%gg
DISTANCIA DE NUVENS VELOCIDADE | COMUNICACAO ATC
A IFR A todas aeronaves S?IVIQO d,e controle de Naio aplicédvel Naio aplicdvel | Bilateral continua Sim
trafego aéreo
IFR Nao aplicavel Nao aplicavel
Servico de controle de 8km acima de 3050m (10.000 pés) ) . )
B VER A todas aeronaves rifego aéreo AMSL, inclusive. 380 kt TAS Bilateral continua Sim
5 km abaixo de 3050m (10.000
pés). AMSL Livre de Nuvens
IFR de IFR Servico de controle de N . - -
TFR IFR de VFR | tréfego aéreo Nao aplicdvel Nao aplicdvel
1) Servico de controlede | gkm acima de 3050m (10.000 pés)
trafego aéreo para separa¢do | AMSL, inclusive. 250 kt IAS
C de IFR; . . abaixo de Bilateral continua Sim
VFR VFRde IFR  |2) Informacdo de trafego ilﬁlsi’%’;:tsfcioz?;&‘ifgo pés) 3050m
VFR/VER e aviso para o ’ (10.000 pés)
evitar trafego, quando Horizontal: 1500m AMSL
solicitado pelo piloto Vertical: 300m
Servigo de controle de
trafego aéreo, incluindo 250 kt IAS
informagao de trafego sobre . . abaixo de
TFR TFR de IFR voos VFR (e aviso para Nao aplicavel 3050m (10.000
evitar trafego, quando pés) AMSL
solicitado pelo piloto).
D Servigo de controle de 8 km ac.ima d.e 3050m (10.000 pés) Bilateral continua Sim
trafego aéreo, incluindo AMSL, inclusive. 250 ki TAS
informacdo de trafego entre |5 km abaixo de 3050m (10.000 pés) baixo d
VFR Nio aplicdvel | voos IFR/VFR ¢ VFR/VFR | AMSL. 20 ;‘O;‘E’;‘i 0 800
(e aviso para evitar trafego, | Distancia de Nuvens: B :
do solicitado pelo . pés) AMSL.
q?lan p Horizontal: 1500m
piloto) ]
Vertical: 300m

Tabela 3-1
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Continuacao do Anexo C - Classificacao dos Espacos Aéreos ATS
REQUISITOS PARA UTILIZACAO
TIPO | SEPARACAO
CLASSE DE VOO PROVI]% A SERVICO PRESTADO ] ) SUJEITO A
MINIMOS DE VISIBILIDADE | LIMITE DE RADIO UMA
E DISTANCIA DE NUVENS | VELOCIDADE | COMUNICACAO | AUTORIZACAO
ATC
Servico de controle de trafego
aéreo.
IFR IFR de IFR | Informacdes de trafego sobre Nao aplicéavel Bilateral continua Sim
voos VFR sempre que seja
praticavel. 250kt TIAS
E 8km acima de 3050m (10.000 abaixo de
pés) AMSL, inclusive. 3050m (10.000
Informacdes de trafego, sempre 5km abaixo de 3050m (10.000 pés) AMSL
VFR Naio aplicavel . gy ’ pés) AMSL. Nio Nio
que seja praticvel Distancia de nuvens:
Horizontal: 1500m
Vertical: 300m
IFR IFR de IFR | Servico de assessoramento de |z picave Bilateral continua
trafego aéreo.
8 km acima de 3050m (10.000
pés) AMSL, inclusive.
5km abaixo de 3050m (10.000
pés) AMSL. 250kt TAS
Distancia de nuvens: .
F . . Horizontal: 1500m abaixo de Nao
VFR | Nio aplicdvel Servico de informacao de voo, Vertical: 300m 3050m (10.000 Nio
quando solicitado pelo piloto. : pés) AMSL
Abaixo de 900m AMSL,
inclusive, ou até 300m acima do
terreno, o que for maior Skm,
livre de nuvens e com
avistamento do solo ou dgua.

Continuacio da Tabela 3-1



259 ICA 100-12/2008
Continuacao do Anexo C - Classificacao dos Espacos Aéreos ATS
~ REQUISITOS PARA UTILIZACAO
TIPO DE SEPARACAO
CLASSE VOO PROVIDA SERVICO PRESTADO - - SUIEITO AUMA
MINIMOS DE VISIBILIDADE E [ LIMITE DE RADIO AUTORIZACAO
DISTANCIA DE NUVENS VELOCIDADE | COMUNICACAO ATC
IFR Nio aplicavel Bilateral continua
8km acima de 3050m (10.000 pés)
AMSL, inclusive.
5 Km abaixo de 3050m (10.000
pés) AMSL.
Distéancia de nuvens:
Servico de informacdo de H(ilrlzo.nteﬂ: 3105000m 250kt IAS
G Nao aplicédvel voo, quando solicitado pelo ertical: m abaixo de Nao
VER piloto. 3050m Nio

Abaixo de 900m AMSL, inclusive,
ou até 300m acima do terreno, o
que for maior Skm, livre de nuvens
e com avistamento do solo ou
dgua.

Continuacio da Tabela 3-1
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Anexo D — Modelo para Sugestoes
MODELO PARA SUGESTOES

Assunto:

N° do Item: Pagina

1) A presente sugestdo refere-se a:

) Ortografia

) Clareza do texto
) Introducdo de novo texto normativo
) Palavra ou expressdo mais adequada

) Figuras e graficos

VN N N N T NN

) Outras situacoes

) Compatibilizagdo com outras publicacdes (nacionais e internacionais)

2) Justificativa da proposta (incluir, também, se for o caso, a situagdo em que o atual texto
poderia se tornar fator contribuinte de incidente de trafego aéreo).

3) Novo texto proposto.
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Anexo E — AIREP

1. MODELO AIREP/AIREP ESPECIAL

ITEM PARAMETRO TRANSMITIR EM TELEFONIA (se apropriado)
Designador de tipo de mensagem: [AIREP]
— aeronotificacio de rotina ¢ [AIREP] ESPECIAL
aeronotificacdo especial
1 | Identificacdo de aeronave (identificagdo de aeronave)
POSICAO (latitude e longitude)
> | Posicio SOBREVOANDO (ponto significativo)
¢ TRAVES (ponto significativo)
(ponto significativo) (marcagdo) (distdncia)
3 Hora (hora)
—_ NIVEL DE VOO (ndmero) ou ALTITUDE (ndmero) PES
S SUBINDO A NIVEL DE VOO (ntimero) ou A ALTITUDE
;J«.’)" 4 | Nivel ou altitude de voo (nimero) PES
DESCENDO A NIVEL DE VOO (nimero) ou A ALTITUDE
(nimero) PES
Préxima posicdo e tempo de -
5 Sobrevoo previsto ESTIMA (posi¢@o) (hora)
6 | Préximo ponto significativo (posi¢io) PROXIMA
‘; 7 Hora prevista de chegada (aerédromo) (hora)
IS
Qn
» 8 Autonomia AUTONOMIA (horas e minutos)
9 T t d TEMPERATURA MAIS (graus Celsius)
emperatura do ar TEMPERATURA MENOS (graus Celsius)
10 | Dire¢do do vento VENTO (ntimero) GRAUS
11 | Velocidade do vento (niimero) NOS ou CALMO
TURBULENCIA LEVE
12 | Turbuléncia TURBULENCIA MODERADA
TURBULENCIA SEVERA
FORMACAO DE GELO LEVE
13 | Formagdo de gelo FORMACAO DE GELO MODERADA
FORMACAO DE GELO SEVERA
14 | Umidade (se disponivel) UMIDADE (porcentagem)
IFendmenos experimentados ou
n observados, que exigem uma
2 aeronotificacio especial:
§ = Turbuléncia severa TURBULENCIA SEVERA
= Formacdo de gelo severa FORMACAO DE GELO SEVERA
= Onda orogrifica severa ONDA OROGRAFICA FORTES
* Trovoadas com ou sem TROVOADAS COM OU SEM PRECIPITACAO
15 precipitacao
= Trovoadas com granizo TROVOADAS COM GRANIZO
= Tempestades de poeira/areia TEMPESTADES DE POEIRA/ARETA
severas FORTES
= Nuvem de cinzas vulcanicas NUVEM DE CINZAS VULCANICAS
= SST:
. Turbuléncia moderada TURBULENCIA MODERADA
. Granizo GRANIZO
. Nuvens ciimulo-nimbos NUVENS CB
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Continuacao do Anexo E — AIREP

2 CONTEUDO DA AIREP
2.1 A Sec¢ao 1 da AIREP € obrigatéria.

2.2 A Secdo 2 da AIREP somente serd transmitida quando solicitada pelo explorador ou seu
representante ou, ainda, quando julgado necessario pelo piloto em comando da aeronave.

2.3 Secao 3 da AIREP, ou parte dela, serd transmitida em todos os pontos de notificacao
meteoroldgica indicados nas cartas de rota, devendo incluir todos os itens de 9 a 13 e o item
14, se estiver disponivel.

2.4 As aeronotificagdes de rotina que contenham a Secdo 3 serdo registradas em formulario
AIREP. Tais mensagens levardo o designador ARP.

2.5 A AIREP especial (SPECIAL AIREP) conterd os mesmos elementos da AIREP.

2.6 As aeronotificacdes especiais deverdo ser feitas sempre que quaisquer fendmenos
incluidos no item 15 sejam observados ou experimentados. Os itens de 1 a 4 da Secdo 1 e
o(s) fendmeno(s) correspondente(s) especificado(s) na Secdo 3, item 15, s@o solicitados para
todas as aeronaves. Os fendmenos incluidos em “SST” deverdo ser notificados apenas pelas
aeronaves supersonicas, operando em niveis de cruzeiro transonico € supersonico.

2.7 No caso de aeronotificacdes especiais que contenham informacdo sobre atividade
vulcanica, um informe posterior ao voo deverd ser feito em um formuldrio de notificagao de
atividade vulcanica, conforme publicacdo especifica.

2.8 A aeronotificacdo especial levard o designador "ARS" e devera ser feito, o mais rapido
possivel, depois que for de observado o fendmeno que exija uma aeronotificacdo especial.

2.9 Se um fendmeno que justifique uma aeronotificagdo especial for observado no local ou
hora, ou proximos a esses, em que uma notificacdo de rotina deveria ser feita, em vez disso
deverd ser feita uma aeronotificacdo especial.
2.10 A AIREP de rotina devera ser encaminhada, na forma em que for recebida da aeronave, ao:
a) Centro de Controle de Area interessado; e
b) Centro Meteoroldgico interessado.
2.11 A AIREP especial deverd ser encaminhada imediatamente e na forma em que for
recebida da aeronave pelo 6rgao ATS ao Centro Meteoroldgico interessado.
3 PREENCHIMENTO DA AIREP
As instrugdes para preenchimento dos itens da AIREP estdo dispostas nos subitens a seguir.

3.1 DESIGNADOR DE TIPO DE MENSAGEM

Registrar “ESPECIAL” no caso de uma aeronotificacdo especial.

3.2 IDENTIFICACAO DA AERONAVE

Registrar o indicativo radiotelefonico de chamada da aeronave.
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3.3 POSICAO

Registrar a posi¢io em latitude (2 algarismos para os graus ou 4 algarismos para os graus €
minutos, seguidos de “Norte” ou “Sul”’) e longitude (3 algarismos para os graus € 5 algarismos para os
graus e minutos, seguidos de “Leste’ ou “‘Oeste’) ou como um ponto significativo identificado como um
designador codificado (2 a 5 caracteres), ou como um ponto significativo seguido da marcacao
magnética (3 algarismos) e a distancia em milhas nduticas desde o ponto (por exemplo
“4620Norte(078050este”,  “4620Norte078000este”, “4600Norte(78000este”, LN (“LIMA
NOVEMBER”), "MAY”, “HADDY” ou “DUB 180 GRAUS 40 MILHAS”). Quando aplicavel,
utilizar “ABEAM” (través) antes do ponto de notificacao.

3.4 HORA

Registrar a hora em horas e minutos UTC (4 algarismos). A hora registrada deve ser a hora
verdadeira em que a aeronave estd na posi¢ao e ndo a hora de origem ou de transmissao da notificacdo.
As horas devem ser sempre registradas em horas e minutos UTC, quando for feita uma aeronotificacao
especial.

3.5 NIVEL DE VOO OU ALTITUDE

Registrar o nivel de voo com 3 algarismos (por ex.”NIVEL DE VOO 310", se o ajuste de
altimetro de pressdo estiver normal. Registrar a altitude em pés seguida de “PES”, quando estiver usando
QNH. Registrar “SUBINDO” (seguido do nivel) quando estiver subindo, ou “DESCENDQO” (seguido
do nivel) quando estiver descendo para um nivel novo depois de passar o ponto de notificagdo.

3.6 PROXIMA POSICAO E HORA PREVISTA DE SOBRE VOO

Registrar o préximo ponto de notificacdo e a hora estimada sobre tal ponto. Usar a
representacao convencional dos dados especificados 3.1.3 para a posi¢ao. Registrar a duragio prevista de
sobrevoo nesta posi¢ao. Registrar a hora em horas e minutos UTC (4 algarismos).

3.7 PROXIMO PONTO SIGNIFICATIVO

Registrar o préximo ponto significativo depois da “posicido seguinte e hora prevista de

sobrevoo’.

3.8 HORA ESTIMADA DE CHEGADA

Registrar o nome do aerédromo da primeira aterrissagem prevista seguida da hora estimada
de chegada nesse aerédromo em horas e minutos UTC (4 digitos).

3.9 AUTONOMIA
Registrar “AUTONOMIA” seguida da autonomia de combustivel em horas e minutos (4

digitos).

3.10 TEMPERATURA DO AR

Registrar “TEMPERATURA MAIS” ou “TEMPERATURA MENOS” seguida da
temperatura em graus Celsius (2 digitos), corrigida do erro do instrumento e velocidade (exemlo:
TEMPERATURA MENOS 05).
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3.11 DIRECAO DO VENTO
3.12 VELOCIDADE DO VENTO

Registrar o vento instantaneo, referindo-se a posi¢ao dada em 3.1.3. Registrar a direcdo do
vento em graus verdadeiros (3 algarismos)e a velocidade do vento em quilometros por hora ou nés (2 ou
3 algarismos), (exemplo: VENTO 170 GRAUS 65 NOS). Registrar o vento calmo como
“CALMO”.

3.13 TURBULENCIA

Registrar  “TURBULENCIA SEVERA”, “TURBULENCIA MODERADA”, ou
“TURBULENCIA LEVE” de acordo com as seguintes especificagdes:

a) Leve - Condi¢des menos graves que a turbuléncia moderada. Mudancas nas
leituras do acelerdmetro menores que 0.5 g no centro de gravidade da
aeronave;

b) Moderada - Condicdes nas quais as mudancas moderadas na atitude da
aeronave e/ou altitude podem ocorrer, mas ela permanece em controle positivo
todo o tempo. Geralmente pequena variagdo na velocidade do ar. Mudangas
nas leituras do acelerdmetro de 0.5g até 1.0g no centro de gravidade da
aeronave. Dificuldade para caminhar. Os ocupantes percebem a pressao dos
cintos de segurancga. Os objetos soltos se deslocam; ou

¢) Severa - Condi¢Oes nas quais as mudancas bruscas na atitude ou altitude da
aeronave ocorrem; a aeronave pode ficar fora de controle por pequenos
periodos. Geralmente grande variacdo na velocidade do ar. Mudancas nas
leituras do acelerometro maiores que 1.0g no centro de gravidade da aeronave.
Os ocupantes sentem intensamente os cintos de seguranca. Os objetos soltos
sdo lancgados.

3.14 FORMACAO DE GELO

Registrar “FORMACAO DE GELO SEVERA”, “FORMACAO DE GELO
MODERADA” ou “FORMACAO DE GELO LEVE” de acordo com as seguintes especificagoes:

a) Leve - Condicdes menos graves que na formagdo de gelo moderada;

b) Moderada - Condic¢des nas quais a mudanga de rumo e/ou de altitude pode ser
considerada; ou

c) Severa - Condi¢des nas quais se considera essencial a mudanca de rumo e/ou
altitude.

3.15 UMIDADE

Registrar a umidade relativa, se disponivel, como “UMIDADE” seguida da umidade
relativa em percentagem (3 algarismos) (exemplo: UMIDADE 085).

3.16 FENOMENO QUE EXIGE UMA AERONOTIFICACAO ESPECIAL

Registrar um dos seguintes fendmenos experimentados ou observados:

a) turbuléncia severa como “TURBULENCIA SEVERA”.
NOTA: As especificacdes dispostas em 3.1.13 sdo aplicadas.
b) formacio de gelo severa como “FORMACAO DE GELO SEVERA”.
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NOTA: As especifica¢des dispostas em 3.14 sdo aplicadas.
¢) onda orografica severa como “ONDA OROGRAFICA SEVERA”

NOTA: Deverd ser considerada severa a condicdo na qual a corrente
descendente conexa € de 3,0 m/s (600 ft/min) ou mais e se experimenta
turbuléncia severa.

d) trovoada com ou sem precipitacdo como “TROVOADA”
e) trovoada com granizo como “TROVOADA COM GRANIZO”.
NOTA: Registrar apenas as trovoadas que estio:

— obscurecidas por névoa seca;
— embutidas nas nuvens;
— espalhadas numa drea extensa; ou;

— formando uma linha de trovoada.
f) tempestade de areia ou poeira severas como “TEMPESTADE DE AREIA ou
TEMPESTADE DE POEIRA SEVERA”

) nuvem de cinzas vulcanicas como “NUVEM DE CINZAS VULCANICAS”

4 TRANSMIS§AO DA INFORMACAO METEOROLOGICA RECEBIDA POR
COMUNICACOES ORAIS

4.1 Os dados de uma AIREP serdo transmitidos na mesma ordem em que sdo registrados no
modelo do formuldrio AIREP/AIREP ESPECIAL.

4.2 A fim de garantir a compreensdo de aeronotificagdes em sistemas automdticos instalados
em terra, os elementos desses informes serdo transmitidos, na ordem prescrita, utilizando as
convengdes para os dados especificados nos subitens a seguir.

4.2.1 DESTINATARIO
Registrar a estacdo chamada e, quando necessério, a retransmissao requerida.

4.2.2 DESIGNADOR DE TIPO DE MENSAGEM

Registrar o designador “ARS” para as aeronotificacdes especiais.

4.2.3 IDENTIFICACAO DE AERONAVE

Registrar a identificacdo da aeronave utilizando a conven¢ao de dados especificada no item
7 do plano de voo, sem deixar um espago entre o designador do explorador e a matricula da aeronave ou
aidentificacdo da aeronave, se for utilizada (por ex. Nova Zelandia como ANZ103).

4.2.4 POSICAO

Registrar a posi¢@o em latitude (2 algarismos para os graus ou 4 algarismos para os graus €
minutos, seguidos de N ou S) e longitude (3 algarismos para os graus e 5 algarismos para os graus e
minutos, seguidos de E ou W) ou como um ponto significativo identificado como um designador
codificado (2 a 5 caracteres) ou como um ponto significativo seguido da marcacdo magnética (3
algarismos) e a distancia em milhas nduticas (3 algarismos) desde o ponto (exemplo: 4620N07805W,
4620N078W, 46NO78W, LN, MAY, HADDY ou DUB180040). Quando aplicavel, utilizar “ABM”
(través).
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4.2.5 HORA

Registrar a hora em horas e minutos UTC (4 algarismos).
4.2.6 NIVEL OU ALTITUDE DE VOO

Registrar a letra F seguida de 3 algarismos (exemplo: F310) ou a altitude em pés seguida de
FT quando se registra um nivel de voo ou altitude, respectivamente. Registrar “ASC” (nivel) quando
estiver subindo, ou “DES” (nivel) quando estiver descendo.

4.2.7 TEMPERATURA DO AR

Registrar “OS” (mais) ou “MS” (menos) seguido, sem deixar espago, pela temperatura em
graus Celsius (2 algarismos) (exemplo: MS05).

4.2.8 DIRECAO DO VENTO
4.2.9 VELOCIDADE DO VENTO

Registrar a direcao do vento em graus verdadeiros (3 algarismos) e a velocidade do vento
em nds (2 ou 3 algarismos) separados por uma barra diagonal, indicando a unidade utilizada
(exemplo:170/65 KT). Registrar vento calmo como “00000”.

4.2.10 TURBULENCIA

Registrar a turbuléncia severa como TURB SEVERA e a turbuléncia moderada como
TURB MOD e a turbuléncia leve como TURB LEVE.

4.2.11 FORMACAO DE GELO

Registrar as formacdes de gelo como FORMACAO DE GELO SEVERA, FORMACAO
DE GELO MODERADA ou FORMACAO DE GELO LEVE.

4.2.12 UMIDADE

Registrar, se disponivel, “RH” seguido, sem deixar um espaco, a umidade em percentagem,
utilizando 3 algarismos, exemplo: RHOS5.

NOTA: Esse item € opcional e devera ser incluido somente quando disponivel.
4.2.13 FENOMENO QUE EXIGE UMA AERONOTIFICACAO ESPECIAL
Registrar o fendmeno notificado da seguinte forma:

* turbuléncia severa como “TURB SEV”

* formacdo de gelo severa como “ICE SEV”

* onda orogréfica severa como “MTW SEV”

* trovoada com ou sem precipitacao como “TS”

* trovoada com granizo como “TSGR”

* tempestade de areia ou poeira severas como “HVY SS”

* nuvens de cinzas vulcanicas como “VA CLD”

» atividade precursora de erup¢ao vulcanica ou erup¢do vulcanica como “VA”
* turbuléncia moderada como “TURB MOD”
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* granizo como “GR”
e nuvens camulo-nimbos como “CB”.

4.2.14 HORA DE TRANSMISAO
Registrar apenas quando a Se¢ao 3 for transmitida.
5 EXEMPLOS DE AIREP
51 EXEMPLO 1
5.1.1 ENUNCIACAO EM TELEFONIA

“AIREP VARIG UNO OITO ZERO UNO, POSICAO VITORIA UNO TRES UNO SETE,
NIVEL DE VOO TRES TRES ZERO, PROXIMA POSICAO ABROLHOS AOS CINCO
CINCO, AUTONOMIA ZERO OITO TRES ZERO, TEMPERATURA MENOS QUATRO
SETE, VENTO DOIS CINCO CINCO BARRA QUATRO CINCO, TURBULENCIA
MODERADA, CUMULOS-NIMBOS DISPERSOS ACIMA DO NiVEL DE VOO DOIS
OITO ZERO.”

5.1.2 TRANSMISSAO TELEGRAFICA

“ARP RG1801, VTR 1317, F330, AV 55, FUEL 0830, MS47, 255/45, TURB MOD, SCT CB
TOP F280”

5.2 EXEMPLO 2
5.2.1 ENUNCIACAO EM TELEFONIA

“SPECIAL AIREP VARIG UNO OITO ZERO NOVE, POSICAO NORONHA UNO CINCO
TRES MEIA, NIVEL DE VOO TRES UNO ZERO ASCENDENDO NIVEL DE VOO TRES
CINCO ZERO, PROXIMA POSICAO RECIFE DOIS UNO, AUTONOMIA ZERO QUATRO
ZERO ZERO, REGELAMENTO FORTE.”

5.2.2 TRANSMISSAO TELEGRAFICA

“ARS RG1809, NOR 1536, F310 ASC F350, REC 21, FUEL 0400, ICE SEV”
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_ Anexo F - Esteira de Turbuléncia do A380-800
1 INTRODUCAO

1.1 O Airbus A380-800, com um peso médximo de partida da ordem de 560 000 kg, é a maior
aeronave de passageiro a entrar em servico comercial. A aeronave estd classificada na
categoria de esteira de turbuléncia PESADA. Assim, normalmente, para essa aeronave seriam
aplicados os procedimentos previstos na legislacdo em vigor para tal categoria de esteira de
turbuléncia, porém como os vortices gerados pelos A380-800 sao mais substanciais do que os
de outras aeronaves na categoria de esteira turbuléncia PESADA, estas diretrizes operacionais
recomendam um aumento dos minimos de separacdo em relagdo a esteira de turbuléncia
publicados nas regulamentacdes em vigor. Pretende-se com isso assegurar que aeronaves que
operem perto de um A380-800 ndo encontrem vortices de turbuléncia de magnitude maior do
que os gerados por outras aeronaves da categoria de esteira de turbuléncia PESADA.

2 INDICACAO DO TIPO DE AERONAVE

2.1 Com referéncia ao A380-800, deverd ser inserida a letra “J” no espago alocado para a
esteira de turbuléncia, no item 9 do Plano de Voo.

2.2 Com referéncia ao A380-800, devera ser incluida a expressdo “SUPER” na fraseologia,
imediatamente apds o indicativo de chamada da aeronave, no contato radiotelefonico inicial
entre essa aeronave e os orgaos ATS.

3 MINIMOS DE SEAPARACAO LONGITUDINAL CONVENCIONAL PARA
ESTEIRA DE TURBULENCIA

3.1 AERONAVE CHEGANDO

Os seguintes minimos de separacio convencionais deverdo ser aplicados a aeronave que
efetue pouso atras de um A380-800:

a) aeronave MEDIA atrds de um A380-800 -3 minutos;
b) aeronave LEVE atras de um A380-800 - 4 minutos.

3.2 AERONAVE PARTINDO

3.2.1 Devera ser aplicada uma separa¢do minima de 3 minutos para uma aeronave LEVE ou
MEDIA e 2 minutos para uma aeronave PESADA, que decolem atrds de um A380-800,
quando as aeronaves estiverem usando:

a) a mesma pista;
b) pistas paralelas separadas por menos de 760 m (2 500 pés);
¢) cruzando pistas, se a trajetoria de voo projetada da segunda aeronave cruzar a

trajetéria de voo projetada da primeira aeronave, na mesma altitude ou com
menos de 300 m (1 000 pés) abaixo;

d) pistas paralelas separadas por 760 m (2 500 pés) ou mais, se a trajetoria de voo
projetada da segunda aeronave cruzar a trajetéria de voo projetada da primeira
aeronave na mesma altitude ou com menos de 300 m (1 000 pés) abaixo.
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3.2.2  Devera ser aplicada uma separa¢do minima de 4 minutos para uma aeronave LEVE ou
MEDIA que decole atrds de um A380-800 a partir da:

a) por¢do intermedidria da mesma pista; ou
b) porcao intermedidria de uma pista paralela separada por menos de 760 m (2500
pés).
3.3 CABECEIRA DA PISTA DE POUSO DESLOCADA

Deverd ser aplicada uma separacdo minima de 3 minutos entre uma aeronave LEVE ou
MEDIA e um A380-800 ao operarem em uma pista com a cabeceira de pouso deslocada, quando:

a) uma aeronave LEVE ou MEDIA, partindo, seguir um A380-800 chegando; ou

b) uma aeronave LEVE ou MEDIA, chegando, seguir um A380-800 partindo, se
for previsto que as trajetdrias de voo projetadas se cruzem.

3.4 DIRECAO OPOSTA

Deverd ser aplicada uma separacdo minimo de 3 minutos entre uma aeronave LEVE ou
MEDIA e um A380-800, quando o A380-800 estiver efetuando uma aproximacao baixa ou perdida e a
aeronave LEVE ou MEDIA estiver:

a) utilizando uma pista em dire¢ao oposta para decolagem; ou

b) pousando na mesma pista em direcdo oposta, ou em uma pista paralela em
direcdo oposta, separada por menos de 760 m (2 500 pés).

4 MINIMOS DE SEPARACAO VERTICAL

4.1 Na aplicagdo da separagdo vertical entre um AIRBUS A380 e demais aeronaves, deve-se
adicionar 300m (1000 pés) as regras previstas para separagdo vertical minima.
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5 MINIMOS DE SEPARACAO RADAR PARA ESTEIRA DE TURBULENCIA

5.1 Deverao ser aplicados os seguintes minimos de separag¢ao radar, com respeito a esteira de
turbuléncia, com a aeronave nas fases de voo de aproximacdo e de partida, de acordo com as

circunstancias indicadas em 5.2.

AERONAVE AERONAVE QUE MINIMOS DE SEPARACAO
PRECEDENTE SEGUE RADAR PARA ESTEIRA DE
TURBULENCIA
A380-800 / OUTRA A380-800 NAO REQUERIDO
AERONAVE PESADA (ver Nota)
OUTRA AERONAVE

A380-800 PESADA M
A380-800 MEDIA 7 NM
A380-800 LEVE 8 NM

Nota: Quando nao for requerida restri¢do a esteira de turbuléncia, entio a separacio revertera
para o minimo de separacdo radar. As avaliacdes internacionais indicaram que nao ha
nenhuma restricdo quanto a esteira para o A380-800 seguindo outro A380-800 ou outra
acronave PESADA.

5.2 Os minimos indicados em 5.1 deverao ser aplicados, quando:

a) uma aeronave estiver voando diretamente atras de um A380-800, na mesma
altitude, ou menos de 300 m (1 000 pés) abaixo;

b) ambas aeronaves estiverem usando a mesma pista ou pistas paralelas separadas
por menos de 760 m; ou

¢) uma aeronave estiver cruzando atras de um A380-800, na mesma altitude, ou a
menos de 300 m (1000 pés) abaixo.

5.3 REVISAO DOS MINIMOS DE SEPARACAO RADAR PARA O A380-800

AERONAVE AERONAVE QUE MINIMOS DE SEPARACAO
PRECEDENTE SEGUE RADAR PARA ESTEIRA DE
TURBULENCIA
O oROn Nao requerido
O A AVE A380-800 (ver Nota (;]0 item 5.1)
PESADA .
OUTRA AERONAVE
A380-800 PESADA 6 NM
A380-800 MEDIA 7 NM
A380-800 LEVE 8 NM
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1 CLASSIFICACAO DOS BALOES LIVRES NAO TRIPULADOS

Os baldes livres ndo tripulados deverdo ser classificados como:

a) Leve: um balao livre ndo tripulado que transporte uma carga util de um ou mais
pacotes com uma massa combinada de menos de 4 kg, a menos que seja
qualificado como um baldo pesado de acordo com c¢) 2), 3) ou 4) abaixo; ou

b) Médio: um baldo livre ndo tripulado que transporte uma carga util de dois ou
mais pacotes com uma massa combinada de 4 kg ou mais, mas menos de 6 kg,
a menos que seja qualificado como um baldo pesado conforme c) 2), 3) ou 4)
abaixo; ou

c¢) Pesado: um baldo livre ndo tripulado que transporte uma carga util que:
1) tenha uma massa combinada de 6 kg ou mais; ou
2) inclua um pacote de 3 kg ou mais; ou

3) inclua um pacote de 2 kg ou mais com uma densidade de area de mais de
13g por centimetro quadrado; ou

4) use uma corda ou outro dispositivo para suspensdo da carga ttil que exija
uma forca de impacto de 230 N ou mais para separar do baldo a carga util
suspensa.

NOTA: A densidade da area referida em c) 3) é determinada dividindo-se a
massa total em gramas do pacote de carga util pela drea expressa em
centimetros quadrados de sua superficie menor, resultando na figura 7-1.

2 REGRAS OPERACIONAIS GERAIS

2.1 Um baldo livre ndo tripulado ndo devera ser operado sem a devida aprovacdo prévia da
ANAC e do DECEA.

2.2 Um bal@o livre nao tripulado, diferentemente de um baldo leve usado exclusivamente para
propdsitos meteoroldgicos e operado da maneira prescrita nas normas em vigor, ndo devera
ser operado em territério de outro Estado sem a devida autorizacdo desse Estado.

2.3 A autorizagdo referida no item 2.2 deverd ser obtida antes do lancamento do baldo se
houver probabilidades razodveis, quando do planejamento da operacdo, de que o baldo possa
ser levado por deriva para o espago aéreo sobre o territério de outro Estado. Tal autorizacdo
pode ser obtida para uma série de voos de baldo ou para um tipo particular de voo ocorrendo
periodicamente, por exemplo: voos de baldao de pesquisa atmosférica.

2.4 Os baldes livres ndo tripulados deverao ser operados conforme as condi¢des especificadas
pelo Estado de Registro e Estado(s) que pretendem sobrevoar.

2.5 Os baldes livres ndo tripulados nido deverdo ser operados de tal modo que eles, ou
quaisquer de suas partes, incluindo sua carga util, colidam com a superficie do terreno,
ocasionando perigo para pessoas ou propriedades ndo associadas com a operagdo.
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2.6 Os baldes livres ndo tripulados pesados ndo deverao ser operados sobre o alto-mar sem
coordenacgdo prévia com a autoridade ATS apropriada.

3 LIMITACOES OPERACIONAIS E REQUISITOS DO EQUIPAMENTO

3.1 Os baldes livres nao tripulados pesados nao deverdo ser operados em qualquer nivel
inferior a altitude de pressdao de 18 000 m (60 000 pés) quando:

a) houver nuvens ou fendmenos obscurecendo mais de quatro oitavos de cobertura; ou
b) a visibilidade horizontal for menor de 8 km.

3.2 Os baldes livres nao tripulados pesados ou médios nao deverdo ser lancados de modo que
venham voar abaixo de 300 m (1 000 pés) sobre dreas congestionadas de grandes ou pequenas
cidades, estabelecimentos ou reunidao de pessoas ao ar livre ndo associadas com a operagao.

3.3 Os baldes livres nao tripulados pesados nao deverdo ser operados a menos que:

d) sejam equipados com, pelo menos, dois dispositivos ou sistemas para
interromper o voo da carga util, sejam automdticos ou operados por controle
remoto que operem independentemente uns dos outros;

e) tratando-se de baldes de polietileno, de pressdao zero, sio empregados, pelo
menos, dois métodos, sistemas, dispositivos, ou combinacdo deles que
funcionem independentemente um do outro para interromper o voo do baldo;

NOTA: Baldes de alta pressdo ndo requerem esses dispositivos ja que sobem
rapidamente apos haverem lancado a carga util e estourem sem a
necessidade de um dispositivo ou sistema projetado para perfurar o bojo do
baldo. Neste contexto, um baldo de alta press@do € um bojo simples, ndo
extensivel, capaz de resistir a uma diferenca de pressdo, mais alta interna do
que externa. E inflado de forma que a pressdo do gds, menor durante a noite,
possa ainda estender totalmente o bojo. Tal baldo de alta pressdo manter-se-4a
essencialmente em um nivel constante até que demasiado gés seja liberado.

f) o bojo do baldo esteja equipado com ou um ou vdrios dispositivos que reflitam
os sinais do radar, de forma a apresentar um eco no radar ATC e/ou que o
baldo seja equipado com outros dispositivos que permitam sua localizacdo
continua pelo controle de trafego aéreo.

3.4 Os baldes livres nao tripulados pesados nao deverdo ser operados nas seguintes condicoes:

a) em dareas onde é utilizado o SSR, a menos que sejam equipados com
transponder apropriado, com a capacidade de informar a altitude de pressdo
continuamente em um codigo designado ou que possa, quando necessario, ser
acionado pela estacao de rastreamento; ou

b) em dreas onde € utilizado o ADS-B, a menos que sejam equipados com
transmissor ADS-B, com a capacidade de informar a altitude de pressao
continuamente ou que possa, quando necessario, ser acionado pela estacao de
rastreamento
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3.5 Os baldes livres ndo tripulados equipados com uma antena rastreadora, que requeira uma
forca maior do que 230 N para quebrar-se em qualquer ponto, ndo deverdo ser operados a

menos que a antena possua galhardetes ou flamulas coloridas em intervalos de até 15m
inclusive.

3.6 Os baldes livres ndo tripulados pesados nao deverdo ser operados entre por e o nascer do
sol, a menos que os baldes e seus acessorios e carga ttil estejam iluminados, separados ou
nao, durante a operacao.

3.7 Os baldes livres ndo tripulados pesados, que estejam equipados com dispositivo de
suspensao (que nao seja um para-quedas aberto de cores predominantes visiveis) com mais de
15m de comprimento, ndo deverdo ser operados entre o nascer e o por-do-sol, a menos que o
dispositivo de suspensao ostente cores predominantes visiveis, em faixas alternadas, ou levem
galhardetes coloridos.

4 INTERRUPCAO DO VOO

O explorador de um baldo livre ndo tripulado pesado deverd ativar os dispositivos
apropriados para interromper o voo requeridos em 3.3 a) e b) acima:

a) quando se tiver conhecimento de que as condi¢des meteoroldgicas encontram-
se abaixo dos minimos estipulados para a operacao;

b) se um mau funcionamento ou qualquer outra razao fizer com que a operagao se
torne perigosa para o trafego aéreo, bem como para pessoas ou propriedades na
superficie; ou

¢) antes de entrar, sem autorizac¢io prévia, no espago aéreo de outro Estado.

5 COORDENACAO PRE-VOO

5.1 As coordenagdes referentes ao voo de um baldo livre nao tripulado na categoria média ou
pesada, apds aprovado pela autoridade competente, deverdo ser realizadas com o 6rgao ATS
apropriado, pelo menos, sete dias antes da data do voo pretendido.

5.1.1 As coordenacdes referentes ao voo pretendido deverd abranger as informacdes
seguintes, que podem ser exigidas pelo 6rgao ATS envolvido:

a) identificacdo de voo do baldo;

b) classificacao e descricao do baldo;

¢) codigo SSR;

d) nome e nimero de telefone do operador;
e) local de lancamento;

f) hora estimada de langcamento (ou hora de inicio e conclusdo de lancamentos
multiplos);

g) quantidade de baldes a serem lancados e o intervalo planejado entre os
lancamentos, no caso de lancamentos multiplos;

h) direcdo esperada de ascensao;
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1) nivel(eis) de cruzeiro (altitude de pressao);

j) tempo estimado que transcorrerd até passar pela altitude de pressdao 18 000m (60 000
pés) ou para alcancar o nivel de cruzeiro se este for em 18 000m (60 000 pés) ou
abaixo, juntamente com a localizagao calculada;

NOTA: Se a operacdo consistir de lancamentos continuos, a hora a ser incluida é
aquela estimada em que o primeiro e o ultimo da série alcancardo o nivel apropriado
(por exemplo. 122136Z-130330Z).

k) a data e a hora estimadas de término do voo e a localizacdo planejada da éarea de
impacto e de recuperacdo. No caso de baldes que efetuem voos de longa duracdo,
devera serd usado o termo “longa duracao” quando a data e a hora de término do voo
e a localizaciao de impacto ndo puderem ser previstos com precisao.

NOTA: No caso de haver mais um local de impacto e de recuperagao, cada local
devera ser listado junto com a hora estimada de impacto apropriada. Caso se trate de
uma série de impactos continuos, a hora a ser incluida é aquela estimada do primeiro
e do ultimo da série (por exemplo. 070330Z-072300Z).
5.1.2 Toda mudancga na informacgdo de pré-lancamento notificada conforme 5.1.1 acima deverd ser
encaminhada ao 6rgdo ATS responsdvel com, pelo menos, 6 horas antes da hora prevista de
lancamento ou, no caso de investigacdes de distirbios solares ou cdésmicas que envolvam um
elemento critico de tempo, pelo menos, 30 minutos antes da hora estimada de inicio da operacao.

5.2 Notificacdo de lancamento

Imediatamente ap6s o lancamento de um baldo livre ndo tripulado médio ou pesado, o operador
devera notificar o 6rgdo dos servicos de trafego aéreo apropriado do seguinte:

a) identificacdo de voo do baldo;
b) local de lancamento;
¢) hora real de lancamento;

d) hora estimada em que a altitude de pressio de 18 000m (60 000 pés) sera
ultrapassada, ou a hora estimada em que o nivel de cruzeiro serd alcangado, se em 18
000m (60 000 pés) ou abaixo, e a localizacdo estimada; e

e) qualquer mudanca na informacdo previamente notificada, conforme 5.1.1 g) e h).

5.3 Notificac@o de cancelamento

O operador deverd notificar imediatamente o 6rgao dos servicos de trafego aéreo apropriado ao
tomar conhecimento de que o voo previsto de um baldo médio ou pesado ndo tripulado, previamente
coordenado conforme 5.1, foi cancelado.

6 REGISTRO E INFORMES DE POSICAO

6.1 O operador de um bal3o livre ndo tripulado pesado que opere na altitude de pressao de 18 000m
(60 000 pés), ou abaixo, deverd monitorar a trajetéria de voo do baldo e encaminhar os informes de
posicdo do baldao como requerido pelos servicos de trafego aéreo. A menos que os
orgdaos ATS requeiram informes de posicdo do baldo em intervalos mais frequentes, o operador
devera registrar a posi¢ao a cada 2 horas.

6.2 O operador de um balao livre ndo tripulado pesado que opere acima da altitude de pressdo de 18
000m (60 000 pés) devera monitorar a progressdo do voo do baldo e encaminhar os informes de
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posicdao do baldo como requerido pelos servigos de trafego aéreo. A menos que os orgaos ATS
requeiram informes de posicao do balao em intervalos mais frequentes, o operador devera registrar
a posicao a cada 24 horas.

6.3 Se uma posicdo ndo puder ser registrada conforme 6.1 e 6.2, o operador deverd notificar
imediatamente o 6érgdo ATS apropriado. Esta notificacdo devera incluir a dltima posi¢ao registrada.
O orgao ATS apropriado devera ser notificado imediatamente quando o rastreamento do balao for
restabelecido.

6.4 Uma hora antes do inicio da descida planejada de um baldo livre ndo tripulado pesado, o
operador deverd remeter ao 6rgdo ATS apropriado as seguintes informacgdes relativas ao balado:

a) a posicdo geogréfica atual;
b) o nivel atual (altitude de pressao);

¢) hora prevista de entrada na altitude de pressao de 18 000m (60 000 pés), se
aplicavel;

d) hora prevista e localizagao do impacto no solo.

6.5 O operador de um baldo ndo tripulado pesado ou médio deverd notificar o 6rgdo ATS
apropriado quando a operagao for encerrada.
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