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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PP-EPN, modelo
AS-350 B2, ocorrido em 120UT2005, classificado como outro.

Durante uma demonstracdo de descida em rapel, um dos militares que estava
sendo lancado teve uma queda de uma altura de 6,5 metros.

O militar sofreu ferimentos graves, os demais ocupantes sairam ilesos.
A aeronave nao teve danos.
N&o houve a designacao de representante acreditado.
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ANAC
ATS

CA
CCF
CENIPA
CHT
CRM
EPI
GAM
H350
IFR
IFRH
INVH
Lat
Long
PCH
PPH
RSV
SERIPA
SIPAER
UTC
VFR

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviagao Civil
Air Traffic Services — Servicos de trafego aéreo
Certificado de Aeronavegabilidade
Certificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
Certificado de Habilitacdo Técnica
Crew Resources Management
Equipamento de protecéo individual
Grupamento Aéreo e Maritimo
Habilitac&o técnica de aeronave tipo AS-350 B2
Instrument Flight Rules — Regras de voo por instrumentos
Habilitac&o técnica de Voo por Instrumento - HelicOptero
Habilitagdo técnica de Instrutor de Voo — Helicéptero
Latitude
Longitude
Licenca de Piloto Comercial — Helicoptero
Licenca de Piloto Privado — Helicoptero
Recomendacao de Seguranca de Voo
Servigo Regional de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos
Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: AS-350 B2

Operador:

Municipio — UF: Rio de Janeiro — RJ

AERONAVE Matricula: PP-EPN Policia Militar do Rio de
Fabricante: HELIBRAS Janeiro
Data/hora: 120UT2005/ 14:30 UTC

OCORRENCIA Local: Avenida Mal Fontenelle, 2906 Tipo:
Lat. 29°21'53"S — Long. 050°49'38"W Outro

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

Durante uma demonstracdo da equipe do Nucleo de Policiamento Aéreo do
Grupamento Aéreo e Maritimo (GAM), na Academia de Policia Militar D. Joao VI, foi
realizada uma descida de rapel por ambos os lados da aeronave.

A equipe que realizava a demonstragdo nao percebeu que o cabo de langamento
nao estava tocando o solo.

Um dos militares que estava descendo percebeu a falha e interrompeu a descida.
O outro prosseguiu até a sua desconexao e queda de uma altura de 6,5 metros.

1.2 Danos pessoais

LesoOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - 01 -
Leves - - -
llesos 02 02 -
1.3 Danos a aeronave
N&o houve danos.
1.4 Outros danos
N&o houve.
1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacdes acerca dos tripulantes
HORAS VOADAS
DISCRIMINACAO PILOTO COPILOTO
Totais 4000:00 405:00
Totais, nos ultimos 30 dias 18:50 16:25
Totais, nas Ultimas 24 horas 00:00 03:55
Neste tipo de aeronave 2000:00 305:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 18:50 16:25
Neste tipo nas ultimas 24 horas 00:00 03:55

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram obtidos através dos registros na

Caderneta Individual de Voo (CIV) dos pilotos.
1.5.1.1 Formacéo

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Helicéptero (PPH) na WNB, em 1995.
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O copiloto realizou o curso de Piloto Privado — Helicoptero (PPH) na EFAI, Itajuba,
em 2003.
1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia a licenca de Piloto Comercial — Helicéptero (PCH) e estava com as
habilitacdes técnicas de aeronave tipo AS-350 B2 (H350), Instrutor de Voo — Helicoptero
(INVH) e Voo por Instrumentos — Helicéptero (IFRH) validas.

O copiloto possuia a licenca de Piloto Comercial — Helicoptero (PCH) e estava com
a habilitac&o técnica de aeronave tipo AS-350 B2 (H350) valida.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

Os pilotos estavam qualificados e possuiam experiéncia suficiente para realizar o
tipo de voo.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fisica (CCF) validos.

1.6 Informac0Oes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 3476, foi fabricada pela Industria Aeronautica
HELIBRAS, em 2002.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.

As cadernetas de célula e motor estavam com as escrituragfes atualizadas.

A Ultima inspecao da aeronave, do tipo “100 horas”, foi realizada em 16SET2005
pela oficina HELIBRAS, em lItajuba, MG, estando com 48 horas ap0s a inspecao.
1.7 Informacdes meteoroldgicas

As condi¢des eram favoraveis ao voo visual.

1.8 Auxilios a navegacéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicacbes
Nada a relatar.

1.10 Informac0des acerca do aerodromo
O acidente ocorreu fora de aerédromo.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrogcos
Nada a relatar.
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1.13 Informacfes médicas, ergondmicas e psicoldgica s
1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informag0des psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informacdes acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave
Nada a relatar.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento
Nada a relatar.

1.18 Aspectos operacionais

Por ocasido do dia da crianca, foi realizada uma demonstracdo de rapel na
Academia Militar D. Jo&o IV.

Antes do voo de demonstracao, houve um briefing com a participagao de todos os
integrantes, mas nao foi possivel saber exatamente o que foi comentado.

Foi retirado todo o peso desnecessario que se encontrava a bordo da aeronave,
inclusive municao e blindagem.

A decolagem foi considerada normal e o deslocamento para o local ocorreu sem
maiores problemas.

Ao chegar ao local da apresentacdo, o helicoptero foi para o voo pairado e 0s
tripulantes iniciaram os procedimentos preparatérios para a descida.

Os policiais militares que iam realizar a descida em rapel, e o militar que estava na
posicéo de fiel, ndo observaram que o cabo ndo estava tocando o solo, antes de iniciarem
0 exercicio.
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Nas entrevistas realizadas com os envolvidos ficou evidente que a mensagem de
“cabos no solo” ficou subentendida, porque o fiel liberou os tripulantes para a descida e o
comandante considerou que, por isso, 0s cabos estariam no solo.

A responsabilidade dessa informacédo € do fiel, entretanto todos os participantes
devem se certificar do cabo tocando o solo antes de iniciar o exercicio.

Durante o exercicio, um dos militares percebeu a corda mais leve que o usual e
resolveu interromper a descida para verificar o que estava acontecendo.

O outro prosseguiu na descida até a sua desconexdo e consequente queda de uma
altura de 6,5 metros.

O socorro a vitima foi lento em razdo da inexisténcia de equipe médica e
ambulancia de plantdo no local da demonstracgao.

Dessa forma, o militar acidentado ficou aguardando atendimento por
aproximadamente duas horas.

Por fim resolveram coloca-lo dentro da prépria aeronave e transporta-lo para o
Hospital Central da Policia Militar.

Foi observado que ndo havia procedimentos escritos no GAM sobre a realizagcéo
de missdes de rapel e missées de demonstracao.

Os tripulantes n&o estavam utilizando capacetes.

1.19 Informac®fes adicionais
Nada a relatar.

1.20 Utilizacao ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
N&o houve.

2 ANALISE

Foi constatado que houve briefing antes do voo, com a participacdo de todos os
tripulantes, mas nédo foi possivel confirmar se este briefing foi adequado para o tipo de
exercicio.

E provavel que néo tenha sido completo ou que sua compreensdo nao tenha sido
adequada.

Como nédo havia procedimentos escritos no GAM sobre a realizacdo do tipo de
missao, observou-se a ocorréncia de uma série de falhas na demonstracao:

a) Nao foi observado pelos pilotos, pelo fiel, e pelos tripulantes, se a altura do
helicéptero estava de acordo com o comprimento de corda disponivel, antes do inicio do
exercicio (cordas tocando o solo).

b) O fiel ndo deu o comando de “cabo no solo” e os pilotos, por sua vez, nao
exigiram a confirmacéo desse comando.

c) Nem os pilotos, e nem os rapelistas verificaram se o cabo estava realmente
tocando o solo.

As falhas ocorridas demonstram que, provavelmente, os tripulantes ndo tenham
recebido uma instrucdo adequada sobre a realizacdo do exercicio.
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Foi observado também que houve falhas no planejamento do evento, pois néo
existia uma equipe médica no local, com ambulancia para atender a uma possivel
emergéncia.

Os tripulantes ndo estavam utilizando equipamento individual de protecdo, como é
0 caso do capacete.
3 CONCLUSAO
3.1 Fatos
a) os pilotos estavam com o CCF valido;
b) os pilotos estavam com o CHT valido;
c) os piloto eram qualificados e possuiam experiéncia suficiente para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o CA valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) tratava-se de um voo de demonstracao de rapel;
g) foi realizado um briefing antes do voo;
h) ndo foi possivel saber exatamente o que foi comentado no briefing;

1) o militar que estava na posicao de fiel ndo observou que o cabo n&o estava
tocando o solo, antes do rapel;

J) o fiel ndo deu o comando de “cabo no solo”;

k) um dos militares percebeu a corda mais leve que o usual e resolveu interromper
a descida para verificar o que estava acontecendo;

[) o outro prosseguiu na descida até a sua desconexao e consequente queda de
uma altura de 6,5 metros;

m) a aeronave nao teve danos; e
n) um dos rapelistas sofreu lesbes graves, 0s demais ocupantes sairam ilesos.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informagbes Individuais
Nada a relatar.

3.2.1.2.2 Informag0des Psicossociais
Nada a relatar.

3.2.1.2.3 Informagbes organizacionais
Nada a relatar.
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3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacdo da aeronave
a) Coordenacao de cabine — contribuiu

O fiel ndo deu o comando de “cabo no solo” e os pilotos e os rapelistas nao
exigiram a confirmacdo desse comando, que serve como medida de seguranca, antes da
saida da aeronave, o que permitiu o inicio da descida coma a aeronave em uma altura
inadequada.

b) Instru¢do — indeterminado

E provavel que os tripulantes n&o tenham recebido uma instrucio adequada sobre
a realizacdo do exercicio, pois cometeram varias falhas, comprometendo a seguranca de
VOO.

c) Supervisao gerencial — contribuiu

O tipo de missao era realizado pelo GAM e nao havia procedimentos escritos sobre
como realizar o exercicio com seguranca.

d) Outro — indeterminado

N&o foi possivel confirmar se o briefing foi adequado para o tipo de exercicio, o que
pode ter contribuido para as falhas cometidas.
3.2.1.3.2 Concernentes aos 6rgédos ATS

N&o contribuiu.

3.2.2 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu.

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu.

4 RECOMENDAGAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ag&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacéo, visando eliminar ottigar o risco de uma condicdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a SeguradeaVoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacaze.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo SER  AC 3:
Ao Grupamento Aéreo e Maritimo (GAM), recomenda-se:

RSV (A) 001/ 2006 — SERAC 3 Emitida em: 13/01/2 006

1) Iniciar a implantacdo de um programa de CRM (Corporate Resource Management), para
todos os militares e civis que trabalham no GAM no desenvolvimento da atividade aérea.
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RSV (A) 002 / 2006 — SERAC 3 Emitida em: 13/01/2 006

2) Determinar, imediatamente, a obrigatoriedade de presenca de equipe médica ou
paramédica, com ambuléancia, em qualquer demonstracdo aérea realizada pelo GAM.

RSV (A) 003 /2006 — SERAC 3 Emitida em: 13/01/2 006

3) Determinar a confeccéo de procedimentos para pilotos, tripulantes e pessoal de apoio
gue padronizem as atividades aéreas realizadas pelo GAM.

RSV (A) 004 / 2006 — SERAC 3 Emitida em: 13/01/2 006

4) Determinar a confeccdo de um programa de treinamento para pilotos e tripulantes que
estabeleca os requisitos minimos a serem atingidos para a realizacdo das missoes, e a
obrigatoriedade de reciclagem de todos os tripulantes, tendo em vista os procedimentos
recém-aprovados.

RSV (A) 005/ 2006 — SERAC 3 Emitida em: 13/01/ 2006

5) Determinar, imediatamente, a obrigatoriedade de presenca de equipe de apoio e
seguranca de solo em todos os treinamentos e demonstracdes que envolvam aeronaves do
GAM.

RSV (A) 006 / 2006 — SERAC 3 Emitida em: 13/01/ 2006

6) Discriminar e determinar a obrigatoriedade do uso de EPI em todas as operacfes que
envolvam aeronaves operadas pelo GAM.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA:
A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:
RSV (A) 203/ 2012 — CENIPA Emitidaem: 02/0 7/2012

1) Divulgar o conteudo do presente relatorio aos operadores de helicoptero das policias
militares, civis, rodoviaria e bombeiros, ressaltando a importancia do uso de procedimentos
operacionais padréo, da coordenacao de cabine adequada e da instrucdo detalhada das
manobras operacionais executadas.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA

A época do acidente, foi intensificado o treinamento simulado de rapel, dando
especial atencdo a padronizacédo de procedimentos.

DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
—Policia Militar do Rio de Janeiro
—-SERIPA I
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7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 02 /07 /2012

Brig Ar LUIS ROBERTO DO CARMO LOURENCO
Chefe do CENIPA

APROVO O RELATORIO FINAL:

Ten Brig Ar JUNITI SAITO
Comandante da Aeronautica
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