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MINISTERIO DA DEFESA
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PORTARIA DECEA N*° 282/DGCEA, DE 22 DE DEZEMBRO DE 2016. *

Aprova a reedicdo da ICA 100-40, que
trata dos “Sistemas de Aecronaves
Remotamente Pilotadas e o Acesso ao
Espago Aéreo Brasileiro”.

O DIRETOR-GERAL DO DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO
ESPACO AEREO, de conformidade com o previsto no artigo 19, inciso I, da Estrutura
Regimental do Comando da Aerondutica, aprovada pelo Decreto n® 6.834, de 30 de abril de
2009, e considerando o disposto no artigo 10, inciso IV, do Regulamento do DECEA,
aprovado pela Portaria n° 1.668/GC3, de 16 de setembro de 2013, resolve:

Art. 1° Aprovar a reedigdo da ICA 100-40 “Sistemas de Aeronaves
Remotamente Pilotadas e o Acesso ao Espaco Aéreo Brasileiro”, que com esta baixa.

Art. 2° Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagéo.

Ten Brig Ar CARLOS VUYK DE AQUINO
Diretor-Geral do DECEA

* (REPUBLICADO POR HAVER SATDO COM INCORRECAO NO BCA N° 19, DE 02 DE
FEVEREIRO DE 2017)






PREFACIO

Sistemas de Aeronaves Nao Tripuladas, em inglés Unmanned Aircraft Systems
(UAS), s@o um novo componente da aviacdo mundial que operadores, industria e diversas
organizagdes internacionais estdo estudando e trabalhando para compreender, definir e,
finalmente, promover sua completa integra¢do no Espago Aéreo.

Contando com variados tipos (asas fixas, asas rotativas, dirigiveis, ornitopteros
etc.), tamanhos, performances e aplicacdes, a regulamentacdo para o emprego de uma
Aeronave Nao Tripulada tem-se mostrado complexa, sendo um desafio em todo o mundo por
diversas questdes, principalmente as relacionadas ao fato de nao haver piloto a bordo.

No Brasil, as Aeronaves Nao Tripuladas ainda sio amplamente conhecidas
como Drones (do inglés Zangdo, termo muito utilizado pelos 6rgdos de imprensa), Veiculos
Aéreos Nao Tripulados (VANT), nomenclatura oriunda do termo Unmanned Aerial Vehicle
(UAV) e considerado obsoleto na comunidade aeronautica internacional, ou Aeronave
Remotamente Pilotada (ARP).

O termo adotado tecnicamente pela OACI, com abrangéncia internacional, para
esse tipo de aeronave ¢ o RPAS (Remotely Piloted Aircraft System).

Também foi estabelecida a diferenga basica entre Aeronaves Remotamente
Pilotadas e aeromodelos, sendo estes ultimos utilizados apenas com propdsitos recreativos,
ndo fazendo parte do escopo desta Instrucao.

O Brasil, com base no artigo 8 da Convencdo sobre Aviacdo Civil
Internacional, e visando promover o crescimento do setor, tem autorizado o acesso seguro ao
espaco aéreo brasileiro por esta nova tecnologia, através da emissao de autorizagdes especiais.

Esta publicacdo, que substitui a ICA 100-40, de 19 de novembro de 2015, foi
editada, basicamente, com o objetivo de atualizar o seu conteudo em conformidade com as
regras da OACI, bem como atender as demandas desse novo segmento aeronautico em prol da
seguranc¢a dos usuarios do espaco aéreo.

As seguintes defini¢des foram incorporadas nesta edicao:

- Aerédromo;

- Aeronave nao Tripulada Automatica;

- Aeronave nao Tripulada Autonoma;

- Comité RPAS DECEA;

- Operador de Sensores; e

- Sistema de Solicitagdo de Acesso ao Espaco Aéreo por RPAS (SARPAS).

No item 11.2.3 foi incluida a questdo dos voos proximos a obstaculos, sejam
naturais ou artificiais, em que o principio da “sombra” possibilita ndo haver necessidade de
analise do DECEA para esses casos.

O capitulo que trata das transgressdes e das questdes legais foi ampliado no
intuito de orientar o usudrio quanto as implicagdes do voo irregular com RPAS e quanto ao
procedimento administrativo da JJAER.

Por fim, foram alterados os procedimentos das solicitagdes e os prazos de
analise para acesso ao espago aéreo por RPAS em virtude da adogdo do sistema SARPAS.
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

A presente Instrucdo tem por finalidade regulamentar os procedimentos e
responsabilidades necessarios para o acesso seguro ao Espaco Aéreo Brasileiro por Sistemas
de Aeronaves Remotamente Pilotadas (RPAS).

1.2 COMPETENCIA

E de competéncia do DECEA, Orgdo Central do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB), legislar acerca dos procedimentos para o acesso ao
Espago Aéreo, cabendo aos demais Orgios Reguladores o trato do assunto das respectivas
areas de atuagao.

1.3 AMBITO

A presente Instru¢do aplica-se aos requerentes, as equipes dos Sistemas de
Aeronave Remotamente Pilotada que utilize o espaco aéreo sob jurisdi¢do do Brasil, bem
como aos orgaos componentes do SISCEAB.
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2 DEFINICOES E ABREVIATURAS

2.1 DEFINICOES

Os termos e expressdes abaixo relacionados, empregados nesta Instrucdo, tém
os seguintes significados:

2.1.1 AERODROMO

Area delimitada em terra ou na agua destinada para uso, no todo ou em parte,
para pouso, decolagem e movimentagdo em superficie de aeronaves; inclui quaisquer
edificacdes, instalacdes e equipamentos de apoio e de controle das operagdes aéreas, se
existirem. Quando destinado exclusivamente a helicopteros, recebe denominagdo de
heliponto.

2.1.2 AERONAVE

Qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmosfera a partir de reacdes do ar
que ndo sejam as reagdes do ar contra a superficie da terra.

NOTA: De acordo com o Coddigo Brasileiro de Aeronautica (CBA), uma
aeronave ¢ um bem movel registravel para o efeito de nacionalidade,
matricula, aeronavegabilidade, transferéncia por ato entre vivos,
constitui¢do de hipoteca, publicidade e cadastramento geral.

2.1.3 AERONAVE NAO TRIPULADA AUTOMATICA

Aeronave ndo tripulada que possibilita a interven¢do do piloto, a qualquer
momento, na condugd@o e no gerenciamento do voo, mesmo tendo os parametros e os perfis de
voos conduzidos por sistemas computacionais.

2.1.4 AERONAVE NAO TRIPULADA AUTONOMA

Aeronave nao tripulada que ndo possibilita a intervengdo do piloto na condugao
no gerenciamento do voo.

2.1.5 AERONAVE DE ACOMPANHAMENTO

Aeronave tripulada capaz de acompanhar voos experimentais de RPA, com a
finalidade de transmitir informagdes a equipe de RPAS.

NOTA: E a unica aeronave que podera ser autorizada a compartilhar um
espaco aéreo reservado para uma RPA.

2.1.6 AERONAVE REMOTAMENTE PILOTADA (RPA)

Aeronave ndo tripulada pilotada a partir de uma estacdo de pilotagem remota,
utilizada com propositos ndo recreativos.
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2.1.7 ALCANCE VISUAL

Distancia méxima em que um objeto pode ser visto sem o auxilio de lentes
(excetuando-se lentes corretivas).

2.1.8 AREA PERIGOSA

Espago aéreo de dimensdes definidas, dentro do qual possam existir, em
momentos especificos, atividades perigosas para o voo de aeronaves.

2.1.9 AREA PROIBIDA

Espago aéreo de dimensdes definidas, sobre o territério ou mar territorial
brasileiro, dentro do qual o voo de aeronaves ¢ proibido.

2.1.10 AREA RESTRITA

Espaco aéreo de dimensdes definidas, sobre o territério ou mar territorial
brasileiro, dentro do qual o voo de aeronaves ¢ restringido conforme certas condic¢des
definidas.

2.1.11 CARGA UTIL (PAYLOAD)

Todos os elementos da aeronave ndo necessarios para o voo e pilotagem, mas
que sdo carregados com o propodsito de cumprir objetivos de uma missdo especifica.

2.1.12 COMITE RPAS

Comissdo constituida por profissionais de trafego aéreo, dos efetivos do
DECEA, dos Orgdos Regionais (CINDACTA e SRPV-SP) e do ICEA, com a finalidade de
analisar e emitir pareceres acerca da viabilidade de utilizagdo do espago aéreo por Sistemas de
Aeronaves Remotamente Pilotadas, bem como desenvolver estudos e atividades técnicas e
operacionais com o intuito de fomentar o segmento aerondutico dos Sistemas de Aeronaves
Remotamente Pilotadas com vistas a atualizagdo dos regulamentos de competéncia do
DECEA e a integracdo ATM.

2.1.13 CONDICOES METEOROLOGICAS DE VOO POR INSTRUMENTOS (IMC)

Condicdes meteorologicas expressas em termos de visibilidade, distancia de
nuvens e teto, inferiores aos minimos especificados para o voo visual.

2.1.14 CONDICOES METEOROLOGICAS DE VOO VISUAL (VMC)

Condigdes meteoroldgicas, expressas em termos de visibilidade, distdncia de
nuvens e teto, iguais ou superiores aos minimos especificados.

NOTA: Os minimos especificados estdo dispostos na ICA 100-12 “Regras do
Ar”.
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2.1.15 DETECTAR E EVITAR

Capacidade de ver, perceber ou detectar trafegos conflitantes e outros riscos,
viabilizando a tomada de a¢des adequadas para evita-los.

2.1.16 EQUIPE DE RPAS

Todos os membros de uma Equipe com atribui¢des essenciais a operagdo de
um Sistema de Aeronave Remotamente Pilotada.

2.1.17 ENLACE DE PILOTAGEM

Enlace entre a Aeronave Remotamente Pilotada e a Estacdo de Pilotagem
Remota para a condu¢do do voo. Este enlace, além de possibilitar a pilotagem da aeronave,
poderé incluir a telemetria necessaria para prover a situagao do voo ao Piloto Remoto.

NOTA: O enlace de pilotagem difere dos enlaces relacionados a carga util
(como sensores), assim como daqueles relacionados aos sistemas
embarcados destinados a fungao de detectar e evitar.

2.1.18 ESPACO AEREO CONDICIONADO

Espago aéreo de dimensdes definidas, normalmente de carater temporario, em
que se aplicam regras especificas. Pode ser classificado como Area Perigosa, Proibida ou
Restrita.

2.1.19 ESPACOS AEREOS ATS

Espacos aéreos de dimensdes definidas, designados alfabeticamente, dentro dos
quais podem operar tipos especificos de voos e para os quais sdo estabelecidos os servigos de
trafego aéreo e as regras de operacao.

NOTA: Os espacos aéreos ATS sdo classificados de A até G.
2.1.20 ESPACO AEREO CONTROLADO

Espago aéreo de dimensdes definidas, dentro do qual se presta o servigo de
controle de trafego aéreo de conformidade com a classificagdo do espago aéreo.

NOTA: Espaco aéreo controlado ¢ um termo genérico que engloba as Classes
A, B, C, D e E dos espacos aéreos ATS.

2.1.21 ESPACO AEREO DE ASSESSORAMENTO

Espaco aéreo de dimensdes definidas, ou rota assim designada, onde se
proporciona o servico de assessoramento de trafego aéreo.
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2.1.22 ESPACO AEREO SEGREGADO

Area Restrita, publicada em NOTAM ou no AIP, onde o uso do espaco aéreo €
exclusivo a um usuario especifico, ndo compartilhado com outras aeronaves, excetuando-se as
aeronaves de acompanhamento.

2.1.23 ESTACAO DE PILOTAGEM REMOTA (RPS)

Componente do sistema de aeronave remotamente pilotada (RPAS) contendo
0s equipamentos necessarios a pilotagem da aeronave remotamente pilotada (RPA).

2.1.24 EXPLORADOR

Pessoa, organizagdo ou empresa que se dedica ou se propde a se dedicar a
exploracao de aeronaves.

NOTA 1: No contexto de Aeronaves Remotamente Pilotadas, a exploragdo da
aeronave inclui todo o Sistema de Aeronaves Remotamente
Pilotadas.

NOTA 2: Em algumas regulamentacdes, o “Explorador” também podera ser
definido pelo termo “Operador”, assim como a “exploracao”, pelo
termo “operagao”.

2.1.25 FABRICANTE

Pessoa ou organizacdo que manufatura o RPAS, criando-o a partir de
componentes e pegas. O Fabricante pode ou ndo ter produzido os componentes do RPAS.

2.1.26 FALHA DE ENLACE DE PILOTAGEM

Falha de enlace entre a Aeronave Remotamente Pilotada (RPA) e a Estacao de
Pilotagem Remota (RPS) que impossibilite, mesmo que momentaneamente, a sua pilotagem.

NOTA: A Falha de Enlace de Pilotagem ¢ também conhecida como Falha de
“Link de C2”.

2.1.27 NOTAM

Aviso que contém informagdo relativa ao estabelecimento, condicdo ou
modificacdo de qualquer instalacdo aerondutica, servigo, procedimento ou perigo, cujo pronto
conhecimento seja indispensavel para o pessoal encarregado das operagdes de voo.

NOTA: Um NOTAM tem por finalidade divulgar antecipadamente a
informacao aeronautica de interesse direto e imediato para a
seguranca ¢ regularidade da navegacdo aérea. A divulgacdo
antecipada s6 ndo ocorrera nos casos em que surgirem deficiéncias
nos servicos e instalagdes que, obviamente, ndo puderem ser
previstas.
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2.1.28 OBSERVADOR DE RPA

Observador designado pelo Requerente, devidamente treinado e qualificado,
conforme as orientagdes da ANAC, como membro da equipe de RPAS que, por meio da
observacao visual de uma Aeronave Remotamente Pilotada, auxilia o Piloto Remoto na
condugdo segura do voo.

NOTA: A observacdo visual, aos moldes do estabelecido para operagao
VLOS, devera ser estabelecida sem o auxilio de outros equipamentos
ou lentes, excetuando-se as corretivas.

2.1.29 OPERACAO AUTONOMA

Operagdo durante a qual a aeronave remotamente pilotada opera sem
intervengdo do piloto no gerenciamento do voo.

2.1.30 OPERACAO EM LINHA DE VISADA VISUAL (VLOS)

Operagdo em VMC, na qual o piloto, sem o auxilio de Observadores de RPA,
mantém o contato visual direto (sem auxilio de lentes ou outros equipamentos) com a
Aeronave Remotamente Pilotada, de modo a conduzir o voo com as responsabilidades de
manter as separacdes previstas com outras aeronaves, bem como de evitar colisdes com
aeronaves e obstaculos.

2.1.31 OPERACAO EM LINHA DE VISADA VISUAL ESTENDIDA (EVLOS)

Refere-se a situacdo, em uma operacdo em VMC, na qual o Piloto Remoto,
sem auxilio de lentes ou outros equipamentos, ndo ¢ capaz de manter o contato visual direto
com a Aeronave Remotamente Pilotada, necessitando dessa forma do auxilio de Observadores
de RPA para conduzir o voo com as responsabilidades de manter as separagdes previstas com
outras aeronaves, bem como de evitar colisdes com aeronaves e obstaculos, seguindo as
mesmas regras de uma operagdo VLOS.

2.1.32 OPERACAO ALEM DA LINHA DE VISADA VISUAL (BVLOS)

Operacdo em que o Piloto Remoto ndo consiga manter a Aeronave
Remotamente Pilotada dentro do seu alcance visual, mesmo com auxilio de Observadores de
RPA.

2.1.33 OPERACAO EM LINHA DE VISADA RADIO (RLOS)

Refere-se a situacdo em que o enlace de pilotagem ¢ caracterizado pela ligacao
direta (ponto a ponto) entre a Estacdo de Pilotagem Remota e a Aeronave Remotamente
Pilotada.

2.1.34 OPERACAO ALEM DA LINHA DE VISADA RADIO (BRLOS)

Refere-se a qualquer outra situagdo em que o enlace de pilotagem ndo seja
direto (ponto a ponto) entre a Estacdo de Pilotagem Remota e a Aeronave Remotamente
Pilotada. Nesse contexto, o enlace eletronico ¢ estabelecido de forma indireta, por meio de
outros equipamentos (como antenas repetidoras de sinal, outras RPA ou satélites).
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2.1.35 OPERADOR DE SENSORES

Membro da equipe de operacdio do RPAS, responsavel por operar
especificamente os sensores (Opticos, laser, IR, ...) inerentes ao RPAS.

2.1.36 ORGAO DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO

’ Expressao genérica que se aplica, segundo o caso, a um Centro de Controle de
Area (ACC), a um Centro de Operagdes Militares (COpM), a um Controle de Aproximacao
(APP) ou a uma Torre de Controle de Aerédromo (TWR).

2.1.37 ORGAO REGIONAL

Sao orgdos que desenvolvem atividades na Circulagdo Aérea Geral (CAG) e na
Circulac¢do Operacional Militar (COM), responsaveis por coordenar agdes de gerenciamento e
controle do espaco aéreo e de navegagdo aérea nas suas areas de jurisdigdo.

NOTA: Sio Orgios Regionais do DECEA os CINDACTA I, II, Ill e IV ¢ o
SRPV-SP.

2.1.38 PILOTO REMOTO EM COMANDO

E o piloto, portador de habilitagio especifica, com base nos critérios
estabelecidos pela ANAC (Registro, Certificacdo, Licenca etc.), designado pelo Requerente,
responsavel pela operacdo e pela seguranga do voo, podendo ou ndo ser responsavel pelo
manuseio dos controles de pilotagem da Aeronave Remotamente Pilotada. Quando
responsavel, exclusivamente, pelo manuseio dos controles de pilotagem da RPA, sera
denominado PILOTO REMOTO.

2.1.39 PLANO DE TERMINACAO DE VOO

Conjunto de procedimentos, sistemas e fun¢des preestabelecidos e planejados
para finalizar um voo, da maneira mais controlada possivel, diante de situagdes anormais que
impossibilitem sua conducdo em condic¢des seguras.

2.1.40 REQUERENTE

Explorador ou Fabricante que solicite a aprovagdo necessaria a operagao do
RPAS.

2.1.41 SISTEMA DE AERONAVE NAO TRIPULADA (UAS)

Aeronave que ¢ empregada sem piloto a bordo e seus elementos associados,
podendo ser remotamente pilotada ou totalmente autonoma.

2.1.42 SISTEMA DE AERONAVE REMOTAMENTE PILOTADA (RPAS)

A aeronave remotamente pilotada (RPA), sua(s) estacdo(des) de pilotagem
remota, o enlace de pilotagem e qualquer outro componente, como especificado no seu
projeto.
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2.1.43 SISTEMA DE CONTROLE DO ESPACO AEREO BRASILEIRO (SISCEAB)

Sistema que tem por finalidade prover os meios necessarios para o
gerenciamento e o controle do espago aéreo e o servigo de navegacao aérea, de modo seguro e
eficiente, conforme estabelecido nas normas nacionais e nos acordos e tratados internacionais
de que o Brasil seja parte. As atividades desenvolvidas no ambito do SISCEAB sao aquelas
realizadas em prol do gerenciamento e do controle do espaco aéreo, de forma integrada, civil
e militar, com vistas a vigilancia, seguranca e defesa do espago aéreo sob a jurisdicdo do
Estado Brasileiro.

NOTA: O DECEA ¢ o Orgio Central do SISCEAB.
2.1.44 SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL (SGSO)

Sistema que apresenta objetivos, politicas, responsabilidades e estruturas
organizacionais necessarias ao funcionamento do Gerenciamento da Seguranca Operacional,
de acordo com metas de desempenho, contendo os procedimentos para o Gerenciamento do
Risco.

2.1.45 SISTEMA DE SOLICITACAO DE ACESSO AO ESPACO AEREO POR RPAS
(SARPAS)

Sistema desenvolvido para facilitar o processo de solicitagdo de acesso ao
espaco aéreo por RPAS pelos usuarios desse segmento aerondutico. O SARPAS funciona em
plataforma web, podendo ser acessado pela rede mundial de computadores (INTERNET).

2.1.46 VOO IFR

Voo efetuado de acordo com as regras de voo por instrumentos.
2.1.47 VOO VFR

Voo efetuado de acordo com as regras de voo visual.

2.2 ABREVIATURAS

AGL - Acima do Nivel do Solo

ANAC - Agéncia Nacional de Aviagdo Civil

ANATEL - Agéncia Nacional de Telecomunicagdes

ATM - Gerenciamento do Trafego Aéreo

ATS - Servigos de Trafego Aéreo

AVOMD - Autorizagdo de Sobrevoo do Ministério da Defesa
BRLOS - Além da Linha de Visada Radio

BVLOS - Além da Linha de Visada Visual

C. A - Certificagdo de Aeronavegabilidade

CAG - Circulagao Aérea Geral

CBA - Codigo Brasileiro de Aerondutica (Lei n°® 7.565/86)
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CINDACTA
COM
DECEA
DGRSO
EVLOS
FPV

IFR

IMC

MD
NOTAM
OACI
PBN
PMD
RLOS
RNAV
RNP
RPA
RPAS
RPS
RVSM
SARP
SARPAS
SDOP
SISCEAB
SGSO
SRPV-SP
UAS
UASSG
UTM
VANT
VFR
VMC
VLOS
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- Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo

- Circulagdo Operacional Militar

- Departamento de Controle do Espaco Aéreo

- Documento de Gerenciamento de Risco a Seguranga Operacional

- Linha de Visada Visual Estendida

- First Person View

- Regras de Voo por Instrumentos
- Condig¢des Meteorologicas de Voo por Instrumentos

- Ministério da Defesa

- Notice to Airmen

- Organizagdo de Aviagdo Civil Internacional
- Navegacdo Baseada em Performance

- Peso Méximo de Decolagem

- Linha de Visada Radio

- Navegacgio de Area

- Performance de Navegacdo Requerida

- Aeronave Remotamente Pilotada

- Sistema de Aeronave Remotamente Pilotada
- Estacdo de Pilotagem Remota

- Separacdo Vertical Minima Reduzida

- Standards and Recommended Practices (instrugoes da OACI)

- Sistema de Autorizagdo de Acesso ao Espago Aéreo por RPAS

- Subdepartamento de Operagdes do DECEA

- Sistema de Controle do Espago Aéreo Brasileiro

- Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional
- Servigo Regional de Prote¢dao ao Voo de Sao Paulo

- Sistema de Aeronave Nao Tripulada

- Grupo de Estudos sobre Sistemas de Aeronaves Nao Tripuladas

- Unmanned Traffic Management

- Veiculo Aéreo Nao Tripulado (termo obsoleto)
- Regras de Voo Visual

- Condi¢des Meteorologicas de Voo Visual

- Linha de Visada Visual
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3 ESTRUTURA DO ESPACO AEREO BRASILEIRO

3.1 O DECEA tem por missao planejar, gerenciar e controlar as atividades relacionadas ao
controle do espaco aéreo, a protecdo ao voo, ao servico de busca e salvamento e as
telecomunicag¢des do Comando da Aerondutica.

3.2 Como ¢6rgdo central do Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro, compete ainda
ao DECEA, por meio da Portaria n® 913/GC3, de 21 de setembro de 2009, prover os meios
necessarios para o gerenciamento e controle do espago aéreo e o servigo de navegagdo aérea,
de modo seguro e eficiente, conforme estabelecido nas normas nacionais e nos acordos e
tratados internacionais de que o Brasil seja parte.

3.3 O DECEA possui, na sua estrutura, C')rgﬁos Regionais, os quais desenvolvem atividades
na Circulacdo Aérea Geral (CAG) e na Circulagdo Operacional Militar (COM), coordenando
acdes de gerenciamento e controle do espago aéreo e de navegacdo aérea nas suas areas de
jurisdicao.

3.4 Os (')rgﬁos Regionais do DECEA sdao os CINDACTA [, 11, IIl e IV e o SRPV-SP, com
suas areas de jurisdi¢do definidas, como ilustrado na Figura 3.

FIR Amazénica
CINDACTA IV

FIR Recife
CINDACTA Il

FIR Atlantico
CINDACTA Il

FIR Curitibs
CINDACTA Ii

Figura 3 — Orgios Regionais do DECEA

3.5 Sendo a RPA uma aeronave, o acesso ao Espaco Aéreo Brasileiro estard sujeito as
regulamentacdes do DECEA e a autorizagdes emitidas pelo Orgaos Regionais.
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4 PRINCIPAIS QUESTOES E PREMISSAS BASICAS

4.1 PRINCIPAIS QUESTOES

4.1.1 Uma aeronave ¢ qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmosfera a partir de
reacdes do ar que ndo sejam as reacdes do ar contra a superficie da terra. Aquelas que se
pretenda operar sem piloto a bordo sdo chamadas de aeronaves ndo tripuladas e, dentre as nao
tripuladas, aquelas que sdo pilotadas por meio de uma Estacdo de Pilotagem Remota (RPS)
sdo Aeronaves Remotamente Pilotadas (RPA).

4.1.2 Inicialmente, o seu desenvolvimento foi incentivado para aplicacdes militares, sendo
amplamente empregado em conflitos recentes. Porém, imediatamente, foi percebida uma
gama de oportunidades de aplicagdo também na esfera civil, tais como:

— Infraestrutura;

— Midia e entretenimento;
— Telecomunicagao;

— Agricultura;

— Seguranga;

— Busca e Salvamento; e
— Mineragao.

4.1.3 O fato de nao haver piloto a bordo aponta para importantes questdes técnicas e
operacionais necessdrias a total integracdo do Sistema no espago aéreo, mantendo os niveis de
seguranca compativeis com a atividade aérea. Sem o piloto a bordo, sua consciéncia
situacional para manter a separacdo de outros trafegos e impedir colisdes ¢ bastante
prejudicada quando comparada a uma aeronave tripulada. Além de ver, perceber e detectar
trafegos conflitantes e obstaculos, ¢ igualmente importante que seja visto, percebido e evitado
por outras aeronaves (detectabilidade). Essa questdo remete ao Piloto em Comando como o
ultimo elemento a intervir em uma situagdo para evitar um acidente ou incidente.

4.1.4 Além disso, o fator humano devera ser considerado, pois, como ndo esta a bordo, os
requisitos para pilotos poderdo ser diferentes dos tradicionais. Para que seja possivel a
emissdo da documentagdo especifica aos pilotos, também deverdo ser consideradas as
caracteristicas da Estacdo de Pilotagem Remota, do tipo de operacdo, da complexidade da
RPA etc.

4.1.5 A documentagdo emitida pelos 6rgdos reguladores, independentemente de sua natureza,
e referentes a todos os elementos do Sistema, devera fazer parte do processo de solicitacao de
utilizacdo do espaco aéreo.

4.1.6 Em se tratando da utilizacdo de sensores que caracterizem o emprego do RPAS em
operacdes de aerolevantamento, ressalta-se ainda a necessidade de emissdo, por parte do
Ministério da Defesa, de autorizagdao de sobrevoo (AVOMD), conforme a Portaria Normativa
n° 953/MD.

4.2 PREMISSAS BASICAS

4.2.1 A principal premissa basica ¢ que uma Aeronave Remotamente Pilotada é uma
aeronave e, por conseguinte, para voar no espago aéreo sob responsabilidade do Brasil,
devera seguir as normas estabelecidas pelas autoridades competentes da aviacido
nacional.
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4.2.2 Cabe ressaltar que, salvo legislagdes especificas ou autorizagdes especiais emitidas pela
autoridade aerondutica competente, o RPAS devera se adaptar a legislagdo em vigor.

4.2.3 A seguranca operacional ¢ primordial. A operagdo de um RPAS deverd priorizar a
segurang¢a, minimizando o risco para aeronaves tripuladas e para as pessoas e propriedades no
solo.

4.2.4 Todo o sistema deverd ser considerado. O RPAS consiste na RPA (aeronave), na RPS
(estacdo de pilotagem remota), no enlace de pilotagem (também chamado de /ink de Comando
e Controle ou Link de C2) e nos componentes associados como sistemas de lancamento e
recolhimento, equipamentos de comunica¢do com 6rgaos ATS e de vigilancia, equipamentos
de navegacdo, de gerenciamento do voo, piloto automatico, sistemas de emergéncia e de
terminacdo de voo, dentre outros possiveis.

4.2.5 Ratificando o que foi explicado no prefacio, as aeronaves auténomas nao serdao objeto
de regulamentagdo e seu voo nio sera autorizado. Entende-se por aeronave autonoma aquela
que, uma vez iniciado o voo, ndo ha a possibilidade de interven¢do do piloto. Sendo assim,
somente as Aeronaves Remotamente Pilotadas (RPA) estardo sujeitas a autorizacdo de
utilizacdo do espaco aéreo, com a devida atribuicdo de responsabilidades do piloto em
comando.

4.2.6 Esta instrucdo ¢ aplicada a todas as operacdes que niao sejam exclusivamente com
propoésitos recreativos, portanto o emprego de aeromodelos também ndo serd objeto desta
regulamentagao.
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5 CERTIFICACAO DE TIPO E APROVACOES DE AERONAVEGABILIDADE
5.1 O Codigo Brasileiro de Aeronautica tem previsto na sua secdo I, artigo 114, que:

“Nenhuma aeronave poderd ser autorizada para o voo sem a prévia expedi¢do do
correspondente certificado de aeronavegabilidade que 56 serd valido durante o prazo
estipulado e enquanto observadas as condi¢oes obrigatorias nele mencionadas” -
(artigos 20 e 68, § 2°).

5.2 O artigo 8°, XXXI, da Lei n® 11.182, de 27 de setembro de 2005, dispde que a
competéncia para emissdo de um Certificado de Aeronavegabilidade cabe a Agéncia Nacional
de Aviagao Civil (ANAC) como Autoridade de Aviagao Civil.

5.3 Seguindo a premissa de que uma Aeronave Remotamente Pilotada ¢ uma aeronave e,
portanto, deve seguir a regulamentagdo existente na aviagdo, um dos requisitos para se voar
no Espaco Aéreo Brasileiro ¢ possuir a documentagdo especifica, conforme critérios
estabelecidos pelos Orgdos Reguladores, adequada & sua categoria ou ao propésito de uso.
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6 REGISTRO DA RPA

6.1 O Coddigo Brasileiro de Aerondutica prevé, em seu artigo 20, que, “salvo permissdo
especial, nenhuma aeronave podera voar no espaco aéreo brasileiro, aterrissar no territorio
subjacente ou dele decolar, a ndo ser que tenha marcas de nacionalidade e matricula...”

6.2 De acordo com a Lei 11.182/05, compete a Agéncia Nacional de Aviagdo Civil - ANAC
administrar o Registro Aeronautico Brasileiro (RAB), com as fungdes de efetuar o registro de
aeronaves, bem como de emitir Certificados de Matricula (C.M.) e de Aeronavegabilidade
(C.A.) de aeronaves civis sujeitas a legislacdo brasileira.

6.3 Para a emissdo de documentacdo especifica de Registro de RPA ou equivalente, quando
aplicavel, deverdo ser seguidas as orientagdes estabelecidas pela ANAC.
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7 RESPONSABILIDADES DO EXPLORADOR/OPERADOR DE RPAS

7.1 O Explorador (também definido como Operador em algumas legislagdes) € a pessoa,
organiza¢do ou empresa que se dedica ou se propde a se dedicar a exploragdo de aeronaves.
No contexto de Aeronaves Remotamente Pilotadas, a exploragdo da aeronave inclui todo o
Sistema de Aeronaves Remotamente Pilotadas.

7.2 Devido aos componentes do RPAS, as suas operacdes poderdo ser mais complexas que
aquelas da aviacdo tripulada. Isso foi considerado no Anexo 2, Apéndice 4, da Convencao de
Chicago, requerendo que os Exploradores possuam um certificado emitido por autoridade
competente que garanta responsabilidades especificas.

7.3 O Explorador RPAS ¢ responsavel pela conducdo segura de todas as operagdes, bem
como pelo gerenciamento do seu pessoal (incluindo programa de treinamento, composicao da
equipe, procedimentos de transferéncia de pilotagem, controle de fadiga etc.), pela
manuten¢do (programa de manutencdo, registros, aeronavegabilidade continuada,
modificacdes e reparos etc.) pela documentagdo (manuais, certificados, licengas, registros, log
book, informagdes etc.), pelos contratos prestados pelos provedores de servigos (por exemplo,
prestadores de servigos de comunica¢do) e pela protecdo e salvaguarda da operagdo
(seguranca da Estagdo de Pilotagem Remota, preservagdo dos dados etc.).

7.4 No Brasil, a Agéncia Nacional de Aviagdo Civil - ANAC ¢ o Orgio responsavel por
certificar os Exploradores/Operadores, abrangendo as responsabilidades sobre o voo, o
cumprimento das regras de trafego aéreo, voo em baixas altitudes, operagdes de pouso e
decolagem, voo sobre areas povoadas, dentre outras.

7.5 Dessa forma, para a emissdo de documentagdo especifica de Certificacdo do
Explorador/Operador de RPAS ou equivalente, quando aplicavel, deverdo ser seguidas as
orientacdes estabelecidas pela ANAC.
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8 LICENCA DE PESSOAL

8.1 O Piloto Remoto em Comando ¢ peca fundamental para a seguranca das operacdes RPAS,
possuindo as mesmas responsabilidades referentes a um piloto de uma aeronave tripulada por
toda operacdo, de acordo com as Regras do Ar, leis, regulamentacdes e procedimentos
publicados. Entretanto, as competéncias desse piloto devem ser cuidadosamente previstas
para assegurar o conhecimento, habilidades, atitudes, capacidade fisica e mental, proficiéncia
linguistica etc., principalmente por ndo estarem a bordo da aeronave.

8.2 Como previsto na ICA 100-12 “Regras do Ar”, o Piloto em Comando, quer esteja
manobrando os comandos ou ndo, serd responsavel para que a operacdo se realize de acordo
com as Regras do Ar, podendo delas se desviar somente quando absolutamente necessario ao
atendimento de exigéncias de seguranga.

8.3 A Lei 11.182/2005 em seu artigo 8°, item XVII, estabelece que ¢ de competéncia da
ANAC “proceder a homologacdo e emitir certificados, atestados, aprovagdes e autorizacdes,
relativos as atividades de competéncia do sistema de seguranca de voo da aviagdo civil, bem
como licencas de tripulantes e certificados de habilitagdo técnica e de capacidade fisica e
mental, observados os padrdes e normas por ela estabelecidos™.

8.4 Para a emiss@o de documentacdo especifica de Licenga, quer seja de Piloto Remoto ou de
Piloto Remoto em Comando, quando aplicavel, deverdo ser seguidas as orientagdes
estabelecidas pela ANAC.

8.5 Em casos de operagdes com mais de um Piloto Remoto, os procedimentos de transferéncia
de controle de pilotagem entre as estagdes de pilotagem remota envolvidas deverdo ser
descritos de modo que apenas um Piloto Remoto por vez esteja no controle da RPA.

8.6 Outra habilitacdo que pode ser requerida ¢ a de “Observador de RPA”, com fun¢do de
auxiliar o Piloto Remoto na operagdo EVLOS de um RPAS. Para que o Observador de RPA
possa assistir o Piloto Remoto na conducdo segura do voo de uma RPA, deverd haver
comunicagdo confidvel, direta e constante entre ambos. Em caso de mais de um Observador
de RPA ser engajado em uma operacao, apenas um por vez poderd assistir o Piloto Remoto na
condugdo da RPA. Como membro da equipe, com suas respectivas responsabilidades, esta
atividade ndo deverd ser executada por pessoa que ndo possua licenca e devida habilitacao,
conforme exigéncias da ANAC.

NOTA 1: O exercicio da funcdo de Observador de RPA, com suas respectivas
responsabilidades, somente poderda ser realizado por pessoa que possua
habilitacdo e seja portador de Licenca especifica, conforme exigéncias da
ANAC.

NOTA 2: Para o caso em que ndo seja necessaria a emissdo de Licenca, seja para Piloto
Remoto, Piloto em Comando ou Observador de RPA, devera o mesmo possuir
uma habilitacdo equivalente, reconhecida pela ANAC, com vistas a utilizagdo do
espago aéreo, sendo necessario, inclusive, apresenta-la por ocasido da solicitagdo
de seu uso.
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9 COMUNICACOES

9.1 GENERALIDADES

9.1.1 Pelo motivo de se operar remotamente, ou seja, a distdncia, os enlaces de comunicagao
sdo parte essencial da operagdo RPAS.

9.2 ENLACE DE COMANDO E CONTROLE

9.2.1 O Enlace de comando e controle ¢ o Enlace entre a Aeronave Remotamente Pilotada e a
Estagdo de Pilotagem Remota, para a conducdo do voo. Este enlace, além de possibilitar a
pilotagem da aeronave, poderd incluir a telemetria necessaria para prover os dados inerentes
ao voo ao Piloto Remoto.

9.2.2 O Enlace de Pilotagem ¢ dividido em uplink e downlink.

9.2.3 A certificacdo das frequéncias utilizadas no enlace de pilotagem, tanto de uplink quanto
de downlink, é responsabilidade do Explorador/Operador do RPAS e devera estar de acordo
com as regulamentacdes da ANATEL.

9.3 COMUNICACAQO COM 0S ORGAOS ATS

9.3.1 O Piloto Remoto deverd manter comunicac¢do bilateral com o 6rgao ATS, conforme
preconizado na legislagdo em vigor e da mesma forma como requerido para as aeronaves
tripuladas.

NOTA: Para orientacdo quanto a critérios e regras referentes ao uso das comunicagdes
aeronauticas, os Exploradores/Operadores e Pilotos Remotos deverdo proceder
conforme preconizado na ICA 100-12 “Regras do Ar” e na ICA 100-37 “Servicos de
Trafego Aéreo”.

9.3.2 A fraseologia empregada devera ser padronizada, conforme o MCA 100-16
“Fraseologia de Trafego Aéreo”.

9.3.3 Outros canais de comunica¢do poderdo ser estabelecidos por meio de Cartas de Acordo
Operacional, como o uso de telefonia fixa ou movel. Esse emprego alternativo dependera de
analise sobre varios fatores e estard sujeito a autorizacdo do Orgdo Regional do DECEA,
responsavel pelo espaco aéreo onde se pretende operar.

9.4 OUTROS ENLACES

9.4.1 Objetivando suportar a operacdo de outros equipamentos do RPAS, tais como sistemas
para detectar e evitar, ou quaisquer outras funcionalidades diferentes das ja citadas, bandas
adicionais de frequéncia poderdo ser requeridas.

9.4.2 De qualquer maneira, para que tais frequéncias possam ser empregadas em uma
operacdo RPAS, serd necessaria a prévia certificagdo com a ANATEL.
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10 ESTACAO DE PILOTAGEM REMOTA

10.1 GENERALIDADES

10.1.1 A Estacdo de Pilotagem Remota (RPS) é definida como “o componente do Sistema de
Aeronaves Remotamente Pilotadas (RPAS) contendo os equipamentos necessarios a
pilotagem da Aeronave Remotamente Pilotada”. Como principio geral, a RPS se comporta, ou
funciona como o cockpit de uma aeronave tripulada e deve, portanto, oferecer ao Piloto
Remoto capacidade equivalente para pilotar e gerenciar o voo.

10.1.2 A RPS deve fornecer aos Pilotos Remotos os meios necessarios ao monitoramento € ao
controle do funcionamento da RPA, tanto no solo quanto no ar. No entanto, a interface entre
Piloto Remoto/RPS e RPA ¢ feita por intermédio de um enlace de Comando e Controle (C?).

10.1.3 Os requisitos fundamentais da RPS e da interface com o piloto remoto devem ser os
mais proximos daqueles disponiveis nas aeronaves tripuladas.

10.1.4 Por ser parte do sistema e vital a condugdo do voo, os Exploradores/Operadores
deverdo ter planos de acdo de seguranca (security) contra qualquer tentativa que ameace a
salvaguarda da RPS.

10.2 IMPLICACOES DA PERFORMANCE HUMANA

10.2.1 As implicagdes da performance humana na falta de informacdes sensoriais, resultantes
do fato de o Piloto Remoto ndo estar a bordo da aeronave, devem ser consideradas durante a
operacdo e, se for o caso e necessario, deverdo ser adequadamente compensadas por outros
dispositivos. Isso pode envolver o uso de sinais nao-visuais, tais como alertas de vibracdo ou
de audio.
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11 REGRAS DE ACESSO AO ESPACO AEREO

11.1 REGRAS GERAIS

11.1.1 Uma Aeronave Remotamente Pilotada somente podera acessar o Espago Aéreo
Brasileiro, ap6s a emissdo, por parte do Orgido Regional do DECEA responsavel pelo espago
aéreo onde ocorrera o voo, de uma autorizagcdo especial, em consondncia com o art. 8° da
Convencao de Chicago.

11.1.2 As operagdes RPAS serdo acomodadas no espago aéreo brasileiro e deverao se adequar
as regras e sistemas existentes, ndo recebendo, a priori, nenhum tratamento especial por parte
dos Orgdos de Servico de Trafego Aéreo.

11.1.3. Excetuando-se as condi¢cdes operacionais especificas previstas nos itens 11.2.1.4,
11.2.1.5 e 11.2.1.6 desta Instrucdo e dadas as questdes levantadas no item 3.5, a utiliza¢do do
espago aéreo por RPA somente sera autorizada mediante a acomodacao desta tecnologia, por
intermédio do estabelecimento de condicionantes operacionais, ou emissio de NOTAM
especifico.

11.1.4 O voo de uma RPA devera manter-se afastado da trajetoria de outra aeronave, tripulada
ou nao, evitando passar a frente, por baixo ou por cima. Nao tera, portanto, prioridade no
direito de passagem sobre uma aeronave tripulada.

11.1.5 Por ocasido da avalia¢ao referente a solicitagdo do espaco aéreo a ser utilizado, serad
levado em consideracdo que a operacdo RPAS ndo tera prioridade sobre aerovias,
procedimentos por instrumentos, circuitos de trafego, corredores visuais e espagos aéreos
condicionados ja publicados.

11.1.6 Conforme ICA 100-37 “Servigos de Trafego Aéreo”, a operacdo RPAS devera cumprir
as regras existentes de emprego do transponder, da mesma forma como aeronaves tripuladas,
em funcao da classe do espaco aéreo dentro do qual se pretenda operar.

NOTA: As operagdes de RPAS VLOS realizadas até 400ft AGL (aproximadamente 120
metros de altura), independentemente da classe do espago aéreo sobrevoado, estardo
dispensadas do uso do transponder.

11.1.7 Da mesma forma, requisitos de funcionamento e desempenho dos sistemas de
Comunica¢do, Vigilancia e Navegacdo para o RPAS deverdo ser, na medida do possivel,
equivalentes aos estabelecidos para aeronaves tripuladas e de acordo com a classe do espago
aéreo dentro do qual se pretenda operar a RPA e compativel com o Servigo de Trafego Aéreo
prestado.

11.1.8 Cada Piloto Remoto somente podera pilotar uma RPA por vez a partir de uma RPS,
sendo responsavel por todas as fases do voo, ndo devendo haver simultaneidade temporal de
pilotagem, mesmo que em estagdes distintas.

11.1.9 Diferentemente da aviacdo tripulada, uma RPA pode ser pilotada por mais de uma
RPS. Porém, quando mais de uma RPS for utilizada para um mesmo voo, procedimentos
seguros e efetivos de transferéncia entre as estacdes (handover) deverdo ser adotados de
forma que ndo haja descontinuidade na operagdo da aeronave, estabelecendo pontualmente o
Piloto Remoto que esta no controle efetivo e a sua respectiva estacao.
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11.1.10 Somente serd permitida a operagdo a partir de aerédromos compartilhados com
aeronaves tripuladas, se expressamente autorizada pelo administrador do respectivo
aerodromo e pelo o6rgdo ATS local (se houver), ficando sujeito a paralisagdo das operagdes
tripuladas no solo e no circuito de trafego, conforme abaixo especificado:

a) Decolagem — do momento do acionamento dos motores da RPA até a saida
do circuito de trafego; e

b) Pouso — do momento da entrada no circuito de trafego até a parada total da
RPA e corte dos motores.

11.1.11 O transporte de cargas perigosas (como explosivos, armas, agentes quimicos ou
bioldgicos, laser, etc.), deverd seguir o preconizado nas regulamentacdes da ANAC, em
especial o RBAC 175 - Transporte de Artigos Perigosos em Aeronaves Civis.

11.1.12 A condugdo do voo de uma RPA devera ser realizada de tal maneira que siga as
regras de voo visual (VFR) ou as regras de voo por instrumentos (IFR), cumprindo critérios e
condigdes estipulados na ICA 100-12 “Regras do Ar”.

NOTA: Para que seja possivel a aplicacdo das regras de voo VFR, faz-se necessario cumprir
o preconizado no item 4.9 da ICA 100-12 “Minimo de visibilidade e distancia de
nuvens”. Dessa forma, aplicam-se ao Piloto Remoto as exigéncias aplicadas aos
pilotos das aeronaves tripuladas.

11.1.13 A comunicacdo entre a RPS e o 6rgdo ATS serd requerida conforme a classe do
espaco aéreo onde estiver ocorrendo a operagdo, com equipamentos apropriados, de acordo
com a legislacdo em vigor.

11.1.14 Quando em contato com o6rgdo ATS, a fraseologia a ser empregada deve estar de
acordo com o preconizado no MCA 100-16 “Fraseologia de Trafego Aéreo”.

11.1.15 Além da comunicacdo por meio de equipamento de voz em VHF, podera ser
requerida comunicacdo via data link. Entretanto, uma vez que o piloto ndo esta a bordo da
aeronave, acordos poderao ser firmados para o estabelecimento de uma comunicacao de
backup, que pode incluir o uso de telefones, desde que devidamente autorizado pela
autoridade competente.

NOTA: Para aumentar a consciéncia situacional entre controladores de trafego aéreo e pilotos
de outras aeronaves, a expressao “RPA” devera ser utilizada, na radiotelefonia, antes
do cédigo de chamada da Aeronave Remotamente Pilotada.

11.1.16 O acesso ao espaco aéreo por RPAS no periodo noturno ficard sujeita ao
cumprimento do item 4.2.4 - LUZES A SEREM EXIBIDAS PELAS AERONAVES, da ICA
100-12.

11.1.17 O processo de solicitagdo de autorizagdo para o acesso ao espaco aéreo por RPAS,
bem como o parecer emitido pelo Orgdo Regional e a autorizagdo para o uso do Espaco
Aéreo, serdo tratados no Cap. 12.

11.1.18 Para as operagdes RPAS com PMD superior a 25kg, deverd ser observado o fiel
cumprimento da ICA 100-11 “Plano de Voo”, quanto a obrigatoriedade da apresentacdo do
plano de voo.
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NOTA: O Operador/Explorador RPAS deverd, quando aplicavel, preencher um Plano de
Voo, observando as disposi¢des do “Manual para Preenchimento dos Formularios de
Plano de Voo” — MCA 100-11. Se o designador do tipo de RPA ainda ndo tiver sido
definido, preencher “ZZZZ7” no item 9 do Plano de Voo, indicando o tipo de
aeronave no item 18, precedido de TYP/.

11.1.19 O Regional responsavel pelo espago aéreo sobrevoado poderd, quando julgar
necessario, solicitar a apresentacdo do plano de voo para as RPA com Peso Maximo de
Decolagem - PMD igual ou inferior a 25kg. Tal exigéncia, quando aplicavel, constard na
autorizac¢ao de acesso ao espago aéreo.

11.1.20 As operacdoes BVLOS, independente da altura/altitude, somente serdo autorizadas
mediante a segregagdo do espago acreo e consequente emissdo de NOTAM especifico pelo
Orgao Regional.

NOTA: As operagdes de RPAS com a utilizacdo do equipamento FPV serdo enquadradas no
perfil de operacio BVLOS, devendo cumprir as regras especificas para esse perfil
de operagado.

11.1.21 Toda e qualquer operagdo de RPAS que envolva a emissdo de NOTAM, devera o
Explorador/Operador solicitar ao Orgdo Regional responsavel pela area pretendida para o
voo, com antecedéncia minima de 18 (dezoito) dias antes da data de inicio pretendida para a
operacao.

NOTA: O Explorador/Operador, citados no item 11.1.21, somente poderdo operar o RPAS
apos a emissdo do NOTAM e de acordo com os termos constantes na autorizagéo do
respectivo Orgdo Regional do DECEA.

11.2 REGRAS ESPECIFICAS

Devido as caracteristicas Unicas, como variados tamanhos e configuracdes, e
por ndo possuir tripulacdo a bordo, algumas RPA podem operar em areas e condi¢des onde
aeronaves tripuladas ndo sdao capazes de voar ou aprovadas para operar. Essas Operacdes
incluem o interior de prédios, préximo a estruturas no solo ou na 4gua e em 4reas e condi¢des
perigosas.

11.2.1 OPERACOES EM ALTURAS MUITO BAIXAS

11.2.1.1 Para efeito de analise de trafego aéreo, serdo consideradas operagdes em alturas
muito baixas aquelas realizadas até 400 ft (aproximadamente 120 metros) de altura.

11.2.1.2 O acesso ao espaco aéreo para operagoes em alturas muito baixas, envolvendo RPA
com PMD igual ou inferior a 25 kg, poderd ser autorizado, dentro dos prazos descritos nos
itens 12.2.8 e 12.2.9, se satisfeitas as condicionantes operacionais gerais e especificas
estabelecidas.

11.2.1.3 Condicionantes operacionais gerais para operacoes em alturas muito baixas:

a) Ter o RPAS atendido as necessidades legais das demais Agéncias
reguladoras;

b) Conhecer os meios de contato do Orgido Regional responsavel pela area de
operacao;
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¢) Conhecer os meios de contato com o 6rgdo ATS mais proximo da area de
operacao;

d) Operar em condi¢cdes VMC;

e) Realizar operacdo VLOS, afastado no maximo 500 m horizontalmente do
Piloto Remoto, com ou sem auxilio de um ou mais observadores;

f) A menos que expressamente autorizado pelos proprietdrios, estar sua
projecdo vertical no solo afastada, pelo menos, 30 m de edificacdes,
estruturas, patrimonios € animais;

g) Estar sua projecdo vertical no solo afastada, pelo menos, 30 m de
concentrag@o de pessoas nao anuentes; e

h) Nao voar sobre areas povoadas e aglomeracdo de pessoas (exceto aquelas
anuentes e/ou envolvidas na operacdo do RPAS), salvo o previsto no item
11.2.4

11.2.1.4 Condicionantes operacionais especificas para operagdes do solo até¢ 100 ft AGL
(aproximadamente 30 metros de altura):

a) Voar até 100 ft AGL (aprox. 30m de altura acima do nivel do solo);

b) PMD inferior a 25Kg;

¢) Manter-se, durante toda a operagao, VLOS;

d) Manter-se com velocidade igual ou inferior a 30 Kts (aproximadamente 60
Km/h);

e) Manter-se, no minimo, afastado 03 NM (5Km) de aerédromos cadastrados;
e

f) Manter-se, no minimo, afastado 03 NM (5Km) de rotas conhecidas de
aeronaves ¢ helicopteros tripulados, como procedimentos de subida e
descida — segmentos até 1000 ft AGL circuito de trafego, corredores visuais
e atividades da aviagdo agricola).

NOTA: As solicitacdes realizadas com base nestas condicionantes deverdo ser
solicitadas pelo Explorador/Operador, diretamente no SARPAS, com
uma antecedéncia minima de 45 (quarenta e cinco) minutos em
relagdo ao inicio da operacao pretendida.

11.2.1.5 Condicionantes operacionais especificas para operacdes de 100ft at¢ 400ft AGL,
inclusive, (aproximadamente de 30 a 120 metros de altura):

a) Voar até 400 ft AGL (aproximadamente 120m de altura acima do nivel do
solo);

b) PMD inferior a 25 Kg;

¢) Manter-se, durante toda a operagao, VLOS;

d) Manter-se com velocidade igual ou inferior a 60 Kts (aproximadamente 120
Km/h);

e) Manter-se, no minimo, afastado 05 NM (9Km) de aerédromos cadastrados;
e

f) Manter-se, no minimo, afastado 05 NM (9Km) de rotas conhecidas de
aeronaves e helicopteros tripulados (como procedimentos de subida e
descida — segmentos até 1000 ft AGL, circuito de trafego, corredores visuais
e atividades da aviagdo agricola).

NOTA: As solicitagdes realizadas com base nestas condigdes serdo analisadas
pelo Orgdo Regional responsavel pelo espaco aéreo pretendido,
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devendo, para isto, o Explorador/Operador solicitar o acesso ao
espaco aéreo diretamente no SARPAS com uma antecedéncia minima
de 02 (dois) dias uteis em relagdo ao inicio da operacao pretendida.

11.2.1.6 As operagdes realizadas até 100ft AGL e distantes a menos de 03 NM (5Km) de
aerddromos cadastrados deverdo ser solicitadas pelo Explorador/Operador, diretamente no
SARPAS, com uma antecedéncia minima de 02 (dois) dias tuteis em relagdo ao inicio da
operacao pretendida.

11.2.1.7 As operacdes realizadas de 100ft a 400ft AGL e distantes a menos de 05 NM (9Km)
de aer6dromos cadastrados serdo autorizadas, apos aprovacdo da andlise da solicitagdo pelo
Orgio Regional, mediante a emissdio de NOTAM, devendo ser solicitadas pelo
Explorador/Operador, diretamente no SARPAS, com uma antecedéncia minima de 18
(dezoito) dias em relagdo ao inicio da operacao pretendida.

11.2.1.8 Para as aeronaves com PMD maior que 25 kg, independentemente da altura em que
se pretenda operar e do tipo de operacdo, o voo deverd ser realizado em Espago Aéreo
Segregado, cuja autorizagdo se dara mediante a emissao de NOTAM.

NOTA: Operagoes de aeronaves com PMD maior que 25 Kg deverdo ser solicitadas, pelo
SARPAS, ao Orgdo Regional responsavel pela area pretendida para o voo, com
antecedéncia minima de 18 (dezoito) dias antes da data de inicio pretendida para a
operacao.

11.2.2 OPERACOES RPAS EM AREAS CONFINADAS

11.2.2.1 Os voos no interior de prédios e construgcdes fechadas, mesmo que parcialmente,
incluindo gindsios, estadios e arenas a céu aberto (até o limite vertical da sua estrutura lateral)
sdo de total responsabilidade do proprietario da estrutura ou do locatario do imovel e deverdao
estar autorizados pelo mesmo, j& que ndo sdo considerados “espagos aéreos” sob a
responsabilidade do DECEA, ndo sendo regulados por esta Instrucgdo.

NOTA: No caso de arenas a céu aberto em que haja a necessidade de a RPA ultrapassar o
limite vertical da estrutura lateral da arena, quando aplicavel, deverdo ser observadas
as demais regras especificas constantes no item 11.2 para acesso ao espaco aéreo

11.2.2.2 O fato de operar em areas confinadas, ndo exime o Operador/Explorador de observar
as legislagdes das demais Agéncias reguladoras (ANAC/ANATEL), bem como as
responsabilidades civis em vigor.

11.2.3 OPERACOES RPAS PROXIMAS A OBSTACULOS

11.2.3.1 Conforme representado na figura 1, em se tratando de espaco ao ar livre, ndo serdo
considerados “espacos aéreos”, sob a responsabilidade do DECEA, a por¢do de espaco em
torno da maior estrutura ou obstaculo, quer seja artificial ou natural, limitada verticalmente
pela altura da estrutura e distante até 30 m dela e distante, no minimo, 03NM (5 Km) de
aerddromos cadastrados, sendo de total responsabilidade do proprietario ou locatirio da
estrutura e deverao estar autorizados pelo mesmo.

11.2.3.2 O fato de operar proximo a obstaculos, ndo exime o Operador/Explorador de
observar as legislagdes das demais Agéncias reguladoras (ANAC/ANATEL), bem como as
responsabilidades civis em vigor.
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11.2.3.3 Para a operagdo RPAS constante no item 11.2.3 no interior de aerédromos, devera
ser observado o item 11.1.10 da presente instrugao.

30 metros . )

oo

0 - Altura da
0o estrutura artificial
niy ou natural

Figura 1

11.2.4 OPERACAO RPAS SOBRE AREAS POVOADAS

11.2.4.1 A operagdo RPAS sobre aéreas povoadas ou aglomeragdes de pessoas, ndo anuentes,
terd a andlise da autorizacdo condicionada as certificacdes de todo o sistema, em especial a de
aeronavegabilidade, cabendo ao Explorador/Operador a obtengdo da mesma junto as Agéncias
reguladoras.

11.2.5 OPERACOES RPAS NA CIRCULACAO OPERACIONAL MILITAR

11.2.5.1 Quando operando sob a regras da Circulagdo Aérea Geral, as operacdes RPAS
deverdo seguir o previsto nesta Instrugdo. Caso estejam operando sob as regras da Circulagao
Operacional Militar, deverdo seguir o previsto na ICA 100-13 em vigor.

11.2.5.2 Caso seja necessario, considerando-se as peculiaridades requeridas pela missdo,
algumas das restrigdes citadas nesta Instru¢ao poderdo ser reavaliadas pelo Orgdo Regional e,
subsequentemente, pelo DECEA, permitindo uma adequacdo a fim de permitir a sua
operacao.

11.2.5.3 As possiveis adequacdes supracitadas deverdo estar previstas em uma Carta de
Acordo Operacional aprovada e devidamente assinada pelas autoridades competentes
envolvidas na missao.

11.2.6 SOBREVOO DE AREAS DE SEGURANCA POR RPAS

11.2.6.1 Os voos de RPA devem ser planejados com criterio, sendo de fundamental
importancia o conhecimento, por parte do Explorador/Operador, da localizacdo das Areas
Proibidas, Perigosas e Restritas e seus significados.

11.2.6.2 Outras areas sensiveis, mesmo que ndo estejam classificadas nas categorias
constantes no item 11.2.6.1, tais como refinarias, plataformas de exploracdo de petrdleo,
depositos de combustivel, estabelecimentos penais e dareas militares, ndo devem ser
sobrevoadas sem a prévia autorizagcdo das autoridades responsaveis pela area de sobrevoo.
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NOTA: O Explorador/Operador que realizar o sobrevoo das areas constantes nos itens
11.2.6.1 e 11.2.6.2, sem a respectiva autorizacao, estara sujeito as implicacdes civis e
criminais pertinentes, constantes nas legislacdes em vigor.

11.2.7 OPERACOES RPAS EM AREAS OU CONDICOES PERIGOSAS

11.2.7.1 Por ndo transportar pessoas a bordo, uma RPA pode ser operada em dareas ou
condi¢des perigosas, como proximo a acidentes quimicos ou nucleares, vulcdes exalando ou
em erupcao e em condi¢cdes meteorologicas severas.

11.2.7.2 Em se tratando de operagdes em areas ou condi¢des perigosas, ao DECEA cabera tao
somente a andlise de acesso ao espago aéreo, devendo o Explorador/Operador realizar as
devidas gestdes junto as demais Agéncias reguladoras.

11.2.8 OPERACOES RPAS POR ORGAOS DE SEGURANCA PUBLICA E/OU DEFESA
CIVIL

11.2.8.1 A atuacdo dos 6rgdos de seguranca publica e/ou defesa civil em prol da salvaguarda
da vida humana ou do patriménio, publico ou privado, em diversas ocasides demanda de
celeridade nas agdes para o sucesso no cumprimento da missao.

11.2.8.2 Caso seja necessario, em prol das missdes inopinadas e peremptérias para a
salvaguarda da vida humana e/ou do patrimoénio empreendida por esses Orgdos, algumas das
restrigdes citadas nesta Instrugdo poderio ser reavaliadas pelo Orgdo Regional e,
subsequentemente, pelo DECEA, permitindo uma adequacdo a fim de permitir a sua
operagao.

11.2.8.3 As possiveis adequacdes supracitadas deverdo estar previstas em uma Carta de
Acordo Operacional aprovada e devidamente assinada pelas autoridades competentes
envolvidas na missdo.

11.2.9 OPERACOES RPAS PROXIMAS A INFRAESTRUTURAS CRITICAS

11.2.9.1 Infraestruturas criticas sdo instalagdes, servigos e bens que, se forem interrompidos
ou danificados, provocardo sério impacto social, econdmico, politico ou a seguranca.

11.2.9.3 Podem ser consideradas infraestruturas criticas: redes elétricas, usinas hidroelétricas,
usinas termoelétricas, usinas nucleares, redes de abastecimento de dgua ou gas, barragens ou
represas, redes de comunica¢do (como, por exemplo, sitios de antenas) ou de vigilancia da
navegacao aérea (como, por exemplo, radares de vigilancia aérea), dentre outras.

11.2.9.3 O voo com RPAS proximo a infraestruturas criticas, ndo enquadradas no item 11.2.6,
¢ proibido a uma distancia inferior a 03 NM (aproximadamente 5 Km).

NOTA: Excecdo feita ao Explorador/Operador do RPAS que possua autoriza¢do formal para
tal operagdo do proprietdrio ou da concessionaria detentora das infraestruturas.
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12 PROCESSO DE SOLICITACAO DE AUTORIZACAO

12.1 AUTORIZACAO ESPECIAL

12.1.1 Segundo a Convengdo de Chicago, no seu Art. 8°, toda operacdo de Aeronave ndo
Tripulada estard sujeita a emissdo de uma Autorizacdo Especial. O Anexo 2, Apéndice 4,
contém padrdes relacionados a essa autorizac¢do e serd aplicado em operagdes internacionais
de RPA.

12.1.2 A operagdo de um RPAS dentro das fronteiras do seu Estado de Registro sera
conforme definida por sua autoridade competente. No caso do Brasil, apds as deliberagdes de
outras organizacdes (como ANAC, ANATEL e Ministério da Defesa), o acesso ao Espago
Aéreo na Circulacdo Aérea Geral deverd seguir o previsto neste Capitulo e respectivos
Anexos.

12.2 SOLICITACAO DE AUTORIZACAO PARA OPERACAO DE RPAS

12.2.1 Depois de cumpridas todas as etapas de certificagdo e habilitacdo ou emissdo da
respectiva documentacdo, por parte das demais autoridades reguladoras, a solicitacdo para o
acesso ao Espaco Aéreo devera ser feita por intermédio do Sistema de Autorizagdo para
Acesso ao Espaco Aéreo por RPAS (SARPAS) pelo Requerente, seja Explorador/Operador,
ao Orgdo Regional do DECEA (CINDACTA I, II, III e IV e SRPV-SP) responsavel pela area
na qual a operacao pretendida ocorrera majoritariamente.

12.2.2 Para tal, o Requerente devera acessar o SARPAS por intermédio da pagina do DECEA
na aba RPA (Drones).

12.2.3 Para que seja possivel a utilizagdo do SARPAS, serdo necessarios o cadastro do
usuario, o cadastro do equipamento (com as devidas certificagdes/autorizagdes da ANAC e
ANATEL), bem como o preenchimento do formulédrio de solicitacdo de acesso ao espaco
aéreo por RPAS.

NOTA 1: Para os RPAS com PMD inferior a 25 Kg e com teto de operagdo maximo de 400
ft, assim como os demais RPAS, serdo exigidas as certificacdes, registros e/ou
atestados constantes nas regulamentacdes das demais Agéncias reguladoras (como
a ANATEL, ANAC e, nos casos de aerolevantamento, do MD) quando do cadastro
do equipamento no SARPAS.

NOTA 2: Devido as caracteristicas operacionais dos RPAS com PMD inferior a 25 Kg e com
teto de operacdo maximo de 400 ft, poderd ndo haver as exigéncias, supracitadas na
NOTA 1, por parte das demais Agéncias reguladoras. Nesse caso especifico, sera
exigido apenas o registro do equipamento no Cadastro de Equipamento no
SARPAS, além do Cadastro de Usuario.

NOTA 3: As instrucdes inerentes a utilizagdio do SARPAS constam do TUTORIAL de
utilizagdo do sistema no Portal RPAS do DECEA, acessivel na pagina do DECEA
na aba RPA (Drone).

12.2.4 As informagdes fornecidas no SARPAS sdo de total responsabilidade do usuario,
devendo o requerente marcar o campo TERMOS E CONDICOES para o envio da solicitacdo.
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12.2.5 Caso algum campo seja deixado sem informacgdes pertinentes, a solicitagdo sera
indeferida.

12.2.6 A solicitagdo realizada através do SARPAS, sera direcionada ao Orgdo Regional
responsavel pelo espaco aéreo requerido, com base nas informagdes do ponto de decolagem
inseridas no sistema.

12.2.7. Excetuando-se as operagdes enquadradas nos itens 11.2.1.4, 11.2.1.5 e 11.2.1.6, o
requerente deverd encaminhar a solicitacdo com uma antecedéncia minima de 18 (dezoito)
dias corridos, antes do inicio pretendido para a operagao.

NOTA 1: Para os casos descritos no item acima, o requerente recebera o resultado da analise
de utilizagdio do espago aéreo realizada pelo Orgio Regional, com uma
antecedéncia minima de 05 (cinco) dias em relagdo ao inicio pretendido da
operacao.

NOTA 2: A antecedéncia minima de 18 (dezoito) dias tem como finalidade permitir a andlise,
sob a odtica de Gerenciamento de Trafego Aéreo (ATM), a emissdo da autorizagdao
e, se for o caso, a segregacdo do Espaco Aéreo, através da divulgagio de NOTAM
especifico, proporcionando, desta forma, a publicidade necessaria aos demais
aeronavegantes.

12.2.8 Para os perfis de operacdo enquadrados nos itens 11.2.1.5 e 11.2.1.6, o requerente
devera encaminhar a solicitacdo com uma antecedéncia minima de 02 (dois) dias Uteis, antes
do inicio pretendido para a operacdo, permitindo tempo habil para analise, sob a Otica de
Gerenciamento de Trafego Aéreo (ATM) e emissdo da autorizagdo.

12.2.9 Para os perfis de operacao enquadrados nos itens 11.2.1.4, o requerente deverd
encaminhar a solicitagdo com uma antecedéncia minima de 45 (quarenta e cinco) minutos,
antes do horario de inicio pretendido para a operacdo, devendo aguardar o recebimento da
autorizagao.

12.2.10 Para fins de andlise, o requerente deverd selecionar a opcdo ALTURA, no campo
ALTURA/ALTITUDE constante no formulario de solicitacdo, para opera¢des cuja intengao
de realizacdo seja até 400ft AGL (120 metros de altura).

NOTA: Para operagdes que se realizardo acima de 400ft AGL, o requerente devera selecionar
a opcao ALTITUDE no campo ALTURA/ALTITUDE no formulario de solicitagdo.

12.2.11 Ressalta-se que o responsavel pelo cumprimento dos requisitos previstos e pela
seguranca da operacdo do RPAS, nos termos citados nesses itens, ¢ o Explorador/Operador.

12.2.12 As solicitagdes que ndo contenham todas as informacdes necessarias ou com
informacdes impertinentes serdo indeferidas, sendo comunicado ao requerente somente o
motivo do indeferimento por intermédio do SARPAS.

12.3 PARECER DO ORGAO REGIONAL

12.3.1 Assim que o processo de solicitacdo der entrada no Orgdo Regional, deverdo ser
analisadas as informacdes do formulario e todas as copias de documentos anexados, sob a
otica do Gerenciamento de Trafego Aéreo.
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12.3.2 O parecer devera ser confeccionado no SARPAS, em consonancia com a ICA 19-78
“Processo de Planejamento”, levando-se em consideragdo as regras estabelecidas nesta
Instrugdo, bem como todos os regulamentos do SISCEAB.

12.3.3 A anilise realizada pelo Orgdo Regional deverd tomar como base as informagdes
inseridas pelo usuario no SARPAS e abordar, pelo menos, os seguintes aspectos:

a) O impacto que a operacdo terd sobre o fluxo do trafego aéreo e o tipo de
operacao aprovada (VLOS ou BVLOS);

b) A localizagdo exata da area pretendida, com relacdo as Areas Terminais,
circuitos de trafego, rotas ATS, SID e IAC;

¢) Informacdo quanto a caracteristica civil, de seguranga publica ou militar da
operacao;

d) Restrigdes e modificagdes com relacdo a solicitacao inicial, se houver; e

e) Quaisquer outras informagdes e observacdes julgadas necessarias.

12.3.4 Objetivando facilitar a analise, em func¢do das regras descritas nesta Instrugdo, deve-se
observar o fluxograma previsto no Anexo B.

12.3.5 Caso a solicitagdo de acesso ao espaco aéreo abranja mais de uma Regido de
Informacdo de Voo - FIR, o Orgdo Regional responsavel pelo recebimento do processo
proveniente do usuario devera encaminha-lo aos demais Orgdos Regionais envolvidos.

12.3.6 O Orgio Regional ao receber uma solicitagdo conforme item 12.3.5, devera efetuar a
analise referente a sua area de responsabilidade e encaminhé-la ao Regional originador do
processo.

12.3.7 Com o objetivo de que sejam compreendidos o processo e os procedimentos internos
referentes a analise, sugere-se aos analistas observarem o manual de utilizagdo gerencial do
SARPAS.

12.3.8 Caso seja necessario algum ajuste para a aprovagdo da solicitacdo, o Orgdo Regional
deverd indeferir a solicitacdo e informar o motivo do indeferimento para que o requerente
tome conhecimento e realize os ajustes necessarios.

12.3.9 Todas as mudangas terdo como principal objetivo o atendimento ao previsto nesta
Instrucdo e a consequente autorizagdo de utilizagdo do espago aéreo por parte do RPAS.

12.3.10 As condicionantes contidas na andlise emitida pelo Orgdo Regional serdo remetidas
ao requerente na autoriza¢do e, quando necessario, servirdo de base para a confec¢do do
NOTAM especifico.

12.3.11 Independentemente da natureza da operacdo pretendida, a andlise de trafego aéreo
devera ser realizada pela Subdivisdo de Gerenciamento de Trafego Aéreo (DO-ATM) do
Orgdo Regional. Caso a operagdo ocorra sob as regras da Circulagio Operacional Militar
(COM), a analise devera ser encaminhada a Subdivisdo de Operagdes Militares (DO-OPM) do
Orgio Regional, sendo esta a responsavel por realizar as tratativas com os elos envolvidos,
com base na ICA 100-13 em vigor ou conforme regras concebidas e aprovadas para o
atendimento a operagao.
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12.4 EMISSAO DA AUTORIZACAQ

12.4.1 Apoés analisar a solicitagdo recebida, o Orgdo Regional emitird uma resposta ao
requerente, na qual deverd constar o resultado da andlise efetuada, mediante o
estabelecimento das condicionantes necessarias a seguranga das operagoes.

12.4.2 Cabe ressaltar que, a operagdo devera ocorrer com base nas condicionantes
operacionais estabelecidas pelo Orgdo Regional o que ndo necessariamente representa, na
integra o solicitado pelo requerente.

12.4.3 O requerente devera cumprir fielmente as condicionantes estabelecidas pelo Orgao
Regional, sob pena de ter a sua autorizacdo de acesso ao espago aéreo suspensa, bem como
incorrer nas sangdes administrativas preconizadas no Codigo Brasileiro de Aerondutica —
CBA.

12.4.4 Nos casos em que a emissao de NOTAM for necessaria, a autorizacdo podera abranger
um periodo maximo de 3 (trés) meses, de acordo com a solicitagdo do usuério e a andlise do
Orgao Regional, podendo ser estendida por até mais 03 (trés) meses.

NOTA 1: O usudrio deverd solicitar ao Orgdo Regional, quando necessario, a analise para a
extensdo do prazo do NOTAM com uma antecedéncia minima de 07 (sete) dias
para o término do periodo do inicial.

NOTA 2: Para solicitar a extensdo do periodo do NOTAM, o usuario deverd clonar a
solicitacdo em vigor e inserir no SARPAS os novos periodos pretendidos.

12.4.5 Para os perfis operacionais abrangidos pelos itens 11.2.1.4, 11.2.1.5 e 11.2.1.6, a
autorizacdo tera a validade de 03 (trés) dias corridos, a partir da data inicial da operagdo
solicitada.

12.4.6 Conforme preconizado no item 11.1.18, para as operacdes com RPAS cujo PMD seja
acima de 25 Kg, a autorizacdo ndo eximird, para cada etapa, o Explorador/Operador de
preencher e enviar o Plano ou Notificagdo de Voo, quando for o caso e de acordo com as
legislacdes vigentes.

12.4.7 Objetivando & consulta de autorizagdes emitidas, os Orgdos Regionais deverdo manter
um banco de dados local com todas as analises e autorizacdes emitidas, para os casos de
inoperancia do SARPAS.

12.5 NOTAM

12.5.1 Conforme ICA 53-1, um NOTAM tem por finalidade divulgar antecipadamente a
informacdo aerondutica de interesse direto e imediato para a seguranca e regularidade da
navegacdo aérea. A divulgacdo antecipada s ndo ocorrerd nos casos em que surgirem
deficiéncias nos servigos e instalagdes que, obviamente, nao puderem ser previstas.

12.5.2 Quando necessario, devera ser emitido um NOTAM referente ao estabelecimento de
um Espaco Aéreo Condicionado, de natureza PERIGOSA, respeitando-se as condigdes
previstas na ICA 53-1 em vigor.

NOTA: No caso das areas de teste, desde que previamente autorizado e sob responsabilidade
do Explorador, podera ser realizado o voo de forma simultdnea com a aeronave de
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acompanhamento tripulada.
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13 SEGURANCA OPERACIONAL

13.1 PLANEJAMENTO DO VOO

13.1.1 Antes de iniciar um voo, o operador RPAS deve ter ciéncia de todas as informacgdes
necessarias ao planejamento do voo, bem como conhecimento do manual de operacdo do
equipamento.

13.1.2 As informagdes necessdrias ao voo deverdo incluir, pelo menos, uma avaliacao
criteriosa dos seguintes aspectos:

a) condi¢des meteorologicas (informes e previsdes meteoroldgicas atualizadas)
dos aerddromos envolvidos e da rota a ser voada;

b) céalculo adequado de combustivel, ou autonomia de bateria, previsto para o
VOo;

c¢) planejamento alternativo para o caso de ndo ser possivel completar o voo; e

d) condigdes pertinentes ao voo previstas na Documentacdo Integrada de
Informacdes Aeronduticas (IAIP) e no ROTAER.

NOTA: As condicdes citadas em d) anterior referem-se, por exemplo, as
restrigdes operacionais dos aerddromos envolvidos, as condigdes
relativas ao funcionamento dos auxilios a navegacdo da rota,
aproximacdo e decolagem, a infraestrutura aeroportudria necessaria
para a operacdo proposta, ao horario de funcionamento dos
aerodromos e orgdos ATS afetos ao voo, etc.

13.1.3 Os orgdos ATS e os Orgdos Regionais do DECEA considerardo, por ocasido do
recebimento da solicitacdo de utilizacdo do Espago Aéreo, que as condig¢des verificadas pelo
Piloto Remoto em Comando atendem as exigéncias da regulamentagdo em vigor para o tipo
de voo a ser realizado.

13.2 INVESTIGACAO E PREVENCAO DE ACIDENTES E INCIDENTES

13.2.1 PREVENCAO DE ACIDENTES E INCIDENTES

13.2.1.1 De acordo com o disposto no artigo 87 do Coédigo Brasileiro de Aerondutica, a
preven¢do de acidentes e incidentes aeronauticos ¢ da responsabilidade de todas as pessoas,
naturais ou juridicas, envolvidas com a fabricacdo, manuten¢do, operacdo e circulagdo de
aeronaves, bem como com as atividades de apoio da infraestrutura aerondutica no territorio
brasileiro.

13.2.1.2 As atividades de prevencdo de acidentes, incidentes aeronduticos e ocorréncias de
solo devem ser planejadas e executadas com base em oito Principios da Filosofia SIPAER —
Sistema de Investigacdo e Preven¢do de Acidentes Aeronauticos:

a) Todo acidente aerondutico pode ser evitado;

b) Todo acidente aeronautico resulta de varios eventos e nunca de uma causa
isolada;

¢) Todo acidente aerondutico tem um precedente;
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d) A prevengdo de acidentes requer mobilizacdo geral;

e) O propdsito da prevengdo de acidentes ndo € restringir a atividade aérea, mas
estimular o seu desenvolvimento com seguranca;

f) A alta direcdo ¢ a principal responsavel pela prevengdao de acidentes
aeronauticos;

g) Na prevencdo de acidentes ndo ha segredos nem bandeiras; e

h) Acusagdes e punicdes de erros humanos agem contra os interesses da
prevencao de acidentes.

13.2.2 INVESTIGACAO DE ACIDENTES E INCIDENTES

13.2.2.1 Para efeitos de investigagdo de acidentes e incidentes, uma ocorréncia associada a
operagdo do RPAS ser4 considerada entre 0 momento em que a aeronave esta pronta para se
movimentar, com a intengdo de realizar um voo, at¢é o0 momento em que parou totalmente
(ap6s 0 voo) e o sistema de propulsdo principal foi desligado.

13.2.2.2 A responsabilidade sobre a investigacdo de acidentes envolvendo uma operagdo do
RPAS ¢ do Centro de Prevencdo e Investigacdo de Acidentes Aeronduticos (CENIPA) e, em
suas respectivas areas de jurisdi¢c@o, de seus Servicos Regionais (SERIPA).

13.2.2.3 Os procedimentos acerca da investiga¢do de acidentes/incidentes com RPAS constam
na NSCA 3-13 - Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronduticas da Aviacdo Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro.

13.2.3 COMUNICACAO DE OCORRENCIAS (ACIDENTES E/OU INCIDENTES)

13.2.3.1 Com o propdsito de promover o fomento do segmento dos RPAS, deverdo ser
utilizadas as ferramentas de prevencdo e de comunicacdo de acidentes e/ou incidentes
providas pelo CENIPA.

13.2.3.2 Uma das ferramentas mais importantes ¢ o preenchimento dos Relatorios de
Prevencdao (RELPREV).

13.2.3.3 As comunicag¢des de ocorréncias (acidentes e/ou incidentes) com RPAS terdo por
objetivo prover os 6rgaos reguladores e de investigagdo com conhecimentos que favorecerdao
regras e procedimentos adequados a atenderem aos usudrios do segmento RPAS.

13.2.3.4 As ferramentas e os relatorios para a comunicacdo de acidentes, incidentes ou fatos
que possam causar algum risco podem ser acessados no site do CENIPA
(www.cenipa.aer.mil.br).
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14 SITUACOES DE EMERGENCIA

14.1 E de responsabilidade do Piloto Remoto conhecer as a¢des constantes no manual do
equipamento previstas para serem adotadas no sentido de mitigar as possiveis consequéncias
de uma situacdo de emergéncia, sendo os mais comuns a TERMINACAO DE VOO e o
RETURN-TO -HOME.

14.2 TERMINACAO DE VOO

14.2.1 A terminacdo de voo ¢ um procedimento de emergéncia acionado, intencionalmente
por comando manual ou automatico, visando a descida segura de uma RPA, devido a uma
situa¢@o anormal ocorrida durante a operacdo do RPAS.

14.2.2 A RPA estara equipada com um dispositivo ou mecanismo, ou ainda um sistema,
funcdo ou procedimento pré-programado de terminacdo de voo, acionado automaticamente ou
manualmente, que levara a aeronave, no caso de interrupgao ou falha de quaisquer sistemas de
controle, para o solo com seguranca.

14.2.3 A termina¢do de voo ¢ responsabilidade do Piloto Remoto em Comando e devera ser
conduzido conforme o manual de voo e/ou o manual de operacdo do RPAS.

14.2.4 O Plano de Terminacdo de Voo devera ser executado como o ultimo recurso apds a
constatagdo de insucesso de todos os procedimentos de contingéncia ou no caso de outro
perigo potencial que requeira a descontinuidade imediata do voo.

14.2.5 Para operacdes ocorridas em espacos aéreos controlados, o Explorador/Operador
devera estabelecer procedimentos que garantam ao Piloto Remoto a capacidade de notificar
imediatamente ao Orgdo ATS responsavel pela 4rea sobrevoada a ativagio do Plano de
Terminagdo de Voo. Essa notificacao devera incluir:

a) A ultima posi¢do conhecida;

b) Altitude;

¢) Velocidade;

d) Autonomia;

e) Possivel Crash Site; e

f) Outras informagdes julgadas pertinentes.

14.2.6 O item 14.2.5 tem por objetivo permitir a difusdo do alerta de perigo para outros
usuarios do espago aéreo e operadores de aerodromos, proporcionando aos Orgdo ATS a
adocdo de medidas necessarias @ manutencao da seguranca operacional.

14.2.7 O Explorador/Operador deverd elaborar e descrever, quando da solicitagdo do acesso
ao espaco aéreo, o Plano de Terminag¢do de Voo e seus sistemas, considerando os seguintes
itens:

a) Identificacdo de pontos onde o retorno para a base de origem ou pouso no
destino ndo sejam possiveis. Inserir os pontos de terminagdao de voo ao
longo da rota, levando em consideragdo as trajetorias utilizadas por outras
aeronaves, como aerovias, espagos aéreos condicionados, procedimentos de
chegada e saida, rotas visuais e circuitos de trafego etc., a fim de ndo
aumentar o risco a seguran¢a durante a execu¢do de um plano de terminacao
de voo;
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b) O local dos pontos de terminagdo de voo e os crash sites deverdo ser
baseados na performance da RPA, considerando uma falha de motor, sua
razdo de planeio, vento, altitude, densidade demografica e outros;

NOTA: Crash sites sdao os pontos no terreno onde havera o contato da RPA
com o solo. Os pontos deverdo ser especificados no formato lat/long,
com representacdo grafica que facilite o seu entendimento;

¢) Os crash sites serdo estabelecidos com base em estudo prévio realizado pelo
operador RPAS, devendo ser localizados em areas despovoadas;

d) Quando aplicavel, cada ponto de terminagdo de voo devera ser considerado
um ponto de notificagdo compulsdria, devendo o piloto remoto reportar o
bloqueio ao 6rgdo ATS; e

e) Cada ponto de terminacdo de voo deverd ter seu procedimento especifico
descrito no plano de terminagdo de voo.

14.3 RETURN-TO-HOME (RH)

14.3.1 A funcdo RH ndo é um procedimento de emergéncia. Serd acionado intencionalmente,
manual ou automaticamente, ao final do voo da RPA ou em caso de perda de link C?, visando
a descida segura de uma RPA utilizando uma rota pré-programada, proporcionando o retorno
seguro para o ponto de decolagem.

NOTA: O Return-To-Home nao ¢ considerado um procedimento de Terminagdo de Voo.

14.3.2 Para operacdes ocorridas em espacos aéreos controlados, o Explorador/Operador
devera estabelecer procedimentos que garantam ao Piloto Remoto a capacidade de notificar
imediatamente ao Orgdo ATS responsavel pela drea sobrevoada a ativagio do Return-To-
Home, em caso de perda de link C2. Essa notificacdo devera incluir:

a) Altitude;

b) Velocidade;

¢) Autonomia;

d) Rota que serd realizada durante o RH; e
e) Outras informagdes julgadas pertinentes.

14.3.3 O item 14.3.2 tem por objetivo permitir a difusdo do alerta de perigo para outros
usuarios do espaco aéreo e operadores de aerodromos, proporcionando aos Orgdo ATS a
adocdo de medidas necessarias @ manutencao da seguranca operacional.
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15 PROTECAO E SALVAGUARDA

15.1 PROTECAO

15.1.1 A seguranga, que, diferentemente da seguranga operacional, deve ser entendida nesse
capitulo como protecdo da integridade, ¢ questdo vital nas Operagcdes RPAS, j& que possuem
aspectos unicos se comparados com a aviagao tripulada.

15.1.2 Uma vez que a Estacdo de Pilotagem Remota deve ser considerada como sendo a
cabine de comando de uma aeronave, também deverdo ser adotadas medidas analisando suas
vulnerabilidades, controle de acesso, quando for o caso, a fim de protegé-la contra sabotagens
ou qualquer interferéncia ilegal.

15.1.3 Da mesma forma, deve-se ter a preocupacao com a faixa de frequéncia utilizada para a
pilotagem e telemetria de controle do voo, devendo ser robusta o suficiente para garantir sua
operacdo. Se for o caso, deverd contemplar medidas eletronicas de defesa contra
interferéncias, sejam intencionais ou ndo. A certificacdo das faixas de frequéncias devera ser
feita conforme regulamentos da Agéncia Nacional de Telecomunicagdes (ANATEL).

15.1.4 A 4rea de decolagem e de pouso da RPA devera ser resguardada, evitando-se a
proximidade com pessoas ndo envolvidas na operagdo com o objetivo de ndo distrair o Piloto
Remoto na condugdo dos comandos da RPA.

15.2 RESPONSABILIDADE PELA SALVAGUARDA

15.2.1 O Explorador/Operador do RPAS ¢ o responsavel por garantir a salvaguarda fisica dos
equipamentos do sistema, bem como da aeronave, no solo, embarcado e no ar.
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16 INFRACOES E QUESTOES LEGAIS

16.1 TRANSGRESSOES

16.1.1 O Coédigo Brasileiro de Aeronautica - CBA (Lei n°® 7.565, de 19 de dezembro de 1986)
orienta a apuracdo e a aplicagao das san¢des administrativas através de varias penalidades
previstas em seu artigo 289, inclusive MULTA, para quando o piloto remoto de RPA infringir
quaisquer orientacdes citadas neste regulamento ou qualquer acdo, cumulativa ou ndo, que
configure descumprimento a este e aos demais regulamentos afetos ao acesso ao espago aéreo.

16.1.2 Essas infracdes sdo apuradas através de um processo administrativo no ambito da
Administragdo Publica Federal (Lei n°® 9784, de 29 de janeiro de 1999) instituido por
autoridade competente para fazé-lo, em consondncia com o CBA e demais legislacdes em
vigor.

16.1.3 A Junta de Julgamento da Aeronautica (JJAer), prevista no Decreto n® 7.245, de 28 de
julho de 2010, tem por finalidade apurar e aplicar as penalidades e providéncias
administrativas previstas no Codigo Brasileiro de Aeronautica e na legislacdo complementar,
por condutas que configurem Infragdes de Trafego Aéreo e descumprimento das normas que
regulam o Sistema de Controle do Espago Aéreo Brasileiro (SISCEAB).

16.1.4 O artigo 302 do CBA traz todos os enquadramentos aplicaveis para a constitui¢do do
processo administrativo.

16.1.5 O Regulamento da Junta de Julgamento da Aerondutica (Portaria n® 09 — DGCEA, de
05 de novembro de 2011) delineia as particularidades, os valores de multa e as orientagdes
inerentes ao processo administrativo supracitado.

16.1.6 A apuracdo das infragdes e aplicagdo das sangdes administrativas, aqui descritas e
previstas ao voo RPAS, ndo eximem seus responsaveis daqueles atos que se constituam
infragdo ou crime nas demais esferas do Direito Civel, Criminal e de todas as demais
aplicaveis.

16.1.7 Para efeito do contido na presente Instrugdo sdo consideradas infragdes:

a) acessar o espago aéreo sem autorizacao para tal;

b) acessar o espago aéreo proximo a aerédromos, rotas de navegagdo aérea ou
de aeronaves tripuladas;

c¢) sobrevoar aerddromos, areas de seguranca ou infraestruturas criticas sem
autorizagao para tal;

d) interferir na navegacao aérea;

e) interferir nas frequéncias do Servigo Mdvel Aerondutico (SMA) ou do
Servigo Fixo Aeronautico (SFA);

f) utilizar de informacgdes falsas para a obtencdo de autorizacdo de acesso ao
espago aéreo;

g) inobservancia das prescri¢des estabelecidas na ICA 100-12 “Regras do Ar”,
ICA 100-37 “Servigos de Trafego Aéreo” e MCA 100-16 “Fraseologia de
Trafego Aéreo”™;
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h) voar proximo ou sobrevoar aglomeragdo de pessoas ou patrimonios que nao
sejam anuentes com a operagao;

1) descumprimento de qualquer regra ou requisito previsto na presente
Instrucao;

j) deixar de cumprir as demais Normas e Instru¢des emitidas pelo DECEA; e

k) descumprimento das demais normas constantes do Codigo Brasileiro de
Aerondutica e da legislagdo complementar.

NOTA: Independentemente do parecer emitido pela Junta de Julgamento da
Aeronautica (JJAer), o Explorador/Operador que descumprir o
previsto nesta Instrucdo estara sujeito a suspensao de sua operagdo, de
oficio, quando medida necessaria a seguranca da navegagao aérea.

16.2 SANCOES

16.2.1 Constatada qualquer irregularidade ou infracdo ao Codigo Brasileiro de Aerondutica ou
a legislacdo complementar acerca do acesso ao espago aéreo por RPAS, serdo aplicadas, apos
parecer emitido pela Junta de Julgamento da Aerondutica (JJAer), as penalidades ou
providéncias administrativas previstas na normatizacdo vigente, salvo as referentes a
adverténcia e a suspensdo de sua operagdo, de oficio, quando medida necessaria a seguranca
da navegacdo aérea, que poderao ser aplicadas diretamente pelo DECEA.

16.2.2 As Organizacdes Regionais do DECEA poderdo aplicar adverténcia, de oficio, nos
termos do item 16.2.1.

16.2.3 A aplicacao das sangdes previstas no CBA e na presente Instrugdo ndo prejudicara nem
impedirad a imposicao, por outras autoridades, de penalidades cabiveis.

16.2.4 Além do disposto nesta instru¢do, de acordo com o item 16.2.3, o Explorador/Operador
devera observar, ainda, o previsto nas demais legislagdes nacionais, estando sujeito a san¢des
civis e/ou penais, cabendo destacar, dentre outras:

a) Art. 33 do Decreto Lei n® 3.688 (Lei das Contravencdes Penais) — Dirigir
aeronave sem estar devidamente licenciado;

b) Art. 35 do Decreto Lei n° 3.688 — Entregar-se na pratica da aviagao fora da
zona em que a lei o permite, ou fazer descer a aeronave fora dos lugares
destinados a esse fim;

c) Art. 132 do Decreto Lei n°® 2.848 (Cddigo Penal) — Expor a vida ou a saude
de outrem a perigo direto e iminente; e

d) Art. 261 do Decreto Lei n° 2.848 (Codigo Penal) — Expor a perigo aeronave,
propria ou alheia, ou praticar qualquer ato tendente a impedir ou dificultar
navegacgdo aérea.

16.3 IMPUTACAO DE RESPONSABILIDADE

16.3.1 A responsabilidade da operacdo de RPAS serd imputada ao Explorador/Operador e
estard limitada conforme o previsto no Codigo Brasileiro de Aerondutica e demais legislagdes
vigentes.
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NOTA: Para fins de entendimento do item supracitado, sdo enquadrados como
Explorador/Operador o Piloto Remoto em Comando, o Piloto Remoto e as Pessoas
Fisica e/ou Juridica contratante dos servigos prestados com o uso do RPAS.

16.3.2 As operacdes em desacordo com os critérios estabelecidos expdem riscos a propria
aeronave e aos demais usuarios do espaco aéreo e podem impedir ou dificultar a navegagao
aérea, podendo, inclusive, afetar a seguranca de voo. Ainda, nos casos de sobrevoo de regides
habitadas, também, poderd expor a integridade fisica de pessoas no solo e propriedades a
perigo direto.

16.3.3 Ao Piloto Remoto ¢ imputada a responsabilidade pelo manuseio dos comandos de voo
e as consequéncias que dele advém, seja operando no modo manual ou automatico.

16.4 RESPEITO AOS DIREITOS INDIVIDUAIS

16.4.1 As autorizagdes previstas nesta Instrucdo referem-se ao acesso ao espaco aéreo € nao
isentam o Explorador/Operador e o piloto remoto de observar e respeitar direitos individuais
de terceiros, como privacidade e a imagem das pessoas, ficando sujeito as leis vigentes.

16.5 TRANSPORTE DE ARTIGOS PERIGOSOS

16.5.1 Salvo aqueles autorizados, conforme preconizado pela ANAC, fica proibido o
transporte de artigos perigosos por uma RPA. Portanto, as autorizagdes previstas nesta
Instru¢do ndo isentam os Exploradores/Operadores da responsabilidade de observar as
restrigdes contidas no regulamento mencionado.

16.6 SEGURO

16.6.1 Os Exploradores/Operadores de RPAS deverdo garantir a sua opera¢do mediante a
contratacdo de seguro que garanta indenizagdo contra danos a propriedades e terceiros,
conforme exigéncias previstas nos regulamentos da ANAC.

16.7 DENUNCIA DE IRREGULARIDADES

16.7.1 De acordo com o artigo 290 do CBA, poderd a autoridade aerondutica requisitar o
apoio da forga policial para obter a detencdo dos presumidos infratores ou da aeronave que
ponha em perigo a seguranga publica, pessoas ou coisas, nos limites do que dispde o referido
Codigo.

16.7.2 O cidaddo que observar a atividade irregular de RPAS podera solicitar o apoio da forca
policial para averiguacdo quanto a legalidade da operacao.

16.7.3 Para a apuragdo das transgressdes, conforme item 16.1.2, deverdo ser encaminhados
documentos (fotos, filmagens, Boletim de Ocorréncia, etc...) ao Orgdo Regional do DECEA
responsavel pela area em que ocorreu o fato que comprovem a materialidade do ocorrido e a
autoria.

NOTA: Os enderegos e contatos dos Orgdos Regionais do DECEA constam no anexo F.
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17 DISPOSICOES FINAIS

17.1 As sugestdes para o continuo aperfeicoamento desta publicagdo deverdo ser enviadas por
intermédio do  link especifico da publicacio, nos enderegos eletronicos
http://publicacoes.decea.intraer/ ou http://publicacoes.decea.gov.br/.

17.2 Ao DECEA e aos Orgios Regionais ¢ dado o direito de revogar qualquer autorizagio
emitida sem aviso prévio.

17.3 Os casos ndo previstos nesta Instru¢do serdo submetidos ao Exmo. Sr. Diretor-Geral do
DECEA.
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Anexo A — Fluxograma para Solicitacdo de Acesso ao Espaco Aéreo para a Operacao
RPA

| VALIDAGADDOD
§ = = CADASTRO, ATRAVES
1 ‘DO E-MAIL INFORMADO :
- :
1
CADASTRAMENTO DE 1
—_ g p——
AGESSO AO SARPAS AR
| VERIFICAGAODAS
g= = s ANUENCIAS DAS ANAC -
5 : E ANATEL
1
capasTRAMENTODE _ _ I
EQUIPAMENTO
SOLICITAGAO DE
OPERACAQ RPAS =
l " ENVIO AD REGIONAL
; ) o RESPONSAVEL PELO
- DESIGNAGAOD DA POSICAQ : " ESPACO AEREO
. NOMAPAOUINSERCAO ©_ _ _ _ _ Dti’gﬁ?g%%m _ _ _ _ ,PRETENDIDO, COM BASE :
DAS COORDENADAS DECOLAGEM " NAS COORDENADAS
‘GEOGRAFICAS NO SARPAS | . INFORMADAS OU A
: . POSIGAQ INDICADANO *
l i MAPA ;
INSERCAQ DOS DADOS
DA OPERAGCAO
PRETENDIDA

. ENVIO AUTOMATICO
AOREGIONAL ‘= = = = = = = ENVIO PARA ANALISE
RESPONSAVEL

- REPLANEJMENTO DA
> OPERACAQ

NAO

ANALISE DE TRAFEGO UTILIZAGAD DO EA

AEREQ — . AUTORIZADA ?

i :
HEARRAE SR RAT SIM L3 REALIZACAQ DO VOO

* PROCESSO DE
ANALISE, CONFORME O

ANEXO B



ICA 100-40/2016

51/54

Anexo B — Fluxograma da Analise para a Emissido de Autoriza¢do para a Operacio
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Anexo C — Resumo das Regras de Acesso ao Espaco Aéreo por RPAS

BVLOS BVLOS
VLOS VLOS (FPV) VLOS VLOS (FPV) VLOS/BVLOS -
30 KTS 30 KTS 30 KTS 60 KTS 60 KTS 60 KTS - -
>03NM <03 NM - >05NM <05NM - - -
>30 Metros | >30 Metros | >30 Metros | >30 Metros | >30 Metros | >30 Metros >30 Metros C.A.
>30 Metros | >30 Metros | >30 Metros | >30 Metros | >30 Metros | >30 Metros - -
>03NM <03 NM - >05NM <05NM - - -
DIURNO DIURNO DIURNO DIURNO DIURNO DIURNO DIURNO DIURNO
NOTURNO | NOTURNO [ NOTURNO | NOTURNO | NOTURNO | NOTURNO NOTURNO NOTURNO
NAO TALVEZ** SIM NAO TALVEZ** SIM SIM SIM
SARPAS SARPAS SARPAS SARPAS SARPAS SARPAS SARPAS SARPAS
NAO NAO SIM NAO SIM SIM SIM SIM
ATE 45 02 DIAS 02 DIAS
MINUTOS UTEIS 18 DIAS UTEIS 18 DIAS 18 DIAS 18 DIAS 18 DIAS

OBS: 1. Os campos preenchidos com (-) independem de valores, pois deverdo ser cumpridas
as determinagdes constantes da autorizagdo ¢ do NOTAM;

2. O afastamento destacado com asterisco (*) significa o afastamento horizontal da
projecdo vertical da aeronave no solo;

3. O termo “TALVEZ” destacado com dois asteriscos (**) significa que dependendo da
localizagdo da operagdo do RPAS seja necessaria a comunicagdo bilateral com o 6rgdo ATS
mais proéximo, o que sera determinado na autorizagdo. Como, por exemplo, a operacdo no

interior de aerédromos.
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Anexo D — Modelo de NOTAM para Espaco Aéreo Condicionado para Operacio RPAS

Periodo: DD/MM/AA HH:MM a DD/MM/AA HH:MM

AREA RTO TEMPO (FLT DE AERONAVE REMOTAMENTE PILOTADA — RPA) BTN
COORD  ggmmssS/gggmmssW,  ggmmssS/gggmmssW,  ggmmssS/gggmmssW e
ggmmssS/gggmmssW ACT SFC xxxxFT AMSL)

Ou
Periodo: DD/MM/AA HH:MM a DD/ MM/AA HH:MM

AREA RTO TEMPO (FLT DE AERONAVE REMOTAMENTE PILOTADA - RPA)
CENTRO COORD ggmmssS/gggmmssW RAIO xxNM ACT GND xxxxFT AMSL)
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Anexo E — Lista de Contatos dos Orgios Regionais do DECEA

PRIMEIRO CENTRO INTEGRADO DE DEFESA AEREA E CONTROLE DE
TRAFEGO AEREO — CINDACTA 1

SHIS — QI-05 — Area Especial 12
CEP 71.615-600 — Brasilia, DF
DDD: 61

PABX: 3364-8000

FAX: 3364-7030

E-mail: rpas@cindactal.aer.mil.br

SEGUNDO CENTRO INTEGRADO DE DEFESA AEREA E CONTROLE DE
TRAFEGO AEREO — CINDACTA 11

Av. Erasto Gaertner, 1000 — Bairro Bacacheri
CEP 82.510-901 — Curitiba, PR

DDD: 41

PABX: 3251 5300

FAX: 3251 5292

E-mail: rpas(@cindacta2.gov.br

TERCEIRO CENTRO INTEGRADO DE DEFESA AEREA E CONTROLE DE
TRAFEGO AEREO — CINDACTA III

Av. Maria Irene, s/n° — Jordao
CEP 51.250-020 — Recife, PE
DDD: 81

PABX: 2129 8000

FAX: 3462 4812

E-mail: rpas(@cindacta3.aer.mil.br

QUARTO CENTRO INTEGRADO DE DEFESA AEREA E CONTROLE DE
TRAFEGO AEREO - CINDACTA 1V

Av. do Turismo, 1350 — Prédio do CVA — Taruma
Cx. Postal 3512, CEP 69.041-010 — Manaus, AM
DDD: 92

PABX: 3652 5403

FAX: 3652 5501

E-mail: rpas(@cindacta4.decea.gov.br
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SERVICO REGIONAL DE PROTECAO AO VOO DE SAO PAULO - SRPV-SP

Av. Washington Luis, S/N — Aeroporto de Congonhas — Prédio da Torre de Controle, 3° andar
CEP 04.626-91 — Sao Paulo, SP

DDD: 11

PABX:2112-3503

FAX: 2112 3551

E-mail: rpas@srpvsp.gov.br



