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t ,j Acidente: ocorrencia inevitavel devida a acao de leis
% * naturais imutaveis.

+*

(Ambrose Bierce)
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Fonte: SENASP, 2014
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Constituintes de um acidente

Acidente Acidente
evitado evitado
Evento Consequéncia
— - - ﬂ
inesperado indesejada Recebedor
Acidente
T

Fonte: adaptado Hollnagel,2014
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MODELO SEQUENCIAL
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Fonte: adaptado Hollnagel,2002
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Fonte: adaptado Hollnagel, 2002
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MODELO EPIDEMOLOGICO
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Fonte: adaptado Hollnagel, 2002
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MODELO "QUEIJO SUICO" DE JAMES
REASON

Hazards

N

Losses

Fonte: adaptado Reason, 1990
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MODELO SISTEMICO

Condigoes latentes

Funcao falha

Funcao . »
ol 5 no “sharp end ’

no “Eunt
end”

Condicdes latentes

Fonte: adaptado Hollnagel, 2002
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RELACOES ENTRE O “BLUNT-END” E O “SHARP-END" QUE LEVAMAF

Fatores

Moral,

do é%cal Empresa Regulador Governo normas
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“Sharp end” “Blunt end”

Fatores no Fatores removidos
momento do e ——— no espacgo € no
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e — T

Fonte: adaptado Hollnagel, 2002
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Ao invés de se perguntar qual a
causa do acidente, o correto seria: O
gue se pode fazer de diferente para
prevenir outro acidente?

Com essa abordagem se pode pensar
em mudancas no projeto ou no
meétodo de operar um determinado
sistema?
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Segundo o autor, a preven¢ao deve vir em primeiro lugar e os itens
que ele considera mais valiosos sao:

a) Estudo de perigo e operabilidade (HAZOP) na fase de detalhamento
do projeto;

b) A variacdao de técnicas na fase de projeto basico, quando se decide
que produto sera produzido e por qual rota.

c) Inspecao detalhada durante e depois da construcdo para assegurar
qgue o projeto e os detalhes foram construidos de acordo com as boas
praticas de engenharia;

d) Auditorias de seguranca durante a operacao da planta.
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MODELO REASON
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Fonte: adaptado Reason, 1990

KERLINGTON PIMENTEL DE FREITAS



MODELO SISTEMICO
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Fonte: adaptado Hollnagel,2002
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Fonte: adaptado Reason, 1990
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I Dirigindo para o Trabalho;
LI Piramide de Acidentes;

10O Credo da Causalidade;

LI Treinamento baseado em boas praticas;
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Acidente
Evento iniciador

Protegao (barreiras

Prevencao (barreiras de controle): I de segurancga): | (Ii':r'\'i?;erﬁgg):
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Fonte: adaptado Hollnagel,2002
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Fonte: Hollnagel, 2014
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Fonte: Hollnagel, 2014
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Fonte: Hollnagel, 2014
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Este modelo descreve que as Barreiras ou Defesas possuem 6 funcoes:

a) Protecido: fornecer uma barreira entre 0s perigos € potenciais vitimas sob
condi¢des normais de operacao;

b) Deteccido: para detectar e identificar as ocorréncias fora das condigdes normais,
atos inseguros ou a presenca de substancias perigosas.

¢) Sinal de alerta: para indicar a presenca e a natureza do perigo para todos aqueles
que possam estar expostos aos perigos;

d) Recuperacido: para restaurar o sistema para um estado seguro, o mais rapido
possivel;

e) Contencio: para limitar a propagacao do perigo no caso de uma falha em qualquer
ou em todas as funcoes defensivas anteriores;

f) Escape: para garantir a evacuagdo de todas as potenciais vitimas apos um acidente.
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MODOS DE CONTROLE DAS ACOES

&
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o

Fonte: adaptado Reason, 1990
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MODOS DE CONTROLE DAS ACOES RELACIONADOS O MODELO REASON
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Fonte: adaptado Reason, 1990
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