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SUBPARTE A
GERAL

90.1 Aplicabilidade

(a) Este Regulamento se aplica & conducéo de operagdes especiais de avia¢ao publica dos érgéos
e entes da administragdo publica, quando no exercicio de suas atribui¢des especificas.

(b) Este Regulamento néo se aplica a operagOes aéreas de aviagdo publica, ou a contratagdo de
servigos aéreos publicos, incluso os servigos aéreos especializados ou de taxi-aéreo, mesmo as
imprescindiveis ao exercicio das atribui¢fes especificas dos drgaos e entes publicos e realizadas com
aeronaves registradas na categoria privada (TPX, SAE, TPP, etc.).

90.3 Definicoes e siglas
(a) Séo aplicaveis, a este Regulamento, as seguintes definicdes:
(1) aeronave monomotora: aeronave configurada com apenas 1 (um) motor;
(2) aeronave multimotora: aeronave configurada com 2 (dois) ou mais motores;

(3) analise (analysis): exame técnico de situagdo, procedimento, processo, com o proposito de
avaliaco e emissdo de parecer;

(4) anélise de risco: exame para avaliacdo e ponderagdo de indicadores de risco com o
proposito de mensurar situagdes de perigo em funcdo de sua probabilidade e severidade, de forma
qualitativa e/ou quantitativa;

(5) area restrita: local de pouso ou decolagem distinto de aerédromo ou heliponto cadastrado
pela ANAC, segundo a Resolugdo ANAC n° 158/2010;

(6) artigos perigosos: objetos ou substancias capazes de representar risco a salide, a seguranca
operacional, a propriedade ou ao meio ambiente que estejam presentes na lista de artigos perigosos
estabelecida no RBAC n° 175;

(7) avaliacdo (assessment): parecer sobre os resultados de uma anlise, com base em requisitos
técnicos;

(8) avaliacao de risco: processo voltado a obtencao de resultados vinculados a analise de risco,
com base em requisitos técnicos e empiricos;

(9) categoria A — CAT A para helicdpteros: helicoptero multimotor projetado com sistemas
independentes e que possua o desempenho necessario, caso 0 motor critico esteja inoperante, para
pouso em érea segura, continuacdo do voo ou para rejeicdo de decolagem com seguranga, em
consonancia com a legislacéo e/ou regulamentacéo especifica da certificacdo da aeronave;

(10) categoria B — CAT B para helicopteros: helicoptero monomotor ou multimotor que nao
cumpre com os padrdes estabelecidos para o perfil CAT A, ou seja, caso ocorra uma falha do motor
critico, um pouso de emergéncia devera ser realizado;

(11) categoria de aeronave: classificagdo de aeronaves para fins de habilitacdo, segundo o
RBAC n° 61, que inclui: avido, helicptero, dirigivel, planador, baldo livre ou aeronave de sustentacéo
por poténcia;

(12) centro de treinamento de aviagao civil (CTAC): pessoa juridica certificada pela ANAC
segundo 0 RBAC n° 142 para realizagdo de treinamentos;
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(13) comissario de voo: é o auxiliar do piloto em comando, encarregado do cumprimento das
normas relativas a seguranga e atendimento dos passageiros a bordo e da guarda de bagagens,
documentos, valores e malas postais que Ihe tenham sido confiados pelo piloto em comando;

(14) componente curricular: elemento constituinte de um curriculo de treinamento;
(15) componente: parte da configuragdo ou constituigdo do SGSO;

(16) consequéncia: impacto real ou potencial de perigo, que podera ser expresso
qualitativamente ou quantitativamente;

(17) controle de risco: atividades executadas com a finalidade de assegurar a politica, o
processo e 0s respectivos procedimentos de seguranca operacional, para mitigacéo ou eliminagéo dos
riscos de ocorréncias aeronduticas ou eventos de seguranga operacional;

(18) controlled flight into terrain (CFIT): colisdo ou quase colisdo da aeronave, em voo
controlado, contra o terreno, 4gua ou obstaculo sem a indicacdo de perda de controle em voo, em
condigBes IMC ou VMC;

(19) corpo docente: grupo de instrutores responsavel por ministrar instrugdes tedricas ou
praticas segundo este Regulamento;

(20) cultura de seguranca operacional: conjunto de valores, normas e préaticas de seguranga
operacional com carater continuo com fins & mitigagdo ou eliminagdo dos riscos de ocorréncias
aeronduticas ou eventos de segurancga operacional;

(21) curriculo de solo: conjunto de componentes curriculares necessarios para realizacéo da
instrugdo tedrica desenvolvida em sala de aula ou outro ambiente instrucional;

(22) curriculo de treinamento: conjunto de componentes curriculares de um treinamento
especifico, com as respectivas cargas hordrias;

(23) curriculo de voo: conjunto de componentes necessarios para realizagdo da instrugéo
pratica conduzida a bordo de aeronave ou em FSTD;

(24) desempenho (performance): indicador que mensura o esfor¢co empreendido na direcéo
dos resultados a serem alcangados, e expresso em termos de efetividade, eficacia e eficiéncia;

(25) desempenho de seguranga operacional: resultado mensuravel relativo a segurancga
operacional alcangado pela alocagéo de recursos no &mbito das atividades da UAP;

(26) electronic flight bag (EFB): sistema desenvolvido para uso em solo ou em voo que
possibilita aos pilotos o armazenamento, a atualizacdo e a visualizagéo de documentos em formato
digital, assim como a utilizacdo de aplicativos direcionados & operagcdo da aeronave e/ou
planejamento do voo;

(27) elemento: cada uma das partes importantes e fundamentais de um componente do SGSO;

(28) educacao a distancia (EAD): modalidade educacional na qual a mediacdo didatico-
pedagdgica nos processos de ensino e aprendizagem ocorre com a utilizagdo de meios e tecnologias
de informag@o e comunicagdo, com alunos e instrutores desenvolvendo atividades educativas em
lugares e/ou tempos diversos;

(29) equipamento de protecdo individual (EPI): dispositivo ou produto de uso individual
utilizado pelo trabalhador, destinado & protecéo contra riscos a seguranca e a sadde no trabalho;
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(30) evento de seguranca operacional (ESO): sdo acidentes, incidentes graves, incidentes,
ocorréncias de solo, ocorréncias anormais ou qualquer situagdo de risco que tenha o potencial de
causar dano ou lesdo ou ameace a viabilidade da operacéo do 6rgdo ou ente publico;

(31) garantia da seguranca operacional: processo que tem por objetivo prover controle de
riscos relativos a seguranga operacional nas atividades da UAP. Este processo poderd revelar novos
perigos, apontar a necessidade de novos controles de riscos, bem como eliminar ou modificar os
controles de riscos existentes;

(32) gerenciamento da seguranca operacional: funcdo organizacional de identificagéo e
andlise de perigos, bem como avaliacdo e controle de riscos inerentes as atividades da UAP;

(33) gerenciamento de mudanca: processo de avaliacdo dos resultados e dos impactos
referentes a mudancas internas ou externas da UAP, com fins & manutengéo do NADSO;

(34) gerenciamento de risco a seguranca operacional: processo que tem por objetivo a
identificacédo e a implementagdo dos controles de riscos inerente a seguranga operacional na UAP;

(35) gestor da UAP: agente publico designado pelo 6rgéo ou ente publico como responsavel
pela gestédo da UAP;

(36) gestor de seguranca operacional (GSO): agente publico designado pelo érgdo ou ente
publico como responsavel pela gestdo do SGSO;

(37) gestor responsavel do 6rgao: pessoa responsavel pela dire¢éo e controle do 6rgéo ou ente
publico;

(38) helibalde (helicopter bucket ou water bucket): cesto acoplado ao helicéptero para
dispersdo de 4gua e/ou retardante de fogo nas operacdes aéreas de combate a incéndios;

(39) helocasting ou operacdo helocast: técnica de operagéo aérea que consiste no langamento
do operador aerotatico, mergulhador ou profissional qualificado na 4gua, com vistas a realizagdo de
operagdes aéreas especiais, incluindo salvamento aquatico ou treinamento;

(40) identificacdo de perigos: processo de reconhecimento e registro dos perigos inerentes as
atividades de UAP que poderiam gerar uma ocorréncia aerondutica ou um evento de seguranca
operacional;

(41) indicador de desempenho de seguranga operacional: parametro de monitoramento e
avaliacéo do desempenho da seguranca operacional da UAP;

(42) instrutor de comissarios de voo: profissional responsavel pela instrugéo teérica e/ou
pratica para os comissarios de voo da UAP, segundo este Regulamento e os regramentos especificos;

(43) instrutor de solo da UAP: profissional responsavel pela instrucéo teérica, segundo este
Regulamento;

(44) instrutor de voo em aeronave: piloto qualificado, segundo este Regulamento, e
responsavel pelas instrucdes praticas realizadas em aeronave, conforme definido neste normativo;

(45) instrutor de voo em FSTD: piloto qualificado, segundo este Regulamento, e responsavel
pelas instrugBes praticas realizadas em FSTD, conforme definido neste normativo;

(46) instrutor de voo: piloto detentor da habilitagdo de INVA/H segundo o RBAC n° 61;

(47) instrutor eventual: profissional apto a ministrar instrugdo teérica ou pratica em virtude
de necessidade temporéria de excepcional interesse publico, segundo este Regulamento;

Origem: SPO 7/163

(‘KAN AC




Data da emisséo: [DOU] RBAC n° 90
Data da vigéncia: [DOU + X meses] Emenda n° 00

(48) instrutor NVIS: profissional apto a ministrar instru¢des NVIS, segundo este
Regulamento;

(49) jornada de trabalho: é a duragdo do trabalho do tripulante, nos termos da legislacéo e/ou
regulamentacdo especifica;

(50) manual de operacdes (MOP): é o instrumento administrativo que disp&e sobre a politica,
procedimentos, instrucdes, orientacdo e doutrina para o desenvolvimento das operagdes aéreas da
UAP dentro do NADSO;

(51) McGuire: técnica de operagdo aérea de carga externa que consiste na extragéo e transporte
de carga viva (pessoas ou animais) em locais de dificil acesso por meio de corda suspensa e presa ao
helicoptero;

(52) membros da tripulacéo: piloto em comando, piloto segundo em comando, comissario de
V0o, instrutor de voo, examinador credenciado, operador aerotético e de suporte médico;

(53) mestre de cargas: profissional qualificado com atribuicdo de acoplar ou desacoplar a
carga, sinalizacéo e/ou comunicacéo em solo, durante a operacéo de carga externa;

(54) meta de desempenho de seguranca operacional: pardmetro de seguranca operacional a
ser alcangado pela UAP em um intervalo temporal;

(55) mitigacao: intervencdo com o objetivo de atenuar ou reduzir um determinado risco;

(56) modelo de aeronave: familia de aeronaves certificadas segundo um mesmo certificado de
tipo, observado as diferencgas estabelecidas no relatorio de avaliagcdo operacional ou nos OSD
emitidos por uma autoridade de aviacdo civil. O modelo de aeronave néo se refere as habilitagdes e
certificados definidos no RBAC n° 61;

(57) nivel aceitdvel de desempenho da seguranga operacional (NADSO): referéncia
mensuravel do desempenho de seguranca operacional do 6rgdo ou ente publico, proposto em seu
SGSO como parte de seus objetivos de seguranca operacional;

(58) nivel de voo (flight level) — FL: superficie de pressao atmosférica constante, relacionada
a uma determinada referéncia de pressdo (1013,2 hPa / 29,92 inHg), e que esta separada de outras
superficies analogas por determinados intervalos de presséo;

(59) ocorréncia aeronautica: qualquer evento envolvendo aeronave que podera ser
classificado como acidente aerondutico, incidente aerondutico grave ou incidente aeronautico,
permitindo a autoridade de investigacdo SIPAER a adogéo dos procedimentos pertinentes;

(60) ocorréncia com artigo perigoso: qualquer tipo de discrepancia, incidente ou acidente com
artigo perigoso, incluindo a descoberta de artigo perigoso nao declarado;

(61) 6culos de visdo noturna (NVG): equipamento controlado e de uso restrito, segundo o
Decreto n° 3.665/2000, de amplificacdo de luz, acoplado ao capacete de voo, que amplia 0 campo de
visdo no periodo noturno;

(62) operacdes aéreas de aviagdo publica: aquelas realizadas por 6rgdos e entes da
administracdo publica, com aeronaves registradas na categoria civil publica e desempenhadas em
consonancia com o RBHA 91 ou regramentos proprios;

(63) operacOes especiais de aviacdo publica: aquelas realizadas por 6rgdos e entes da
administracdo publica, no exercicio das atribui¢des especificas segundo a se¢do 90.5, com aeronaves
registradas na categoria civil pblica e desempenhadas em consonancia com este Regulamento;
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(64) operacdo aérea NVIS: operacgdo aérea de helicoptero realizada no periodo noturno e com
auxilio do NVG;

(65) operacao fast rope: técnica de operagao aérea de carga externa com descida de profissional
do helicoptero ao solo por corda presa a aeronave e com a utilizagdo do proprio corpo para o
deslocamento vertical;

(66) operador aerotatico de seguranca: operador aerotatico, que permanece a bordo da
aeronave, responsavel pelos procedimentos de seguranca da carga externa viva, tais como: operagao
de rapel, guincho, pucé, fast rope ou McGuire;

(67) operador aerotéatico: agente publico, equiparado a tripulante, que exerca as atividades de
seguranga e taticas especificas da UAP;

(68) operador de suporte médico: profissional da salde capacitado, equiparado a tripulante,
com atribuicGes especificas a bordo e apto para a realizagdo de operagdes aeromedicas, resgates,
salvamentos e similares;

(69) perigo: condigdo, objeto ou atividade propicia a ocorréncia aerondutica, evento de
seguranga operacional ou danos a pessoas e bens;

(70) pessoal de transporte, apoio e suprimento aéreo (pessoal de TASA): pessoal de solo da
UAP que possui atribuicGes de suporte as atividades aéreas do 6rgao ou ente publico;

(71) piloto voando (pilot flying): piloto em comando ou piloto segundo em comando no efetivo
controle da aeronave, por meio manual ou por meio do uso de automac&o, segundo os SOP da UAP;

(72) piloto monitorando (pilot monitoring): piloto em comando ou piloto segundo em
comando no efetivo monitoramento das fases do voo, que exerce fungdes auxiliares ao piloto voando,
segundo os SOP da UAP;

(73) piloto em comando (pilot in command): piloto responsavel pela operagéo e seguranga da
aeronave e que exerce a autoridade que a legislagdo e/ou regulamentacéo de aviagao civil lhe atribui;

(74) piloto segundo em comando (pilot second in command): copiloto que auxilia o piloto em
comando na operagdo da aeronave;

(75) plano de resposta a emergéncia (PRE): plano organizacional para tratamento de
situagBes de emergéncia ou risco com o propésito de assegurar a transi¢do ordenada e eficiente de
uma situacéo de operacdo normal para uma situacéo de operacdo em emergéncia e vice-versa;

(76) politica de seguranca operacional: metas, diretrizes e objetivos referentes a seguranca
operacional definidos pela gestdo do SGSO e aprovadas pelo gestor responsavel do érgao;

(77) proativo: qualquer método que busca identificar preventivamente riscos a seguranga
operacional por meio da analise das atividades de uma organizacdo, antes da ocorréncia de um
acidente, incidente ou outro evento adverso & seguranga operacional;

(78) probabilidade: possibilidade da ocorréncia de um evento;

(79) procedimentos operacionais padronizados (standard operating procedures) — SOP: séo
publicagdes do sistema de manuais com instrucBes escritas para alcangar a uniformidade do
desempenho da seguranga operacional de uma funcéo especifica na UAP;

(80) produtos biolégicos: produtos derivados de organismos vivos que sdo fabricados e
distribuidos para o tratamento, prevencdo ou diagnéstico de doencas em seres humanos ou em
animais, ou para o desenvolvimento, para experiéncias ou para fins de investigacdo relacionadas a
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essas doencas. Incluem-se (mas ndo se restringem a) produtos tais como: vacinas, sSoros e
hemoderivados, sejam eles produtos acabados ou inacabados;

(81) profissional de satide embarcado (PSE): profissional de saude, distinto do operador de
suporte médico, que em situagbes excepcionais € imprescindivel a realizacdo de operacGes
aeromédicas para manutencao e/ou restauragdo da salde do paciente;

(82) promocao da seguranca operacional: disseminacao de cultura de seguranga operacional;
com a realizagdo de treinamentos e adogdo de incentivos a implementagdo e operagdo do SGSO;

(83) puca ou cesto de salvamento: cesto ou rede montada em estrutura conica ou cilindrica,
acoplado ao helicoptero para remogao de pessoas ou animais na agua ou locais de dificil acesso;

(84) rapel: técnica de operacéo aérea de carga externa que consiste na descida de profissional
qualificado por meio de corda presa ao helicdptero;

(85) reativo: método de avaliagdo de riscos iniciado em resposta a uma ocorréncia;

(86) responsabilidade priméria (accountability): atribuicGes de um gestor da UAP pelas
acOes executadas diretamente por ele, por outras pessoas a ele subordinadas, ou por aqueles a quem
ele tenha delegado responsabilidades quanto & execugdo de quaisquer atividades, para 0s prop6sitos
especificos da seguranga operacional;

(87) retardante de fogo: agente quimico que utilizado, sozinho ou misturado com 4gua, reduz
ou elimina a combustdo de um determinado combustivel;

(88) risco: avaliagdo das consequéncias ou impactos de um perigo, expressos em termos de
probabilidade e severidade estimadas;

(89) seguranca operacional: estado no qual os riscos inerentes as atividades da aviagao civil
sdo avaliados, controlados e mantidos em um NADSO;

(90) severidade: extensdo ou gravidade da perda ou dano associado as consequéncias de um
perigo;

(91) sistema de gerenciamento da seguranca operacional (SGSO): abordagem sistematica
para a gestdo da seguranga operacional, incluindo as politicas, responsabilidades, estruturas
organizacionais, processos e procedimentos da UAP;

(92) sistema de imagem de visdo noturna (night vision imaging systems) — NVIS: conjunto
de elementos requeridos e integrados para operagéo utilizando-se NVG;

(93) sistema de manuais: é o conjunto de elementos doutrinarios, estratégicos, metodologicos,
técnicos, politicos, procedimentais e padronizados, definidos em publicag6es da UAP e fundamentais
para preservacdo do desempenho da seguranca operacional;

(94) situacgBes excepcionais: situacdes de caso fortuito ou forca maior;

(95) SOP do fabricante: publicacdo elaborada pelo fabricante de determinada aeronave
contendo SOP recomendados;

(96) substancias infectantes: substancias que contém, ou que se espera que contenham agentes
patogénicos;

(97) tolerabilidade: indice que relaciona niveis de riscos avaliados e tomada de decisdo quanto
as condicdes para a manutencdo do NADSO ou para a interrupgéo das atividades;
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(98) UN: numeral composto por quatro algarismos arabicos designado pelo comité de
especialistas em transporte de artigos perigosos das Na¢des Unidas para identificar uma substancia
ou um grupo particular de substancias;

(99) Unidade Aérea Publica (UAP): grupamento, batalhdo, divisdo, centro, coordenagéo,
coordenadoria, nucleo ou unidade responsavel pelas operacBes aéreas do 6rgdo ou ente da
administracdo publica;

(100) virtual interactive procedural trainer (VIPT): dispositivo de treinamento com estrutura
stand-alone provida de monitores, assentos para pilotos, controles de voo simplificados e estagdo de
operagdo do instrutor para treinamentos de procedimentos e de familiarizag&o;

(101) voo noturno assistido NVG: voo com 0 NVG em posicao de uso;
(102) voo noturno nao assistido NVG: voo sem o auxilio do NVG; e

(103) voo tatico a baixa altura: operagdo aérea abaixo das alturas minimas para voo sob VFR
estabelecidas pelo DECEA.

(b) Séo aplicaveis, a este Regulamento, as seguintes abreviaturas e siglas:
(1) AATD: advanced ATD (treinador de voo por instrumentos avangado)
(2) ACAS: airbone collision avoidance system
(3) AFM: aircraft flight manual (manual de voo da aeronave)

(4) AGL.: above ground level (acima do nivel do solo)

(5) ALAR: approach and landing accident reduction (redugdo de acidentes aéreos em
aproximagdes e pousos)

(6) AOM: aircraft operating manual (manual de operagdes da aeronave)

(7) APU: auxiliary power unit

(8) ARS: area restrita de seguranca

(9) ATD: aviation training device (treinador de voo por instrumentos)

(10) ATZ: aerodrome traffic zone

(11) AVGAS: gasolina de aviagéo

(12) BATD: basic ATD (treinador de voo por instrumentos bésico)

(13) CA: certificato de aeronavegabilidade

(14) CAT: clear air turbulence

(15) CENIPA: Centro de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
(16) CFIT: controlled flight into terrain

(17) CG: centro de gravidade

(18) CIAC: centro de instrucdo de aviagdo civil

(19) CIV: caderneta individual de voo

(20) CMA: certificado médico aeronautico

(21) CNEN: comisséo de energia nuclear

(22) CRM: corporate resources management (gerenciamento de recursos de equipe)
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(23) CSO: comisséo de seguranga operacional

(24) CTAC: centro de treinamento de aviagéo civil

(25) CTR: control zone

(26) DAA: dispositivo de abertura automatica de paraquedas

(27) DECEA: Departamento de Controle do Espaco Aéreo

(28) DIAM: declaracéo de inspecdo anual de manutencéo

(29) EAD: educacéo a distancia

(30) EEDS: electra explosive devices

(31) EFB: electronic flight bag

(32) ELT: emergency locator transmitter

(33) EPI: equipamento de protecédo individual

(34) EPU: external power unit (unidade de energia externa)

(35) FFS: full flight simulator (simulador de voo)

(36) FL: flight level

(37) FOD: foreign object damage

(38) FOQA: flight operations quality assurance

(39) FSTD: flight simulation training device (dispositivo de treinamento para simulacéo de voo)
(40) FTD: flight training device (dispositivo de treinamento de voo)
(41) GFS: graphical flight-deck simulator

(42) GSO: gestor de seguranca operacional

(43) HIGE: hover in ground effect (voo pairado com efeito solo)
(44) HOGE: hover out of ground effect (voo pairado fora do efeito solo)
(45) HTAWS: helicopter terrain awareness and warning system
(46) HUD: heads-up displays

(47) HUET: helicopter underwater egress training

(48) 1AS: indicated airspeed (velocidade indicada)

(49) ICA: instructions for continued airworthiness (instrucdes para aeronavegabilidade
continuada)

(50) IFR: instrument flight rules (regras de voo por instrumentos)
(51) IGE: in ground effect (com efeito solo)

(52) IIMC: inadvertent entry into instrument meteorological conditions (entrada inadvertida
ndo planejada e ndo intencional em condi¢es meteorolégicas de voo por instrumentos);

(53) IMC: instrument meteorological conditions (condi¢des meteoroldgicas de voo por
instrumentos);

(54) INVA: instrutor de voo — avido
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(55) INVH: instrutor de voo — helicéptero

(56) LOC: loss of control

(57) LOFT: line-oriented flight training

(58) LPQAV/H: piloto langador de paraquedista — avido/helicoptero

(59) LTE: loss of tail rotor effectiveness (perda de eficiéncia do rotor de cauda de um
helicoptero)

(60) MEL: minimum equipment list

(61) MGSO: manual de gerenciamento da seguranga operacional

(62) MMA: mecanico de manutencdo aeronautica

(63) MOP: manual de operagdes

(64) MOQA: maintenance operations quality assurance

(65) NADSO: nivel aceitavel de desempenho da segurancga operacional

(66) NICAD: nickel-cadmium

(67) NVG: night visual goggles (6culos de visdo noturna)

(68) NVIS: night vision imaging system (sistema de imagem de visdo noturna)
(69) OGE: out of ground effect (fora do efeito solo)

(70) OSD: operational suitability data (dados de adequacéo operacional)

(71) PAADV: programa de acompanhamento e anlise de dados de voo

(72) PAGAV/H: piloto agricola — avido/helicoptero

(73) PBN: performance-based navigation (navegacdo baseada em desempenho)
(74) PCA/H: piloto comercial — avido/helicoptero

(75) PCATD: personal computer based aviation training device (treinador de voo por
instrumentos baseado em computador pessoal)

(76) PED: portable electronic devices (dispositivos eletronicos portateis);
(77) PIREP: pilot reports

(78) PLA/H: piloto de linha aérea — avido/helicdptero

(79) PMD: peso méaximo de decolagem (em kg ou Ib)

(80) POH: pilot operating handbook

(81) PP: piloto privado

(82) PRE: plano de resposta a emergéncia

(83) PSE: profissional de salide embarcado

(84) PTEE: programa de treinamento de evacuacao de emergéncia
(85) QAV: querosene de aviacao

(86) QRH: quick reference handbook

(87) RADALT: radar altimeter (radar altimetro)
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(88) RADHAZ: radiation hazard

(89) RCA : relatorio de condicdo de aeronavegabilidade

(90) RNAV: area navigation

(91) RNP: required navigation performance

(92) RPA: remoted piloted aircraft (aeronave remotamente pilotada)
(93) RVSM: reduced vertical separation minimum

(94) SAE: categoria de registro de aeronave empregada em servico aéreo especializado pablico
segundo a Resolugdo ANAC n° 293/2013

(95) SGSO: sistema de gerenciamento da seguranga operacional

(96) SIPAER: Sistema de Investigacao e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos

(97) SIT: systems integration training

(98) SOP: standard operating procedures (procedimentos operacionais padronizados)
(99) SPOT: special purpose operational training

(100) SRM: single resources management

(101) TAS: true airspeed (velocidade verdadeira)

(102) TASA : transporte, apoio e suprimento aéreo

(103) TAWS: terrain awareness and warning system

(104) TMA: terminal control area

(105) TPP: categoria de registro de aeronave empregada em servigo aéreo privado segundo a
Resolucdo ANAC n° 293/2013

(106) TPX: categoria de registro de aeronave empregada em servigo aéreo ndo regular segundo
a Resolugdo ANAC n° 293/2013

(107) UAP: Unidade Aérea Publica

(108) UTEPAS: unidade de treinamento de escape para aeronaves submersas, ou unidade de
HUET

(109) VFR: visual flight rules (regras de voo visual)

(110) VIPT: virtual interactive procedural trainer

(111) VMC: visual meteorological conditions (condices meteoroldgicas de voo visual)
(112) ZL: zona de lancamento de paraquedistas

90.5 Atribuicdes especificas das unidades aéreas dos drgéos e entes publicos

(a) As operagBes especiais de aviagdo publica realizadas por 6rgdos e entes publicos estardo
adstritas as suas atribuicdes previstas em lei.

(b) Para efeitos deste Regulamento, séo atribuigBes especificas dos 6rgdos e entes publicos:
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(1) operagBes aéreas de seguranga publica: destinadas a preservacdo da ordem publica, da
incolumidade das pessoas e do patriménio, protecdo do meio ambiente e agfes de defesa civil
conforme estabelecido no art. 144 da Constitui¢do da Republica Federativa do Brasil;

(2) operagdes aéreas de seguranca publica nacional: destinadas a preservacao da ordem publica
e da incolumidade das pessoas e do patriménio, nas hipoteses previstas no Decreto n° 5.289/2004 e
na Lei n® 11.473/07, bem como no ato formal de adesdo dos Estados e do Distrito Federal;

(3) operagdes aéreas fazendarias e alfandegérias: destinadas a resguardar os interesses da
fazenda nacional, bem como, o controle e a fiscalizagdo do comércio exterior, por meio de atividades
de fiscalizacdo federal, tributaria e aduaneira estabelecidas em legislagdo e/ou regulamentacéo
especifica;

(4) operagdes aéreas de urgéncia e emergéncia médica: destinadas & prestacdo de servigo de
atendimento a salde de carater emergencial e urgente dentro do componente pré-hospitalar mével e
em consonancia com legislagdo e/ou regulamentacéo especifica;

(5) operagBes aéreas de segurancga viaria: destinadas a preservacdo da ordem publica e da
incolumidade das pessoas e do seu patriménio nas vias publicas, assegurando ao cidadéo o direito a
mobilidade urbana eficiente;

(6) operacdes aéreas de protecdo ao meio ambiente: destinadas a exercer o poder de policia
ambiental, executar acBes da politica nacional de meio ambiente em consonancia com a legislagéo
ambiental vigente;

(7) operagdes aéreas para preservagdo do patriménio indigena: destinadas a exercer o poder de
policia nas éareas reservadas e nas matérias atinentes & protecéo do indio, promover a prestacéo da
assisténcia médico-sanitario aos indios, estabelecer as diretrizes e garantir o cumprimento da politica
indigenista, gerir o patrimdnio indigena bem como as diretrizes estabelecidas em lei especifica;

(8) operagdes aéreas de fiscalizacdo e regulacdo dos servicos publicos: destinadas a fiscalizar a
prestacdo de servigos publicos praticados pela iniciativa privada;

(9) operacdes aéreas de promogéo e protecdo a sadde: destinada as atividades de saneamento,
prevencdo e controle de doengas e acGes inerentes ao Subsistema Nacional de Vigilancia em Sadde
Ambiental; e

(10) operacdes aéreas para protecdo de dignitarios: destinada a execucédo do transporte aéreo de
autoridades, visitantes, servidores publicos ou representantes oficiais.

(c) Os drgaos e entes da administracdo publica que realizam exclusivamente as operagdes aéreas
para protecdo de dignitarios nos termos do paragrafo (b)(10) desta se¢do, poderdo conduzir a
respectiva atividade em consondncia com o RBHA 91, desde que autorizado pela autoridade
competente do 6rgdo ou ente.

(d) O RBAC n° 90 nao isenta a observancia das disposicdes complementares expressas em
regulamentos correlatos.

(e) Nos casos de decretacdo de estado de alerta, emergéncia, sitio, calamidade puablica, de defesa
e intervencdo federal a UAP podera requisitar ou contratar aeronaves e/ou tripulantes para exercicio
de suas atribuigdes especificas, de forma excepcional e por periodo determinado, devendo informar
a ANAC o rol de aeronaves e tripulantes envolvidos nestas operagdes no prazo méaximo de 10 (dez)
dias, contados do término das operagdes.

90.7 Operacdo especial de aviagdo publica internacional
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(a) S&o vedados o voo e a aterrissagem de aeronave submetida a este Regulamento sobre territorio
de um Estado estrangeiro sem a devida autoriza¢do da respectiva autoridade internacional.

(b) As operagOes especiais de aviagdo publica realizadas fora da jurisdi¢do do espaco aéreo
brasileiro estdo condicionadas a averbagéo do nivel de proficiéncia inglesa 4, 5 ou 6 nas licencas dos
pilotos envolvidos na referida operagdo, em consonancia com o RBAC n° 61.
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SUBPARTE B_
PESSOAL DE ADMINISTRACAO REQUERIDO

90.11 Requisitos gerais para pessoal de administragéo requerido

(@) A UAP deverd dispor de pessoal técnico e administrativo qualificado e com atribuigcdes
especificas para a manutencdo do desempenho da seguranga operacional da referida Unidade.

(b) A UAP devera dispor de, no minimo, o seguinte pessoal de administracdo:
(1) gestor da UAP, segundo a se¢éo 90.35 deste Regulamento;
(2) GSO, segundo a se¢do 90.37 deste Regulamento;
(3) chefe de operacdes, segundo a se¢do 90.39 deste Regulamento; e

(4) responsavel pelo controle da manutencédo das aeronaves da UAP, conforme definido pela
UAP ou em regramento especifico.

(c) Conforme atribuicbes do 6rgdo ou ente publico, a UAP poderd estabelecer um quadro de
pessoal complementar para preservacdo do desempenho da seguranca operacional.

(d) No MOP deverdo constar as atribuicdes de cada membro da administracdo requerido no
paragrafo (a) e (b) desta secdo, conforme organograma descrito no Apéndice A deste Regulamento
ou de outra forma estabelecido pelo 6rgéo ou ente da administragdo publica.

90.13 Disposigdes transitdrias

(a) Os o6rgéos e entes publicos ja formalizados terdo até 12 (doze) meses, a contar da data da
publicacdo deste Regulamento, para 0 cumprimento das disposi¢des desta subparte.

(b) Para as UAP criadas apds a publicagdo deste Regulamento, o drgdo ou ente publico tera o prazo
de até 24 (vinte quatro) meses, a contar da data de formalizac&o da referida UAP, para o cumprir com
as disposicOes desta subparte, desde que mitigados os riscos a seguranga operacional.
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SUBPARTE C )
REQUISITOS PARA EXERCICIO DE FUNGAO NA UAP

90.21 Requisitos gerais para tripulacéo
(a) Para os efeitos deste Regulamento:
(1) tripulacé@o minima: tripulacdo definida no certificado de aeronavegabilidade da aeronave;

(2) tripulacéo operacional: tripulacdo minima acrescida do pessoal requerido para a realizagdo
das operagdes especiais de aviagdo publica.

(b) A tripulagdo operacional para helicdpteros devera ser composta por, no minimo:
(1) um piloto em comando, segundo a sec¢éo 90.23 deste Regulamento;
(2) um piloto segundo em comando, segundo a sec¢éo 90.25 deste Regulamento; e

(3) um operador aerotético ou operador de suporte médico, segundo a se¢do 90.31 e 90.43 deste
Regulamento, respectivamente.

(c) A tripulagdo operacional para helicopteros com configuracdo aeromédica certificada pela
ANAC e com restricdo na cabine de pilotagem para atuagdo do piloto segundo em comando, devera
ser composta por, no minimo:

(1) um piloto em comando, segundo a se¢éo 90.23 deste Regulamento; e

(2) um operador aerotético ou operador de suporte médico, segundo as secdes 90.31 e 90.43
deste Regulamento, respectivamente.

(d) A tripulagdo operacional de helicopteros nas operaces aéreas de carga externa, onde as
limitacGes de desempenho da aeronave puderem comprometer o nivel de seguranga operacional,
deverd ser composta por, no minimo, um piloto em comando, segundo a secdo 90.23 deste
Regulamento.

(e) A tripulacéo operacional para helicpteros monomotores a pistdo onde as limitagdes de
desempenho do helicéptero puderem comprometer o nivel de tolerabilidade de risco, devera ser
composta por, no minimo um piloto em comando, segundo a se¢do 90.23 deste Regulamento.

(f) A tripulacdo operacional para avides devera ser composta por, no minimo:
(1) um piloto em comando, segundo a se¢ao 90.23 deste Regulamento;
(2) um piloto segundo em comando, segundo a se¢ao 90.25 deste Regulamento;

(3) um operador aerotatico ou operador de suporte médico, segundo as se¢des 90.31 e 90.43
deste Regulamento, se aplicvel; e

(4) o nimero de comissarios de voo, segundo 0 RBAC n° 121, conforme aplicével.

(9) A tripulagdo operacional para avides com configuracdes aeromédica ou de combate a incéndios
certificadas pela ANAC e com restrigdo na cabine de pilotagem para atuacéo do piloto segundo em
comando, devera ser composta por, no minimo, um piloto em comando, segundo a se¢éo 90.23 deste
Regulamento.

(h) A tripulacéo operacional para voos IFR devera ser composta por:
(1) um piloto em comando, segundo a se¢ao 90.23 deste Regulamento;
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(2) um piloto segundo em comando, segundo a sec¢éo 90.25 deste Regulamento;

(3) um operador aerotético ou operador de suporte médico, se aplicavel; e

(4) nimero de comissarios de voo, segundo 0 RBAC n° 121, conforme aplicavel.
(i) A UAP devera utilizar a tripulagdo minima em voos de:

(1) treinamento;

(2) manutencéo;

(3) exames de proficiéncia ou voos de observacdo realizados pela ANAC;

(4) traslado entre aer6dromo ou helipontos cadastrados pela ANAC, segundo a Resolucéao
ANAC n° 158/2010; e

(5) transporte de dignitérios, desde que o embarque e desembarque ocorram com as hélices ou
pas dos rotores (principal e de cauda) paradas ou que a operagdo ocorra com equipe de solo
qualificada para manutencéo do nivel de tolerabilidade do risco da seguranga operacional.

(j) O piloto em comando podera autorizar o desembarque do operador aerotatico ou do operador
de suporte médico para atuar no cenario da missao publica, desde que:

(1) os riscos atrelados a este procedimento sejam mitigados;

(2) o operador aerotatico ou operador de suporte médico retorne ao seu posto a bordo da
aeronave apos a finalizagdo da atividade em solo; e

(3) o procedimento esteja previsto no MOP e nos SOP da UAP.

(k) Em virtude da necessidade temporaria de excepcional interesse publico, o piloto em comando
podera autorizar o desembarque do piloto segundo em comando para atuar no cenario da missdo
publica, desde que:

(1) conste no certificado de aeronavegabilidade da aeronave envolvida a previsdo de tripulagdo
minima de um piloto;

(2) o motivo do desembarque do piloto segundo em comando seja a realizacdo de
procedimentos de seguranga da aeronave em solo ou de terceiros;

(3) os riscos sejam mitigados;

(4) o piloto segundo em comando retorne ao seu posto a bordo da aeronave ap6s a finalizacéo
da atividade em solo; e

(5) o procedimento esteja previsto no MOP e nos SOP da UAP.

(I) Caso a tripulag&o seja composta por dois pilotos qualificados como piloto em comando, a UAP
devera designar um para a fungdo de piloto em comando e o outro para a fungéo de piloto segundo
em comando durante toda a jornada de trabalho.

(m) E vedado ao tripulante exercer duas ou mais fungdes simultaneas a bordo de uma aeronave.

(n) As tripulages poderdo ser complementadas para a realizagdo de atribuigdes especificas,
segundo este Regulamento.

(0) As licengas e habilitagdes dos tripulantes da UAP deverdo estar em consonancia com as
aeronaves que serdo pilotadas.
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90.23 Requisitos para exercicio da fungéo de piloto em comando
(a) S&o requisitos minimos para exercicio da funcéo de piloto em comando na UAP:
(1) ser agente publico segundo a UAP;
(2) ser detentor da licenga de PCA/H;

(3) ter concluido, na fungdo de piloto em comando, o treinamento inicial, periddico, elevacdo
de nivel ou de transi¢do, previstos neste Regulamento;

(4) ser detentor da habilitacdo de categoria, tipo e/ou classe valida, segundo 0 RBAC n° 61;
(5) estar com 0 CMA de 12 Classe vélido, segundo 0 RBAC n° 67;

(6) possuir 500 (quinhentas) horas de voo totais na categoria da aeronave em que ird exercer a
respectiva fungéo ou 300 (trezentas) horas de voo totais no caso de avido monomotor a pistdo sob
VFR;

(7) possuir 200 (duzentas) horas de voo em operaces especiais de aviagdo publica, segundo
este Regulamento;

(8) ter concluido a experiéncia operacional sob supervisao para piloto em comando, segundo a
secdo 90.201 deste Regulamento;

(9) para aeronave multimotora, possuir 100 (cem) horas de voo totais em aeronaves
multimotoras na categoria de aeronave em que ira exercer a respectiva fungéo; e

(10) cumprir com os requisitos para exercicio da funcéo de piloto em comando estabelecidos
pelo fabricante da aeronave, pelo relatério de avaliacdo operacional ou pelos OSD publicados pela
ANAC ou por autoridade de aviagéo civil, se aplicavel.

(b) Para operagdes aéreas noturnas, sob VFR noturno, o piloto em comando devera:
(1) cumprir com os requisitos previstos no paragrafo (a) desta secéo;
(2) possuir 25 (vinte e cinco) horas de voo noturno na categoria da aeronave em que ird tripular;

(3) ser detentor de habilitacdo IFRA/H para operagdes realizadas fora dos limites da ATZ, CTR
ou TMA, incluindo as projecdes dos seus limites laterais, ou ainda, na inexisténcia desses espagos
aéreos, quando realizado fora de um raio de 50 km (27 NM) do aer6dromo ou heliponto segundo o
RBAC n°61.

(c) Para operagdes aéreas IFR, o piloto em comando devera:
(1) cumprir com os requisitos previstos nos paragrafos (a) e (b) desta se¢ao;

(2) ser detentor da habilitacdo relativa a operacdo IFR na categoria da aeronave que ira tripular,
segundo 0 RBAC n° 61;

(3) possuir 100 (cem) horas de voo IFR na categoria da aeronave que ird tripular ou em FSTD
qualificado pela ANAC; e

(4) possuir 10 (dez) horas de voo IFR no modelo da aeronave que ira tripular.
(d) Para operagdes aéreas com NVIS, o piloto em comando devera:
(1) cumprir com os requisitos previstos nos paragrafos (a) e (b) desta se¢do;

(2) ter concluido, na fungéo de piloto em comando, o treinamento de NVIS estabelecido pela
secdo 90.405 deste Regulamento;
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(3) possuir 20 (vinte) horas de voo noturnas, na fungéo de piloto em comando em VMC;

(4) possuir 50 (cinquenta) horas de voo no modelo da aeronave em que ira realizar operagdo
NVIS;

(5) possuir 10 (dez) horas de voo em operagdo NVIS; e

(6) comprovar experiéncia recente minima, nos Gltimos 3 (trés) meses que antecedem a
operagdo NVIS, incluindo:

(i) ter realizado 3 (trés) voos no periodo noturno;
(i) ter realizado 3 (trés) voos pairados, no caso de opera¢des NVIS no pairado;

(iii) ter realizado 3 (trés) decolagens e pousos com a realizagdo do circuito de trafego aéreo
completo;

(iv) ter realizado 3 (trés) transi¢Bes entre 0 voo noturno auxiliado (com uso do NVG) para o
voo noturno sob VFR noturno ndo auxiliado (sem uso do NVG); e

(v) ter realizado 3 (trés) operacdes aéreas com NVG.
(e) Para as operagdes aéreas de combate a incéndios o piloto em comando devera:
(1) cumprir com os requisitos previstos no paragrafo (a) desta secéo; e

(2) ter concluido o treinamento de combate a incéndios na categoria da aeronave que ird tripular
segundo o programa de treinamento estabelecido pela UAP, ou ser detentor da habilitagdo PAGA/H
em consonancia com o0 RBAC n° 61.

(f) Para as operagdes aéreas de helicoptero com carga externa o piloto em comando devera:
(1) cumprir com os requisitos previstos no paragrafo (a) desta secao;
(2) ter concluido o treinamento de carga externa, segundo a se¢do 90.387 deste Regulamento;

(3) ter realizado, de forma proficiente e dentro de um periodo minimo definido pela UAP,
operacdes de rapel, fast rope, guincho, puca e/ou McGuire para manutengdo do nivel de desempenho
de seguranca operacional; e

(4) outros procedimentos e treinamentos a critério da UAP.

90.25 Requisitos para exercicio da fung¢do de piloto segundo em comando

(a) Séo requisitos minimos para exercicio da funcao de piloto segundo em comando em aeronaves
certificadas com tripulagdo minima de 1 (um) piloto (single pilot):

(1) ser agente publico, segundo a UAP;

(2) ser detentor da licenca de PCA/H com, no minimo, 10 (dez) horas de voo registradas no
modelo da aeronave em que ir4 exercer a respectiva fungéo;

(3) ter concluido, na fungdo de piloto segundo em comando, o treinamento inicial, periédico ou
de transic&o, previstos neste Regulamento;

(4) ser detentor da habilitagdo de categoria, tipo e/ou classe valida, na fungéo de piloto segundo
em comando;

(5) estar com 0 CMA de 12 Classe vélido, segundo 0 RBAC n° 67; e
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(6) cumprir com os requisitos para exercicio da fungdo de piloto segundo em comando
estabelecidos pelo fabricante da aeronave, pelo relatério de avaliagdo operacional ou OSD publicados
pela ANAC ou por autoridade de aviagdo civil, se aplicavel.

(b) Para operagdes aéreas noturnas, sob VFR noturno, o piloto segundo em comando devera:
(1) cumprir com os requisitos previstos no paragrafo (a) desta se¢do;

(2) possuir 3 (trés) horas de voo noturno, na funcdo de piloto segundo em comando, no modelo
da aeronave em que ira tripular; e

(3) ser detentor da habilitacdo IFRA/H para operagdes realizadas fora dos limites da ATZ, CTR
ou TMA, incluindo as projecdes dos seus limites laterais, ou ainda, na inexisténcia desses espagos
aéreos, quando realizado fora de um raio de 50 km (27 NM) do aerédromo ou heliponto segundo o
RBAC n°61.

(c) Para operacdes aéreas IFR, o piloto segundo em comando devera:
(1) cumprir com o0s requisitos previstos nos paragrafos (a) e (b) desta se¢éo;

(2) ser detentor da habilitacdo relativa a operacdo de IFR na categoria da aeronave que ira
tripular, segundo o RBAC n° 61; e

(3) possuir 10 (dez) horas de voo IFR, no modelo da aeronave que ira tripular.

(d) Para as aeronaves certificadas com tripulagdo minima de 2 (dois) pilotos (dual pilot), o piloto
segundo em comando devera:

(1) ser agente publico, segundo a UAP;
(2) ser detentor da licenga de PCA/H;

(3) ter concluido, na funcdo de piloto segundo em comando, o treinamento inicial, periddico ou
de transicdo, previstos neste Regulamento;

(4) ser detentor da habilitagdo de categoria, tipo e/ou classe vélida, na fungéo de piloto segundo
em comando ou piloto em comando, segundo 0 RBAC n° 61;

(5) estar com 0 CMA de 12 Classe vélido, segundo 0 RBAC n° 67; e
(6) cumprir com o previsto nos paragrafos (b), (c) e (e) desta se¢éo, conforme aplicvel.

(e) Para operagdes aéreas com NVIS, o piloto segundo em comando devera:
(1) ter concluido o treinamento NVIS, segundo a se¢do 90.405 deste Regulamento;
(2) possuir 20 (vinte) horas de voo noturno, na fungdo de piloto segundo em comando em VMC;
(3) possuir 50 (cinquenta) horas de voo no modelo da aeronave que iré realizar operagéo NVIS;
(4) possuir 10 (dez) horas de voo em operagdo NVIS; e

(5) comprovar experiéncia recente minima, nos Gltimos 3 (trés) meses que antecedem a
operagdo NVIS, incluindo:

(i) ter realizado 3 (trés) voos no periodo noturno;
(i) ter realizado 3 (trés) voos pairados, no caso de operagdes NVIS no pairado;

(iii) ter realizado 3 (trés) decolagens e pousos com a realizagdo do circuito de trafego aéreo
completo;
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(iv) ter realizado 3 (trés) transi¢des entre o0 voo noturno auxiliado (com uso do NVG) para o
voo noturno sob VFR noturno e nao auxiliado (sem uso do NVG); e

(v) ter realizado 3 (trés) operagdes aéreas com NVG.

(f) Para as operagdes aéreas especiais de combate a incéndios, o piloto segundo em comando
deveré ter concluido o treinamento de combate a incéndios, em consonédncia com o programa de
treinamento estabelecido pela UAP, ou ser detentor da habilitagdo PAGA/H em consonéncia com o
RBAC n°61.

(9) Para as operagBes aéreas de helicdptero com carga externa o piloto segundo em comando
deverd:

(1) ter concluido o treinamento de carga externa, segundo a se¢do 90.387 deste Regulamento;

(2) ter realizado, de forma proficiente e dentro de um periodo minimo definido pela UAP,
operagdes de rapel, fast rope, guincho, puga e/ou McGuire para manutengdo do nivel de desempenho
de seguranca operacional; e

(3) outros procedimentos e treinamentos a critério da UAP.

90.27 Instrutor eventual da UAP

(a) Em virtude da necessidade temporaria de excepcional interesse publico, a UAP podera dispor
de instrutor eventual desde que:

(1) a UAP ndo disponha do nimero de instrutores aptos para exercicio da referida fungdo;
(2) o profissional tenha notdria especializagdo;

(3) o objetivo seja qualificar os agentes publicos da UAP em um novo modelo de aeronave ou
tipo de operacéo; e

(4) ndo seja utilizado por prazo superior a 36 (trinta e seis) meses.

90.29 Requisitos do corpo docente da UAP
(a) Para os efeitos deste Regulamento s&o instrutores da UAP:
(1) instrutor de solo, segundo o paragrafo (c) desta se¢ao;
(2) instrutor de voo em aeronave, segundo o pardgrafo (d) desta secéo;
(3) instrutor de voo em FSTD, segundo os paragrafos (e) e (f) desta secdo;
(4) INVA ou INVH, segundo o paréagrafo (g) desta secéo;
(5) instrutor NVIS, segundo o paragrafo (h) desta segdo;
(6) instrutor de comissarios de voo, segundo o paragrafo (i) desta se¢do; e
(7) instrutor eventual, segundo o paragrafo (j) desta secéo.

(b) Para os efeitos deste Regulamento, os profissionais que ministram as instru¢des nos curriculos
de treinamentos especiais ou nos treinamentos para gestores, operadores aerotaticos e operadores de
suporte médico devem cumprir com os critérios de qualificacdo e competéncia estabelecidos pela
prépria UAP e ndo estardo sujeitos as disposicOes deste Regulamento.

(c) Sao requisitos minimos para exercicio da fungéo de instrutor de solo da UAP:
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(1) ser profissional de notdria especializagdo no componente curricular em que ird ministrar
instrucdo, segundo este Regulamento;

(2) estar designado pelo 6rgao ou ente publico para ministrar instrucao;

(3) ser tripulante (piloto em comando ou piloto segundo em comando), na aeronave em que ird
ministrar instrugdo, segundo as se¢Bes 90.23 e 90.25 deste Regulamento, ou ainda um MMA
habilitado segundo o RBHA 65; e

(4) ter concluido o curriculo de solo do treinamento de instrutor da UAP, segundo a secédo
90.245 deste Regulamento.

(d) S&o requisitos minimos para exercicio da fungéo de instrutor de voo em aeronave:

(1) ser profissional de notdria especializagdo no componente curricular em que ird ministrar
instrugdo, segundo este Regulamento;

(2) estar designado pelo 6rgdo ou ente publico para ministrar instrucdo;

(3) ser piloto em comando na aeronave em que ird ministrar instrucdo segundo a se¢do 90.23
deste Regulamento;

(4) ter concluido o treinamento completo de instrutor da UAP, segundo a se¢éo 90.243 deste
Regulamento;

(5) estar com habilitacéo valida, na aeronave em que ird ministrar instrucéo;
(6) estar com habilitacdo IFRA/H valida, no caso de instruces IFRA/H;
(7) estar com habilitacdo INVA/H valida, no caso de instrugdes INVA/H;
(8) estar com habilitacdo PAGA/H valida, no caso de instrugcbes PAGA/H; e
(9) estar com habilitacdo LPQA/H vélida, no caso de instrugdes LPQA/H.

(e) S&o requisitos minimos para exercicio da funcéo de instrutor de voo em FSTD:

(1) ser profissional de notéria especializagdo no componente curricular em que ird ministrar
instrugdo, segundo este Regulamento;

(2) ter concluido o treinamento completo de instrutor da UAP em FSTD, segundo a secéo
90.243 deste Regulamento;

(3) ter concluido, na funcéo de instrutor, o treinamento para manipulacéo e operagéo do FSTD,
se aplicavel;

(4) ser detentor da habilitacdo de tipo ou classe na funcéo piloto em comando, na aeronave em
que ird ministrar instrucéo; e

(5) ser detentor da habilitagdo IFRA/H, no caso da referida instrugdo.

(f) Os instrutores de voo em FSTD vinculados aos CTAC, CIAC, UAP internacional, fabricantes
de aeronaves, nos termos da secdo 90.153 deste Regulamento, podem atuar sem necessidade de
atender os requisitos do paragrafo (e) desta se¢éo.

(9) Séo requisitos minimos para exercicio da fungéo de INVA ou INVH:

(1) ser profissional de notéria especializacdo no componente curricular em que ird ministrar
instrugdo, segundo este Regulamento;

(2) estar designado pelo 6rgdo ou ente publico para ministrar instrucdo;
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(3) estar com a habilitagdo de INVA ou INVH valida, segundo o RBAC n° 61;
(4) estar com habilitagdo de tipo ou classe valida, na aeronave em que ird ministrar instrugio;
(5) estar com habilitagdo IFRA/H valida, no caso de instrugdo IFRA/H; e
(6) cumprir com os requisitos previstos no [RBHA 141], se aplicavel.
(h) Sao requisitos minimos para exercicio da fungdo de instrutor NVIS:

(1) ser profissional de notdria especializagdo no componente curricular em que ird ministrar
instrugdo, segundo este Regulamento;

(2) estar designado pelo 6rgdo ou ente publico para ministrar instrucéo;
(3) estar com habilitagdo de tipo ou classe valida, na aeronave em que ird ministrar instrucao;
(4) possuir 100 (cem) horas de operacdes aéreas NVIS; e

(5) possuir 20 (vinte) horas de voo em operacOes aéreas NVIS, na categoria de aeronave em
que ird ministrar a instrugo.

(i) S&o requisitos minimos para exercicio da fungéo de instrutor de comissarios de voo:

(1) ser profissional de notéria especializagdo no componente curricular em que ird ministrar
instrugdo, segundo este Regulamento;

(2) estar designado pelo 6rgdo ou ente publico para ministrar instruggo;
(3) cumprir com os requisitos estabelecidos no RBHA 63 e demais regramentos correlatos.
(i) Séo requisitos minimos para exercicio da funcéo de instrutor eventual:

(1) ser profissional de notéria especializacdo no componente curricular em que ird ministrar
instrugdo, segundo este Regulamento;

(2) estar designado pelo 6rgdo ou ente publico para ministrar instrugdo; e

(3) estar em consonancia com as disposicoes estabelecidas na secdo 90.27 e 90.153 deste
Regulamento.

(k) Os instrutores de solo e em FSTD estéo dispensados das habilitacdes e CMA validos.

90.31 Requisitos para exercicio da fungéo de operador aerotatico
(a) Séo requisitos minimos para exercicio da funcéo de operador aerotatico:
(1) ser agente publico, segundo a UAP;

(2) ter concluido o treinamento de operador aerotatico, segundo a subparte N deste
Regulamento; e

(3) ser detentor do CMA de 22 Classe valido, segundo 0 RBAC n° 67.

(b) Para operages aéreas de carga externa viva (rapel, guincho, pucé, fast rope ou McGuire), o
operador aerotatico devera:

(1) cumprir com os requisitos previstos nos paragrafos (a) desta se¢éo;

(2) cumprir com o programa de treinamento referente ao tipo de operacéo que ira realizar, a
critério da UAP. O referido programa devera contemplar pelo menos curriculo de solo, descida em
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plataforma elevada fixa, descida de rapel em helicdptero, procedimentos normais e de emergéncia e
avaliagdo de aprendizado da UAP;

(3) ter realizado descidas de rapel em plataforma fixa;
(4) ter realizado descida de rapel em helicdptero;

(5) ter realizado, de forma proficiente e dentro de um periodo minimo definido pela UAP,
operacOes de rapel, fast rope, guincho, puga e/ou McGuire para manutengao do nivel de desempenho
de seguranca operacional; e

(6) cumprir outros requisitos a critério da UAP.

(c) Para operac0es aéreas de carga externa viva (rapel, guincho, fast rope, McGuire e/ou pug), o
operador aerotatico de seguranca (“langador”) devera:

(1) cumprir com os requisitos previstos nos paragrafos (a) desta se¢éo;

(2) ter realizado um nimero minimo de execugdes reais em missdo especial plblica de rapel
guincho, fast rope, McGuire e/ou puci, a critério da UAP; e

(3) cumprir outros requisitos a critério da UAP.
(d) Para operacoes aéreas com NVIS, o operador aerotatico devera:
(1) cumprir com 0s requisitos previstos nos paragrafos (a) desta se¢éo;
(2) ter concluido o treinamento NVIS, segundo a se¢do 90.405 deste Regulamento;

(3) possuir 30 (trinta) horas de voo em operacgBes especiais de aviagdo publica, segundo este
Regulamento; e

(4) comprovar experiéncia recente minima nos ultimos 3 (trés) meses que antecedem a operagao
NVIS, incluindo:

(i) ter realizado, no minimo, 30 (trinta) minutos de voo noturno com uso do NVG; e
(i) possuir 3 (trés) horas de voo noturno.

90.33 Requisitos para exercicio da fungéo de comissario de voo da UAP
(a) S&o requisitos minimos para exercicio da fungdo de comissario de voo:
(1) ser agente publico, segundo a UAP;
(2) ser detentor da licenca de comissario de voo;
(3) ser detentor da habilitacdo de categoria e tipo valida, segundo 0 RBHA 63;
(4) possuir CMA de 22 Classe valido, segundo 0 RBAC n° 67; e

(5) ter concluido o treinamento compativel com o estabelecido pelo fabricante da aeronave para
a referida funcéo, em conformidade com a subparte P deste Regulamento.

90.35 Requisitos para exercicio da fungéo de gestor da UAP
(a) Séo requisitos minimos para exercicio da fungdo de gestor da UAP:
(1) ser agente publico, segundo a UAP; e
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(2) ter concluido o treinamento para gestor da UAP segundo a subparte R deste Regulamento,
ou treinamento para piloto em comando, piloto segundo em comando, operador aerotatico, suporte
médico ou comissério de voo, estabelecido nas subpartes M, N, O e P, respectivamente deste
Regulamento.

(b) O treinamento para gestor da UAP devera ser realizado em até 30 (trinta) dias, contados da
designacéo do gestor pelo érgéo ou ente publico.

90.37 Requisitos para exercicio da fungdo do GSO
(a) 'S#o requisitos para o exercicio da fungo de GSO:
(1) ser agente publico, estar designado e lotado na UAP;
(2) possuir conhecimento dos principios e praticas de gestdo de seguranga;

(3) possuir conhecimento, experiéncia e dominio em técnicas de gerenciamento de risco e
fatores humanos e organizacionais;

(4) possuir experiéncia nas operagdes especiais de aviagdo publica, segundo este Regulamento;
(5) possuir conhecimento operacional abrangente;

(6) possuir habilidade interpessoal, analitica e de resolucéo de problemas;

(7) dispor de habilidades para comunicagao oral e escrita;

(8) assegurar tempo especifico para 0 cumprimento das atribuicdes inerentes a funcéo de GSO;

(9) outros requisitos a critério da UAP.

(b) E vedado ao GSO o acimulo de outra funco, salvo as de piloto em comando, piloto segundo
em comando, operador aerotatico, operador de suporte médico, instrutor ou MMA.

(c) O 6rgéo ou ente publico devera informar a ANAC o nome do GSO em até 30 (trinta) dias apds
sua designagdo.

90.39 Requisitos para exercicio da fungéo de chefe de operagdes
(a) Sao requisitos para o exercicio da fungdo de chefe de operagdes:
(1) ser agente publico, estar designado e lotado na UAP;
(2) ser piloto em comando da UAP;

(3) possuir experiéncia em operacdes especiais de aviagdo publica estabelecidas neste
Regulamento; e

(4) outros requisitos a critério da UAP.

(b) E vedado ao chefe de operagdes o acimulo de outra fungio que nfo seja a de piloto em
comando, instrutor ou examinador credenciado.

90.41 Requisitos para exercicio da funcdo de responsavel pelo controle de manutengédo das
aeronaves
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(a) Séo requisitos minimos para exercicio da funcéo de responsavel pelo controle de manutengéo
das aeronaves, das UAP que ndo sdo detentoras do certificado de organizagdo de manutencéo de
produto aerondutico, segundo o0 RBAC n° 145:

(1) ser agente publico, segundo a UAP; e
(2) outros requisitos a critério da UAP.

(b) O responsavel pelo controle técnico da manutencdo das aeronaves das UAP detentoras do
certificado de organizacdo de manutencédo de produto aerondutico, segundo o RBAC n° 145, devem
cumprir com o paragrafo (a) desta secdo e atender aos demais requisitos previstos nos RBAC n° 145,
RBHA 65 e regramentos correlatos.

90.43 Requisitos para exercicio da fungéo de operador de suporte médico
(a) Sao requisitos minimos para exercicio da fungéo de operador de suporte médico:

(1) ser profissional da saude, segundo o Ministério da Saude e da legislacdo e/ou
regulamentacdo especifica;

(2) ter concluido o treinamento para operador de suporte médico, segundo a subparte O deste
Regulamento;

(3) ser detentor do CMA de 22 Classe valido, segundo 0 RBAC n° 67;
(4) cumprir com a legislagéo e/ou regulamentagao especifica.

(b) Para operagOes aéreas de carga externa viva (rapel, guincho, puca, fast rope ou McGuire), o
operador de suporte médico devera:

(1) cumprir com os requisitos previstos no paragrafo (a) desta secéo;

(2) cumprir com o programa de treinamento referente ao tipo de operacdo que ira realizar a
critério da UAP. O referido programa devera contemplar pelo menos curriculo de solo, descida em
plataforma elevada fixa, descida de rapel em helicdptero, procedimentos normais e de emergéncia e
avaliacdo de aprendizado da UAP;

(3) ter realizado descidas de rapel em plataforma fixa;ter+eatizade—pelo-menes—20—(vinte}
exeeuebes-de-rapel-em-plataforma-elevada-fixa;
(4) ter realizado descida de rapel em helicéptero;terrealizado-pele-menes-8-(oito)-execucdes-de

;€

(5) cumprir com outros requisitos a critério da UAP.
(c) Para operacdes aéreas com NVIS, o operador de suporte médico devera:
(1) cumprir com o0s requisitos previstos nos paragrafos (a) desta se¢&o;
(2) ter concluido o treinamento NVIS, segundo a se¢do 90.405 deste Regulamento;

(3) possuir 50 (cinquenta) horas de voo em operagdes especiais de aviagdo publica, segundo
este Regulamento; e

(4) comprovar experiéncia recente minima nos ultimos 3 (trés) meses que antecedem a operagao
NVIS, inclusos a realizagéo de 30 (trinta) minutos de voo noturno com uso do NVG e possuir 3 (trés)
horas de voo noturno.
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90.45 Profissional de satide embarcado
(a) O PSE devera:
(1) ser profissional da saude, segundo a legislacéo e/ou regulamentacéo especifica; e

(2) ter recebido briefing de seguranca do piloto em comando da aeronave ou dos membros da
tripulagéo por ele designado, no minimo nos seguintes assuntos:

(i) familiarizagdo com o modelo de aeronave e das saidas de emergéncias;

(ii) instrucdes sobre o uso do cinto de seguranga ou outro dispositivo de amarracdo da
tripulacdo e do paciente;

(iii) procedimentos normais, anormais e de emergéncias;

(iv) procedimentos para evacuagdo de emergéncia;

(v) comunicacéo com a tripulacéo;

(vi) uso do sistema de comunicacéo interna da aeronave;

(vii) localizagdo dos extintores de incéndios e dos equipamentos de sobrevivéncia;
(viii) embarque e desembarque do paciente;

(ix) critérios de seguranca dentro e ao redor da aeronave;

(x) orientagdes sobre os equipamentos médicos embarcados, conforme aplicavel;
(xi) pouso na 4gua e uso do equipamento de flutuacéo, conforme aplicével;

(xii) aspectos fisiolégicos relacionados ao voo, conforme aplicavel;

(xiii) procedimentos normais e de emergéncia para uso do oxigénio para voos realizados
acima de 12.000 pés AGL, conforme aplicavel; e

(xiv) outras condicOes especiais julgadas pertinentes pela UAP.

90.47 Requisitos para exercicio da funcdo de examinador credenciado da UAP - piloto

(a) A ANAC podera credenciar pilotos para realizagdo dos exames de proficiéncia previstos neste
Regulamento, conforme modelo das aeronaves que comp8em a frota da UAP.

(b) S&o requisitos gerais para exercicio da fungdo de piloto examinador credenciado da UAP:
(1) ter idade minima de 23 (vinte e trés) anos ;
(2) ter nacionalidade brasileira;
(3) ter residéncia fixa no Brasil;
(4) ser agente publico, segundo a UAP;
(5) ser detentor da licenca de PCA/H;
(6) ser detentor da habilitagdo de categoria, tipo e/ou classe valida, segundo 0 RBAC n° 61;
(7) ser piloto em comando no modelo de aeronave, segundo a se¢éo 90.23 deste Regulamento;

(8) ser instrutor de voo em aeronave ou instrutor de voo em FSTD da UAP segundo a se¢éo
90.29 deste Regulamento;

(9) estar com habilitagdo IFRA/H valida, no caso de exame de proficiéncia IFRA/H;
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(10) estar com habilitagdo INVA/H valida, no caso de exame de proficiéncia INVA/H;
(11) estar com habilitagdo PAGA/H vélida, no caso de exame de proficiéncia PAGA/H;
(12) estar com habilitagdo LPQA/H valida, no caso de exame de proficiéncia LPQA/H;

(13) ter concluido o curso teérico de examinador credenciado ou de INSPAC, ministrado pela
ANAC, nos ultimos 36 (trinta e seis) meses;

(14) ter sido aprovado em exame de observacao realizado pela ANAC, na funcgéo de examinador
credenciado, nos ultimos 36 (trinta e seis) meses;

(15) ter concluido, na funcéo de piloto em comando, o treinamento inicial, periddico, elevacéo
de nivel ou de transi¢do, segundo este Regulamento;

(16) ndo ter sofrido acidente aerondutico, na funcéo de piloto em comando, piloto segundo em
comando ou de examinador credenciado, nos tltimos 12 (doze) meses;

(17) néo ter sido penalizado com suspensao de habilitacdo pela ANAC nos tltimos 60 (sessenta)
meses;

(18) ndo ter sido penalizado com cassacéo de licenca pela ANAC; e
(19) ser detentor do CMA de 12 Classe valido, salvo para examinadores em FSTD.

(c) Séao requisitos especificos para exercicio da fungdo examinador credenciado da UAP em
aeronaves monomotoras ou multimotoras, sob VFR:

(1) cumprir com os requisitos previstos no paragrafo (b) desta secéo;
(2) possuir 1.000 (mil) horas de voo totais, na categoria helicdptero ou avido; e

(3) possuir 500 (quinhentas) horas de voo na fungdo piloto em comando, na categoria da
aeronave em que ira exercer a respectiva funcéo;

(d) Séo requisitos especificos para exercicio da funcdo examinador credenciado da UAP sob
IFRA/H:

(1) cumprir com 0s requisitos previstos no paragrafo (b) desta secao;
(2) possuir 1.500 (um mil e quinhentas) horas de voo totais, na categoria helicéptero ou aviao;

(3) possuir 500 (quinhentas) horas de voo na fungdo piloto em comando, na categoria da
aeronave em que ir& exercer a respectiva funcéo; e

(4) para aeronaves multimotoras certificadas para operacéo IFR, possuir 500 (quinhentas) horas
de voo totais em aeronaves multimotoras.

(e) Séo requisitos especificos para exercicio da fungéo examinador credenciado para concessdo
das licengas PPA/H, PCA/H ou PLA/H:

(1) cumprir com os requisitos previstos no paragrafo (b) desta secdo; e

(2) cumprir com os requisitos do RBHA 141 ou possuir autorizacéo expressa da ANAC para
ministrar os cursos das referidas licencas de pilotos, se aplicavel.

90.49 Requisitos para exercicio da fungdo de examinador credenciado em RPA da UAP
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(a) A ANAC poderéa credenciar pilotos remotos para realizagdo dos exames de proficiéncia nas
licengas e na respectiva habilitagdo para RPA, conforme modelo das aeronaves que compdem a frota
da UAP, quando licenca e habilitagcdo forem requeridas pela ANAC.

(b) Séo requisitos minimos para exercicio da fungdo de piloto examinador credenciado em RPA
da UAP:

(1) ter idade minima de 23 (vinte e trés) anos ;

(2) ter nacionalidade brasileira;

(3) ter residéncia fixa no Brasil;

(4) ser agente publico, segundo a UAP;

(5) ser detentor da licenca de RPA com respectiva habilitagdo valida;

(6) ter concluido o curso tedrico de examinador credenciado ou INSPAC, ministrado pela
ANAC, nos ultimos 36 (trinta e seis) meses;

(7) ter sido aprovado em exame de observacéo realizado pela ANAC, na fungéo de examinador
credenciado, nos ultimos 36 (trinta e seis) meses;

(8) ser piloto remoto em comando no modelo de aeronave;

(9) ter concluido, na funcédo de piloto remoto em comando, o treinamento inicial ou periddico,
previstos em regramento proprio da ANAC, conforme aplicavel;

(10) ndo ter sido penalizado com suspensdo de habilitacdo pela ANAC, nos ultimos 60
(sessenta) meses;

(11) n&o ter sido penalizado com cassagéo de licenca pela ANAC nos Gltimos 60 (sessenta)
meses;

(12) ser detentor do CMA valido, segundo 0 RBAC-E n° 94; e
(13) possuir 20 (vinte) horas de voo registradas em RPA, nos ultimos 12 (doze) meses.

90.51 Etapas do credenciamento de examinador e condi¢des gerais para exercicio da referida
funcdo

(a) O processo de credenciamento do examinador da UAP deverd cumprir as seguintes etapas:
(1) Etapa 1 — conclusdo do curso de examinador credenciado da ANAC;

(2) Etapa 2 - entrega do requerimento de credenciamento do examinador e documentacdo
comprobatéria do cumprimento dos requisitos estabelecidos na se¢do 90.47 ou 90.49 deste
Regulamento, conforme aplicdvel. A UAP devera informar para quais modelos de aeronaves e
operagdes pretende credenciar o referido piloto em comando;

(3) Etapa 3 — andlise da documentacéo pela ANAC;
(4) Etapa 4 — realizacdo do voo de observacdo pela ANAC; e
(5) Etapa 5 — credenciamento.
(b) O cumprimento das etapas supramencionadas depende da conclusdo da etapa anterior.
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(c) Havendo inconformidades na documentacdo das Etapas 2 e 3, ap6s a notificagdo da ANAC, a
UAP terd o prazo de 30 (trinta) dias, contados a partir da respectiva notificago para a realizagéo das
alteracBes pertinentes, sob pena de arquivamento.

(d) O voo de observacao devera ser realizado em consonancia com a regulamentagéo especifica
da ANAC.

(e) O candidato a examinador devera realizar o voo de observacdo no modelo de aeronave com 0
maior PMD, dentre as quais foi solicitado o referido credenciamento durante a Etapa 2 do processo
previsto no paragrafo(a) desta segéo.

(f) Para credenciamento IFRA/H, sera requerido voo de observacéo IFR.

(9) Para credenciamento INVA/H, sera requerido voo de observacdo na referida operacéo.
(h) Para credenciamento PAGA/H, sera requerido voo de observagdo na referida operacéo.
(i) Para credenciamento LPQA/H, sera requerido voo de observacao na referida operagéo.

(j) Caso o piloto seja reprovado na Etapa 4, um novo voo de observagao sé podera ser requerido
pela UAP apo6s o prazo de 90 (noventa) dias, contados da data de sua reprovagéo.

(k) O credenciamento tera validade de 36 (trinta e seis) meses, contatos a partir da data do exame
de observacéo.

(1) O recredenciamento do examinador devera obedecer as etapas descritas no paragrafo (a) desta
secéo.
(m) A ANAC poderéa descredenciar o examinador, caso constatada inobservancia da legislagdo

e/ou regulamentacéo de aviagdo civil em vigor que comprometa o nivel de tolerabilidade de risco
para a seguranca operacional, apurada em processo administrativo.

(n) Nos casos de acidentes ou incidentes aeronauticos na UAP, o credenciamento dos
examinadores sera suspenso até a realizacao de inspegdo na UAP, com parecer favoravel da ANAC.

90.53 Disposi¢des transitorias

() O examinador ja credenciado na data de publicacdo deste Regulamento deverd cumprir os
requisitos das se¢des 90.47, 90.49 e 90.51, conforme aplicaveis, a partir do dia [DOU + 12 meses +
1 dia], sob pena de descredenciamento.

(b) A UAP que ndo disponha de operador aerotatico devidamente qualificado segundo este
Regulamento deve cumprir a exigéncia de composi¢do da tripulacéo operacional, desde que mitigados
0s riscos associados a referida auséncia, a partir do dia [DOU + 6 meses + 1 dia].
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SUBPARTED _
CONTROLE E REGISTRO DA DOCUMENTACAO DOS TRIPULANTES DA UAP

90.61 Controle de horas de voo dos pilotos da UAP

(a) A UAP devera realizar o controle, por meio de registro e declara¢ao individual, das horas de
voo dos pilotos nas operacdes especiais de aviagdo publica. O referido controle deverd ser definido
no MOP.

(b) O registro de horas de voo dos pilotos (piloto em comando ou piloto segundo em comando)
em operagdes especiais de aviagdo publica devera ser computado de forma integral.

(c) As declaragdes individuais de horas de voo dos pilotos devem ser integras e conter:
(1) identificacéo e assinatura do gestor da UAP;
(2) nome e codigo ANAC do piloto;
(3) local e data da referida declaragéo;
(4) horas de voo na fungdo de piloto em comando ou piloto segundo em comando;
(5) horas de voo na funcéo de piloto em comando ou piloto segundo em comando em instrugao;
(6) horas de voo no modelo de aeronave;
(7) horas de voo para experiéncia recente;
(8) horas de voo no periodo noturno ou diurno;
(9) horas de voo em operagdes VFR ou IFR;
(10) horas de voo em operacdo NVIS;
(11) horas de voo como instrutor da UAP; e
(12) informacBes complementares a critério da UAP ou da ANAC.

(d) A declaracao individual de horas de voo emitida pela UAP é documento de comprovagdo de
experiéncia de voo junto a ANAC.

(e) A UAP devera expedir a declaragdo individual de horas de voo, segundo esta se¢éo, sempre
que requerido pela ANAC ou a pedido do piloto.

(f) As horas de voo realizadas em operacdo NVIS deverao ser registradas segundo a se¢do 90.409
deste Regulamento.

90.63 Controle das licencgas, habilitagdes e certificados dos tripulantes da UAP

(a) A UAP deveré realizar o controle da validade das habilitacdes, certificados e treinamentos dos
tripulantes envolvidos nas operag@es especiais de aviagdo publica.

(b) A UAP devera adotar todas as providéncias para concessdo e/ou revalidagdo de licengas,
habilitacGes e CMA dos tripulantes, nos termos da legislacdo e/ou regulamentacéo vigente.

(c) E vedado & UAP realizar operacdes especiais de aviagdo pablica com tripulantes que tenham
certificados, habilitagGes e treinamentos vencidos.
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SUBPARTE E_
EQUIPAMENTO DE PROTECAO INDIVIDUAL
90.71 Requisitos gerais

(a) A UAP devera estabelecer uma politica de uso e inspecdo dos EPI para membros da tripulacéo,
pessoal de TASA e passageiros no MOP.

(b) A UAP devera estabelecer os procedimentos e a politica de identificacdo e/ou descarte dos EPI
considerados impréprios ou inadequados.

(c) Cada membro da tripulagdo devera realizar a inspecdo dos EPI antes de cada utilizagdo, a fim
de verificar se caracteristicas minimas de seguranga e prote¢do estdo preservadas.

(1) O 6rgéo devera prover novos EPI, caso constatado que as condi¢cdes minimas de protecéo e
de seguranca dos referidos equipamentos encontram-se comprometidas.

(2) Caso exista alguma davida sobre a integridade dos EPI, o item n&o devera ser utilizado até
ser inspecionado e, se necessario, substituido por um novo equipamento.

(d) Conforme atribui¢éo do 6rgéo ou ente pablico ou conforme previsdo legal especifica, a UAP
podera estabelecer o uso de EPIs complementares para manutengdo da seguranca e salde dos
envolvidos.

90.73 Requisitos para os EPI

(a) Cada 6rgdo ou ente publico, por meio da referida UAP devera prover os EPIs para cada piloto
(piloto em comando e piloto segundo em comando) da UAP, a incluir:

(1) macacdo de voo ou traje completo em fibra resistente a chama;
(2) calcados especiais;

(3) protetor auditivo;

(4) capacetes de voo antichoque, conforme aplicavel;

(5) luvas resistentes a chama, conforme aplicavel; e

(6) outros equipamentos de proteg&o a critério da UAP.

(b) E facultado o uso do capacete de voo antichoque e luvas ao piloto de avi&o, segundo o paragrafo
(a) desta se¢do, exceto quando em operagdes aéreas de combate a incéndios.

(c) Cada 6rgdo ou ente publico, por meio da referida UAP devera prover os EPIs para cada
operador aerotético e operador de suporte médico da UAP em operagdes de helicoptero, incluindo:

(1) cumprimento dos requisitos previstos no paragrafo (a) desta secéo;

(2) mosquetao;

(3) assento de amarragdo/cinto de seguranga (“cadeirinha”);

(4) equipamento para cortar o cinto de seguranga em emergéncia (ex. “faca operacional”);
(5) corda ou fita de ancoragem; e

(6) outros equipamentos de protecdo a critério da UAP ou conforme previsao legal especifica.
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(d) Cada 6rgdo ou ente pablico, por meio da referida UAP, devera prover os EPIs ao operador
aerotatico e operador de suporte médico da UAP envolvido na operagdo aérea de carga externa viva
— McGuire, puga, guincho, rapel ou fast rope, incluindo:

(1) o cumprimento dos requisitos previstos no paragrafo (c) desta se¢&o;
(2) capacetes de protecdo para rapel;

(3) luvas para palma da médo e dedos. As referidas luvas deverdo proporcionar protecéo
suficiente contra o calor produzido pelo atrito entre a luva/mé&o e a corda durante a descida de rapel;

(4) dispositivo de alijamento de emergéncia das cordas (“facdo”, canivete etc.); e
(5) outros equipamentos de protecéo a critério da UAP ou conforme previsdo legal especifica.

(e) E facultado o uso dos EPIs listados no paréagrafo (c) e (d) desta se¢&o, ao operador aerotatico
ou operador de suporte médico envolvido nas operacdes aéreas de salvamento aquatico. No entanto,
a UAP devera estabalecer os EPl minimos para esta modalidade de operagéo.

(f) Cada o6rgdo ou ente publico, por meio da referida UAP deverd prover os EPIs para cada
comisséario de voo da UAP conforme estabelecido no paragrafo (a) desta secéo.

(1) E facultado ao comissario de voo o uso do capacete de voo antichogue e luvas resistentes a
chama.

(g) Cada 6rgéo ou ente publico, por meio da referida UAP, devera prover os EPIs para o pessoal
de TASA da UAP, incluindo:

(1) protetor auditivo;
(2) dispositivo de protecéo ocular; e
(3) outros equipamentos de protecéo a critério da UAP ou conforme previsdo legal especifica.

(h) E de responsabilidade de cada membro da tripulagio o uso correto dos EPI listados nesta
subparte, observados, ainda, os seguintes procedimentos:

(1) as vestimentas e equipamentos minimos de seguranca individual previstas nesta subparte
deverdo ser utilizados durante a jornada de trabalho;

(2) o macacéo de voo deverd ser utilizado com mangas estendidas;

(3) é vedado o uso de roupas de nylon, independentemente de constituir o traje interno ou
externo; e

(4) as luvas devem permitir a utilizagdo dos comandos, equipamentos da aeronave e liberacéo
dos cintos e dispositivos de amarragdo dos tripulantes sem prejuizo a seguranca.

90.75 Disposi¢des transitdrias

(a) Os 6rgaos ou entes pablicos devem cumprir as disposigdes relativas ao uso do capacete de voo
antichoque, segundo a sec¢do 90.73 deste Regulamento, a partir do dia [DOU + 36 meses + 1 dia].
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. SUBPARTNE F .
AERONAVES, MANUTENCAO, MANUTENCAO PREVENTIVA, RECONSTRUCAO E
ALTERACAO

90.81 Requisitos gerais para aeronaves

(a) As operagdes especiais de aviagdo publica deverdo ser conduzidas por aeronaves certificadas
segundo os RBAC n° 23, 25, 27 ou 29, combinado aos demais regramentos de aeronavegabilidade
correlatos.

(1) Em casos excepcionais e observado o nivel equivalente de seguranca, a ANAC podera emitir
autorizacdo especial de voo (AEV) de acordo com 0 RBAC n° 21.

(2) A operacdo aérea com aeronave leve esportiva (LSA) e motoplanadores deverdo ser
desempenhadas em consonancia com as disposi¢des expressas no RBHA 91 (operagdo aérea de
aviacdo publica).

(b) As operagdes especiais de aviagdo publica deverdo ser realizadas por aeronaves civis pablicas
destinadas ao servico do poder publico, inclusive as requisitadas na forma da lei.

(c) Né&o obstante o estabelecido no paragrafo 90.5(f) deste Regulamento, as operagdes especiais
de aviacdo publica deverao ser realizadas exclusivamente por aeronaves registradas pela ANAC nas
categorias ADF, ADE, ADM, ADD, AlIF, AIE, AIM ou AID, de acordo com a Resolugdo n° 293, de
19 de novembro de 2013.

90.83 Manutengdo, manutencao preventiva, reconstrucao e alteragéo

(@) As UAP deverdo realizar manutengdo, manutengdo preventiva, reconstrucdo e alteracdo
segundo 0s RBAC n° 43, RBHA 91 e demais disposi¢des complementares expressas em regulamentos
correlatos.

(b) A UAP deveré realizar o controle da manutencéo de suas aeronaves para preservagdo das
condigBes de aeronavegabilidade requeridas em regramentos proprios da ANAC.

(c) A UAP podera ser certificada como organizagcdo de manutencdo de produto aeronautico
segundo o RBAC n° 145.

90.85 Grandes alteracdes em aeronaves

(a) As grandes alteragBes executadas em aeronaves que desempenham operacOes especiais de
aviacdo publica deveréo ser aprovadas pela ANAC em conformidade com os RBAC n° 21, RBAC n°
43 e demais regras correlatas.

90.87 Equipamentos e instrumentos inoperantes

(a) As operac0es especiais de aviagdo publica deverdo ser conduzidas por aeronaves com todos 0s
equipamentos e instrumentos operantes, exceto se atendidos os requisitos para uso da MEL
estabelecidos no RBHA 91.
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_ SUBPARTEG )
DOCUMENTOS OBRIGATORIOS A BORDO DAS AERONAVES CIVIS PUBLICAS

90.91 Requisitos gerais
(a) Séo obrigatorios, a bordo da aeronave da UAP, os seguintes documentos:
(1) licencas e habilitagbes de cada membro da tripulag&o;
(2) AFM ou AOM;
(3) lista condensada de verificacdo (checklist) da aeronave;
(4) MOP;
(5) SOP;
(6) MEL, se aplicavel;
(7) publicacdes aeronauticas, conforme aplicavel & navegacéo VFR ou IFR;
(8) diério de bordo devidamente preenchido;
(9) certificado de aeronavegabilidade valido;
(10) certificado de matricula;
(11) apdlice de seguro ou certificado de seguro valido;
(12) licenca de estagdo dos radios valida;
(13) DIAM ou RCA;
(14) lista de passageiros, se aplicavel,
(15) ficha de peso e balanceamento, conforme aplicavel; e
(16) manifesto de carga, conforme aplicavel.

(b) Nas operagdes especiais de aviagdo publica realizadas em uma mesma base de operagdo
definida pela UAP no MOP, ¢ facultado 8 UAP, portar a bordo da aeronave, os seguintes documentos:

(1) diario de bordo devidamente preenchido;

(2) certificado de aeronavegabilidade;

(3) certificado de matricula;

(4) apolice de seguro ou certificado de seguro;

(5) licenca de estagdo dos radios;

(6) DIAM ou RCA;

(7) lista de passageiros, se aplicavel;

(8) ficha de peso e balanceamento, conforme aplicavel; e
(9) manifesto de carga, conforme aplicavel.

(c) O previsto no paragrafo (b) desta se¢do ndo isenta a responsabilidade do piloto em comando
da aeronave quanto a verificagdo da documentacdo minima e de sua validade.

(d) Os documentos previstos nesta subparte poderdo estar em formato EFB desde que atendam as
disposicoes estabelecidas em regramento especifico da ANAC.
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SUBPARTEH
SISTEMA DE MANUAIS DA UAP

90.101 Requisitos gerais

(a) O sistema de manuais da UAP deverd ser composto pelas seguintes publicacdes:
(1) MOP, segundo a subparte | deste Regulamento;
(2) programa de treinamento;
(3) SOP, segundo a subparte J deste Regulamento;
(4) MGSO, segundo a subparte K deste Regulamento;
(5) MEL, nos termos da se¢do 90.87 deste Regulamento; e
(6) outros manuais e publicag@es a critério da UAP.

(b) Cada publicacéo do sistema de manuais estabelecidos no paragrafo (a) desta se¢éo devera:
(1) ser aprovada pelo gestor da UAP;
(2) ser aprovada pela ANAC, somente para as publicages de programa de treinamento e MEL;
(3) conter o nimero e a data das revisdes por pagina;
(4) estabelecer os procedimentos para reviséo, distribuicéo e controle;
(5) estar atualizada com o AFM ou AOM,;
(6) estar a disposicdo de todo o pessoal de solo e de voo envolvido da UAP;
(7) ser clara, objetiva e coesa;
(8) compor o programa de treinamento da UAP;

(9) ser implantado de tal forma que os profissionais envolvidos na operagdo compreendam as
razBes de cada publicacéo e para cada procedimento definido pela UAP;

(10) conter instrucdes para cumprimento das atribuicdes da UAP e de seu pessoal; e
(112) incentivar o processo de revisdes por parte do pessoal da UAP.

(c) A UAP poderd estabelecer publicacbes/manuais complementares conforme as atribuicdes
especificas de cada 6rgéo ou ente publico.

(1) Os manuais complementares ndo estaréo sujeitos & aprovacéo da ANAC.

(d) Os programas de treinamento e as MEL serdo aprovados pela ANAC, segundo a se¢éo 90.155
e da se¢do 90.87 deste Regulamento. As demais publicacdes deverdo ser aprovadas apenas pelo gestor
da UAP.

(e) A UAP devera elaborar e manter atualizado cada manual, em prol da manutengdo do
desempenho da seguranga operacional da UAP.

(f) A UAP deverd elaborar e submeter a aprovacédo do gestor da UAP o sistema de manuais e suas
revisdes antes de sua implantag&o.

(9) As revisdes dos manuais previstos no paragrafo (a) desta se¢éo e que ndo requerem aprovagao
da Agéncia Nacional de Aviagédo Civil deverdo ser encaminhadas a ANAC em até 30 (trinta) dias
contados a partir da data de aprovacéao por parte do gestor da UAP.
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(h) As revisdes dos manuais previstos no paragrafo (a) desta se¢do e que requerem aprovagdo da
Agéncia Nacional de Aviagdo Civil, em conformidade com este Regulamento, deverdo ser
encaminhadas a ANAC com pelo menos 30 (trinta) dias de antecedéncia, contados a partir da data de
intencdo da implantacéo do referido manual.

(i) A UAP deverd adotar procedimentos para que o sistema de manuais disponibilizado aos
usudrios permaneca atualizado.

() Os manuais deverdo ser elaborados no idioma portugués.

(1) Em casos excepcionais, a UAP podera permitir o uso de manuais em inglés, desde que o pessoal
envolvido possua proficiéncia no referido idioma.

(k) A UAP devera manter uma copia atualizada do sistema de manuais em sua base principal de
operacéo.

() O sistema de manuais podera estar em formato digital desde que atualizado e desde que uma
versdo em suporte fisico esteja disponivel na sede operacional da UAP.

(m) O sistema de manuais deverd estar a disposi¢éo de todos os envolvidos nas operagdes aéreas
da UAP e dos servidores da ANAC durante a fiscalizagéo.

(n) Os manuais previstos nesta se¢do ndo poderdo contrariar nenhuma legislacdo e/ou
regulamentacdo vigente ou divergir das limitacdes operacionais e de aeronavegabilidade
estabelecidas pelo fabricante da aeronave ou pela ANAC.

(0) A ANAC poderé solicitar revisdo dos manuais, quando constatados indicios de infracdo da
legislac&o e/ou regulamentacdo em vigor ou para manutencgdo do nivel de seguranga operacional.

(p) As publicagdes do sistema de manuais poderdo ser fiscalizadas pela ANAC.
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SUBPARTE I
MANUAL DE OPERACOES (MOP)

90.111 Requisitos gerais
(a) O MOP deveré:

(1) ser um mecanismo de padronizag&o para o alcance do desempenho da seguranca operacional
da UAP;

(2) ser aprovado pelo gestor da UAP;

(3) prover instrugdes detalhadas das atividades da UAP, com orientagdes relativas a seguranga
operacional;

(4) ser aplicado com consisténcia e uniformidade dentro da UAP;

(5) incentivar o reporte de discrepancias, melhorias, atualizacdes, melhores praticas para a
implantacéo e reviséo desta publicagao;

(6) ser integrado ao SGSO do drgédo ou ente publico; e
(7) ser utilizado durante os treinamentos.
(b) Acdes ou operacdes previstas em outras publicagdes da UAP poderdo integrar um MOP.

90.113 Contetido do MOP

(a) O contetdo do MOP devera observar as especificidades operacionais, atribuicdes do 6rgdo ou
ente publico, o tipo de pessoal envolvido e a caracteristica da frota da UAP.

(b) O MOP devera abordar, no que for aplicavel:
(1) as atribuicdes de cada profissional da UAP;
(2) as atribuicdes de cada setor da UAP;
(3) a descrigdo do controle operacional da UAP;
(4) os requisitos de qualificagdo da tripulacdo definidos pela UAP;
(5) o briefing aos passageiros;
(6) os procedimentos de seguranca;
(7) os critérios para recusa de embarque de passageiros e/ou cargas;
(8) os procedimentos para carregamento da aeronave;

(9) o método adotado pela UAP para manutencdo dos limites de desempenho aprovados das
aeronaves quanto a peso e balanceamento;

(10) os procedimentos para abastecimento de combustivel e fluidos;
(11) o preenchimento do diério de bordo e 0 modelo utilizado pela UAP;
(12) o planejamento de voo;

(13) os procedimentos para o0 uso correto dos EPI, do cinto de seguranga e de acessorios de
amarracéo da tripulag&o e passageiros;

(14) os procedimentos para admisséo de passageiros na cabine de pilotagem;
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(15) os procedimentos para 0s casos de incapacitagdo da tripulagéo;
(16) os procedimentos para liberagéo da aeronave apds a manutencéo;
(17) os procedimentos para acompanhamento do voo;
(18) os minimos meteoroldgicos;
(19) equipamentos de seguranca;
(20) os procedimentos para se evitar e recuperar de uma IIMC;
(21) o uso do checklist;
(22) os procedimentos para evitar o dano causado por FOD;
(23) o gerenciamento de fadiga, incluindo:
(i) limite de voo, jornada de trabalho, descanso para os tripulantes, etc.; e
(ii) politica e documentagéo relacionada ao gerenciamento da fadiga adotado pela UAP;
(24) os acordos operacionais estabelecidos com o DECEA;
(25) o0 emprego do pessoal de TASA,;
(26) os procedimentos a serem seguidos nos casos de operagdes conjuntas com outras UAP;
(27) os procedimentos para o transporte de presos;
(28) os procedimentos para o transporte de dignitarios;
(29) as operagBes com aeronaves remotamente pilotadas;
(30) os procedimentos para as operacdes especiais da UAP, tais como:
(i) as operacdes em area restrita;
(ii) 0 voo sobre extensdes de agua;
(iii) o transporte e porte de armas e munigdes;
(iv) o tiro embarcado;
(v) o embarque e desembarque em voo pairado;
(vi) o transporte de artigos perigosos;
(vii) o pouso em local ndo cadastrado pela ANAC;
(viii) as operacBes com carga externa;
(ix) as operagdes NVIS;
(x) o combate a incéndios;
(xi) o langamento de objetos da aeronave;
(xii) a operagdo helocast;
(xiii) o paraquedismo;
(xiv) voo tatico a baixa altura; e
(xv) a separacdo reduzida entre aeronaves — prevencdo de colisfes; e
(31) outros procedimentos, a critério da UAP.
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90.115 Plano elementar de implantagdo do MOP

(a) As etapas do plano de implantagdo do MOP, segundo o Apéndice B deste Regulamento,
deverdo se efetivar nos seguintes prazos:

(1) até [DOU + 12 meses], para elaboragdo do MOP;
(2) até [DOU + 15 meses], para aprovacao do MOP pelo gestor da UAP;

(3) até [DOU + 18 meses], para a divulgacdo do conteido do MOP aos envolvidos nas
operacdes aéreas da UAP; e

(4) até [DOU + 24 meses], para a implantagéo de todos os procedimentos e politicas definidos
no MOP pela UAP.

(b) O MOP devera ser revisado pela UAP sempre que necessario, mesmo ap6s sua implantagéo,
para preservacdo do desempenho da seguranga operacional da referida UAP.

Origem: SPO

(‘RAN AC 42/163




Data da emisséo: [DOU] RBAC n° 90
Data da vigéncia: [DOU + X meses] Emenda n° 00

SUBPARTE J
PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS PADRONIZADOS

90.121 Requisitos gerais
(a) Os SOP deverao:

(1) ser um mecanismo de padronizag&o para o alcance do desempenho da seguranca operacional
da UAP;

(2) ser aprovados pelo gestor da UAP;
(3) ser elaborados por modelo de aeronave:

(i) quando houver diferencas significativas na operagdo dos diversos modelos da frota da
UAP, independentemente da habilitagdo requerida para sua pilotagem; e

(ii) para manter uma filosofia operacional Unica, limitando as diferencas e as especificidades
de cada modelo, facilitando a transi¢éo dos tripulantes entre os referidos modelos.

(4) ser uma publicacdo formal, clara e abrangente, que verse sobre atividades rotineiras da UAP
e que tenha como objetivo o estabelecimento de um padrdo adequado para a realizagdo da tarefa, de
forma segura, organizada, coerente e sustentavel;

(5) ser uma publicacdo individual, mantida a bordo da aeronave, para consulta dos tripulantes;

(6) basear-se em conceitos centrais de CRM que visam uma coordenagdo de cabine eficaz,
associada ao desempenho da tripulacdo para as atividades relativas a cada funcao;

(7) orientar os membros da tripulagdo quanto as operacoes, em todas as fases de voo, de maneira
segura, eficiente, logica e previsivel;

(8) abarcar os procedimentos normais, anormais e de emergéncia;
(9) compor o programa de treinamento da UAP;

(10) prover instrucBes detalhadas da atividade a ser realizada, além de apresentar orientacdes
de seguranca operacional;

(11) estabelecer procedimentos praticos e apropriados para cada situacdo/operagao;

(12) fornecer um modelo mental consistente e padronizado de cada tarefa que sera realizada,
por tripulante, durante cada fase do voo e durante qualquer situagdo de emergéncia razoavelmente
previsivel;

(13) descrever parametros para a realizacéo das atividades com definicao das atribuigdes para
cada tripulante e fung&o (piloto voando, piloto monitorando, piloto em comando, piloto segundo em
comando), em cada fase do voo, com critérios para a escolha entre os diferentes procedimentos
possiveis, caso existam;

(14) refletir a operagdo padrédo da UAP, bem como seu dia a dia, ndo devendo seu uso ser
relegado apenas a treinamento, avaliagOes, exames de proficiéncia e/ou de observagao;

(15) ser aplicado com consisténcia e uniformidade dentro da UAP;
(16) conter descri¢Ges detalhadas e/ou cartazes pictdricos das manobras aplicaveis;

(17) ser redigidos de forma concisa, passo a passo, de facil leitura e entendimento. Suas
informagdes deverdo evitar a ambiguidade. A voz ativa e os verbos no infinitivo deverdo ser
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utilizados. A informacao deverd ser clara e explicita, de forma que ndo exista qualquer divida quando
aplicada;

(18) apresentar procedimentos preferencialmente sequenciais, com uma nova agéo iniciando-
se apenas apos o término da acdo que a precede;

(19) ser redigidos no idioma portugués. Caso o 6rgdo apresente os SOP, ou partes deles, em
lingua inglesa, a UAP devera garantir que o pessoal envolvido com a referida publicagdo esteja
proficiéncia no referido idioma;

(20) estabelecer uma rotina para que estes procedimentos estejam sempre atualizados de acordo
com o AFM, checklists, boletins, relatérios e diretrizes emitidas pelo fabricante ou autoridades de
aviagdo;

(21) ser constantemente avaliados e revistos pelos tripulantes da UAP;

(22) incentivar seus tripulantes a reportarem discrepancias, melhorias, atualizages, melhores
praticas para a implantacéo e revisdo desta publicacéo;

(23) ser integrados ao SGSO do 6rgdo ou ente publico. Idealmente as revisdes dos SOP deverdo
ser discutidas em reunides da CSO, a fim de verificar seu impacto na seguranca das operagdes.
Ademais, as revisdes dos SOP poderéo ser propostas como forma de mitigar riscos detectados pelo
0rgdo ou ente publico;

(24) estar disponiveis na cabine de comando da aeronave ou local de trabalho do profissional
envolvido na operacéo;

(25) ser elaborados com a participacgéo dos profissionais da UAP, conforme aplicavel,

(26) fornecer, aos tripulantes, linhas gerais para a condugéo dos briefings, bem como o contetido
a ser abordado; e

(27) observar outros aspectos julgados relevantes pela UAP.

(b) Conforme atribuicdo do 6rgdo ou ente publico, previséo legal especifica, frota, modelo de
aeronaves, efetivo e area geografica de atuagdo, a UAP podera estabelecer SOP complementares para
outros profissionais da UAP para manuten¢do da seguranca operacional.

(c) Os manuais complementares da UAP ndo estardo sujeitos a aprovacdo da ANAC.

(d) A UAP e os tripulantes deverdo compreender a filosofia de uso dos SOP, para que os beneficios
da padronizag&o sejam alcangados.

(e) A UAP devera promover e incentivar o uso dos SOP pelos tripulantes.
(f) AgBes ou operagdes previstas em outras publicacfes da UAP poderdo integrar os SOP.

(9) SOP fornecidos pelo fabricante da aeronave deverdo ser, no que for aplicavel, partes integrantes
dos SOP da UAP.

(h) Para as operag0es que utilizem apenas um piloto (single pilot) os SOP deveréo ser adaptados
para a referida condigdo. Neste caso, poderdo ser dispensados alguns itens do contedo minimo
requerido.

(i) A lista de verificacdo da aeronave (checklist) ndo devera apresentar informagdes conflitantes
com o previsto nos SOP.

(i) Se a UAP utilizar listas de verificagdo (checklist) automatizadas ou em meio diferente que o
impresso, tal disposicdo devera estar prevista nos SOP.
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(k) Os briefings estabelecidos nos SOP deverdo estabelecer uma consciéncia situacional conjunta
e unificada para os tripulantes, criando expectativas e definindo critérios e regras para a boa condugéo
do voo. Para tanto, os tripulantes deveréo saber ndo sé como conduzir um briefing, mas o melhor
momento para fazé-lo.

(I) Os SOP néo deverdo apresentar padronizagdes dubias ou informaces conflitantes.

90.123 Contetido minimo do SOP

(@) O contetdo dos SOP da UAP devera observar as caracteristicas da frota, especificidades
operacionais, doutrina e tipo do profissional envolvido na operacéo, devendo incluir, no que for
aplicavel:

(1) as atribuicao do piloto em comando, piloto segundo em comando e demais tripulantes;
(2) 0 uso da automagdo;

(3) a filosofia de uso do checklist;

(4) os checklists, em todas as fases do voo;

(5) os callouts, speeches e expressdes padronizadas utilizadas durante as fases do voo;

(6) os briefings;

(7) a comunicacao;

(8) a divisdo de tarefas da tripulagdo e procedimento de gerenciamento da carga de trabalho da
tripulacdo durante operagdes noturnas, aproximagoes IMC, pousos e operagdes NVIS;

(9) 0 acesso a cabine de comando;

(10) a disciplina na cabine;

(11) a transferéncia do controle da aeronave (comandos);

(12) a consciéncia situacional de altitude;

(13) a hora de apresentacé&o;

(14) os procedimentos de manutencéo;

(15) as precaucdes de seguranca durante o reabastecimento da aeronave;
(16) os planos de voo, os procedimentos de despacho, os calculos de decolagem e pouso;
(17) o embarque e desembarque de passageiros e cargas;

(18) os procedimentos para emprego do pessoal de TASA;

(19) a politica para o uso de HUD;

(20) o push-back / power-track;

(21) o taxi no solo e o taxiamento aéreo;

(22) 0 CRM;

(23) o peso e balanceamento;

(24) as instrugdes para o uso do piloto automatico em condi¢Bes IMC;
(25) a interacdo entre cabine de passageiros e cabine de comando;
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(26) a decolagem e procedimentos de contingéncia;
(27) a subida;
(28) a selecéo da altitude de cruzeiro;
(29) os reportes de posicao/reportes de condi¢des meteoroldgicas (PIREP);
(30) os procedimentos normais e contingéncia para operagdo RVSM ;
(31) a descida de emergéncia;
(32) os procedimentos de espera;
(33) a descida normal;
(34) o sistema de alerta de proximidade com o solo (TAWS, HTAWS, etc.);
(35) a limitagdo para grandes razdes de descida préximo ao solo;
(36) 0 ACAS;
(37) o windshear;
(38) a filosofia e os tipos de aproximag&o;
(39) cada tipo de aproximag&o;
(40) a arremetida/aproximagéo perdida;
(41) as operacBes PBN (RNAV e RNP);
(42) as operacdes especiais, tais como:
(i) a operagdo em 4rea restrita;
(ii) o voo sobre extensdes de agua;
(iii) o transporte, porte e uso de armas e municdes;
(iv) o embarque e desembarque em voo pairado;
(v) o transporte de artigos perigosos;
(vi) a carga externa;
(vii) a operagdo NVIS;
(viii) o combate a incéndios;
(ix) as operagdes aeromédicas;
(x) os lancamentos de objetos da aeronave;
(xi) a operacéo helocast;
(xii) o paraquedismo;
(xiii) 0 voo tatico a baixa altura; e
(xiv) o voo com separagdo reduzida entre aeronaves;
(43) o pouso; e
(44) outros procedimentos a critério da UAP.
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90.125 Plano elementar de implantacao do SOP

(a) As etapas do plano de implantagdo dos SOP, segundo o Apéndice B deste Regulamento,
deverdo se efetivar nos seguintes prazos:

(1) até [DOU + 12 meses], para elaboragdo dos SOP;
(2) até [DOU + 15 meses], para aprovacao dos SOP pelo gestor da UAP;

(3) até [DOU + 18 meses], para a divulgagdo do conteddo dos SOP aos envolvidos nas
operacOes aéreas da UAP; e

(4) até [DOU + 24 meses], para a implantacéo de todos os procedimentos e politicas definidos
nos SOP pela UAP.

(b) Os SOP deverdo ser revisados pela UAP sempre que necessario, mesmo apds sua implantacéo,
para preservagdo do desempenho da segurancga operacional da referida UAP.
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SUBPARTE K
SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL

90.131 Requisitos gerais
(a) O 6rgdo ou ente publico deverd implantar e manter o0 SGSO no &mbito da respectiva UAP.
(b) O SGSO da UAP devera ser aprovado pelo gestor responsavel pelo 6rgdo ou ente publico.
(c) O SGSO do 6rgédo ente pablico devera:
(1) ser estabelecido de acordo com a estrutura prevista neste Regulamento;
(2) ser compativel com o tamanho e a complexidade das operagdes da UAP;
(3) ser voltado ao alcance do NADSO;

(4) desenvolver, implantar e executar o monitoramento com mensuragéo do desempenho de
seguranga operacional; e

(5) ser eficiente na identificagdo e resolucéo de suas deficiéncias sistémicas afetas a seguranca
operacional requerida para a execucao das atividades aéreas.

(d) O 6rgédo ou ente devera cumprir com 0s seguintes requisitos gerais para o gerenciamento do
risco:

(1) integracdo do gerenciamento de risco em todas as fases, setores e operag¢des da UAP;

(2) os responsaveis pela aceitagéo do risco deverdo possuir o nivel hierarquico e conhecimento
compativel com a decisdo a ser tomada;

(3) néo se admitir nenhum risco fora do NADSO; e
(4) aplicar o gerenciamento do risco de forma ciclica e continuada.
(e) Cada 6rgéo ou ente publico devera definir e manter o SGSO que estabelega:
(1) a politica e os objetivos do 6rgdo ou ente publico para a seguranga operacional;

(2) as metas e os indicadores de desempenho da seguranca operacional que permitam avaliar o
alcance dos objetivos da seguranga operacional;

(3) a estrutura organizacional e os responsaveis pela implantagdo, manutengdo e melhoria
continua do sistema;

(4) as atribuicOes dos responsaveis pela implantacédo e manutencéo do SGSO;
(5) a identificacdo dos perigos com a respectiva avaliacdo dos riscos;
(6) a aplicacdo de acdes corretivas e preventivas a partir dos riscos avaliados;

(7) a supervisdo permanente das atividades do 6rgdo, de modo a garantir a seguranga
operacional;

(8) o planejamento e a realizagdo periddica de avaliagBes internas ou auditorias do SGSO, com
fins & adequagdo ao contexto operacional do 6rgéo ou ente publico e a melhoria continua dos niveis
de desempenho da seguranca operacional;

(9) que o pessoal envolvido com atividades sensiveis para a seguranca operacional possua 0s
conhecimentos necessarios e compativeis com suas respectivas atribuicoes;
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(10) a comunicacdo dos resultados relativos ao desempenho da seguranga operacional e o
compartilhamento das informac@es com fins a aprimorar a cultura da seguranca operacional do 6rgdo
ou ente publico;

(11) os registros das agdes do desenvolvimento, da operacionalizagdo, da manutencdo e da
melhoria continua do SGSO; e

(12) os treinamentos necessarios ao funcionamento efetivo do SGSO, com a disseminagédo das
informacdes relevantes sobre o sistema e a seguranga operacional no drgédo ou ente publico.

(f) A UAP devera estabelecer um comité de SGSO, a fim de analisar os perigos, realizar a avaliagdo
de risco e desenvolver estratégias de mitigagdo na UAP.

(9) Sempre que a ANAC considerar que, para manter a adequabilidade de um SGSO de um érgao
ou ente publico, sdo necessarias revisdes, a UAP dever, apés ser notificado pela ANAC, fazer todas
as modificacBes consideradas necessarias dentro do prazo de 30 (trinta) dias contados a partir da data
de notificacéo por parte da ANAC. Este prazo podera ser prorrogavel por mais 30 (trinta) dias desde
que devidamente motivado.

(1) Caso a ANAC considere que exista algum fator que exija uma acdo imediata no interesse
da seguranca operacional, a ANAC podera, de forma motivada, determinar uma revisao imediata do
SGSO do 6rgdo.

(h) Cada 6rgdo ou ente publico devera estabelecer um sistema de documentos relacionados a
segurancga de voo, para uso e orientacdo do pessoal operacional, administrativo e de manutencdo,
como parte do SGSO.

(i) A ANAC poder, a qualquer tempo, realizar inspe¢do no SGSO da UAP.

() Todas as ocorréncias aeronauticas, no ambito da UAP, deverdo ser comunicadas 8 ANAC em
até 30 (trinta) dias, contados a partir da data da referida ocorréncia.

(K) A UAP devera produzir um relatério de SGSO anualmente, contendo os dados de desempenho,
incluindo:

(1) a efetividade dos controles de risco;

(2) as estratégias de mitigacao dos riscos;

(3) os objetivos de seguranca operacional alcangados; e
(4) as informagdes importantes ao SGSO.

90.133 Estrutura

(a) A estrutura do SGSO devera ser composta por 4 (quatro) componentes e 12 (doze) elementos,
imprescindiveis a sua implantacdo e manutengdo, conforme descrito abaixo:

(1) Componente 1 — Politica e objetivos da seguranga operacional:
(i) Elemento 1.1 — Responsabilidade e comprometimento do gestor responséavel do 6rgdo;
(ii) Elemento 1.2 — Responsabilidade priméria acerca da seguranga operacional;
(iii) Elemento 1.3 — Designacéo do pessoal essencial a seguranga operacional;
(iv) Elemento 1.4 — Coordenagéo do PRE; e
(v) Elemento 1.5 — Documentagdo do SGSO.
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(2) Componente 2 — Gerenciamento de riscos a seguranca operacional:
(i) Elemento 2.1 — Processo de identificacdo de perigos; e
(ii) Elemento 2.2 — Processo de avaliagéo e controle de riscos.

(3) Componente 3 — Garantia da seguranca operacional:

(i) Elemento 3.1 — Processo de monitoramento e medicdo do desempenho da seguranca
operacional;

(ii) Elemento 3.2 — Processo de gerenciamento de mudancas; e
(iii) Elemento 3.3 — Processo de melhoria continua do SGSO.
(4) Componente 4 — Promog&o da seguranca operacional.
(i) Elemento 4.1 — Treinamento e qualificacéo; e
(ii) Elemento 4.2 — Divulgagdo do SGSO e comunicacao acerca da seguranca operacional.

90.135 Componente 1 — politica e objetivos de seguranca operacional

(a) Elemento 1.1 — Responsabilidade e comprometimento do gestor responsavel do érgéo ou ente
publico.

(1) O 6rgéo devera definir uma politica de seguranca operacional que:

(i) reflita o compromisso do gestor responsavel do 6rgdo ou ente publico com relagéo a
seguranca operacional, incluindo a promocéo de cultura de seguranca operacional;

(i) reflita as diretrizes e as intengdes globais da UAP;

(iii) inclua o termo de compromisso para o fornecimento e alocacéo dos recursos necessarios
a implantacéo da politica de segurancga operacional;

(iv) inclua politica para relatos voluntarios de seguranga operacional, assegurando o cunho
da ndo-punibilidade;

(v) indique quais sdo os comportamentos considerados inaceitaveis pelo 6rgdo ou ente
publico, bem como as circunstancias nas quais a¢des disciplinares ndo serdo aplicadas;

(vi) estabeleca padrdes operacionais de gestéo voltados & cultura de seguranga operacional
(safety culture) na UAP;

(vii) seja aprovada pelo gestor responsavel do 6rgao ou ente publico;
(viii) seja divulgada na UAP; e
(ix) seja periodicamente revisada.

(2) A politica de SGSO devera definir os objetivos de seguranga operacional tendo como
referéncia o previsto nos paragrafos 90.135(a)(1) e 90.139(a) deste Regulamento.

(3) O 6rgdo devera estabelecer os objetivos de seguranga operacional, que sejam mensuraveis
e alinhados a politica de seguranga operacional.

(b) Elemento 1.2 — Responsabilidade primaria acerca da seguranga operacional.
(1) O 6rgéo ou ente pablico devera:
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(i) identificar o gestor da UAP responsavel pela prestacdo de contas relativas a
implementagdo e & manutencéo do SGSO;

(ii) definir linhas de prestacdo de contas sobre seguranga operacional no 6rgdo ou ente
publico;

(iii) identificar as atribuicbes dos agentes publicos envolvidos no SGSO, incluindo a
hierarquia de reporte na UAP;

(iv) divulgar as responsabilidades, as obrigaces e as atribui¢des relacionadas ao SGSO da
UAP;

(v) possuir pessoal técnico e administrativo suficiente e qualificado para assegurar o
NADSO;

(vi) apoiar e promover a adesdo ao SGSO;
(vii) estar comprometido com a gestéo de seguranca;

(viii) proporcionar 0s recursos e 0s meios necessarios para que o seu pessoal cumpra com os
processos e procedimentos para 0 SGSO;

(ix) monitorar continuamente sua &rea de responsabilidade quanto & adesdo ao SGSO do
6rgéo ou ente publico; e

(x) definir os niveis hierarquicos responsaveis por decisdes no que tange a tolerabilidade de
riscos a segurancga operacional.

(c) Elemento 1.3 — Designacéo do pessoal chave de seguranga operacional.

(1) O 6rgdo ou ente publico devera designar um GSO responsavel pela implantagdo e
manutencédo do SGSO.

(2) O GSO, para o exercicio das funces, devera:
(i) ter acesso direto ao gestor da UAP e a equipe do gestor responsavel pelo 6rgéo;

(iii) ter acesso aos dados e as informac0es relacionadas a seguranca operacional do 6rgéo ou
ente publico;

(iii) ter autonomia administrativa para avaliar, auditar e investigar qualquer setor ou processo
relacionado ao sistema de seguranca operacional do 6rgdo ou ente publico;

(iv) gerir a implantagdo e manutencéo do plano de SGSO em nome do gestor responsavel do
6rgdo ou ente publico;

(v) promover a gestéo do processo de gerenciamento do risco que deve incluir identificagdo
de perigos, avaliacdo de perigos, avaliacdo e mitigacéo de riscos;

(vi) monitorar agdes corretivas para garantia da seguranga;

(vii) monitorar continuamente sua area de responsabilidade quanto a adesdo ao SGSO do
6rgdo ou ente publico;

(viii) fornecer relatorios periddicos de desempenho de seguranga aos gestores;
(ix) manter atualizada documentacéo de gest&o de seguranga operacional;
(x) garantir que os membros da UAP estéo devidamente qualificados no tocante ao SGSO;

(xi) publicizar as recomendagdes de seguranga dentro da UAP;
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(xii) iniciar e participar de investigacdes das ocorréncias aeronauticas; e

(xiii) comparar, compreender e disseminar informacdes de seguranca de outras organizagoes
similares, do 6rgao regulador, etc.

(3) O gestor da UAP, para o exercicio das funcdes, devera:
(i) ser comandante, diretor ou chefe responsavel pela UAP;

(ii) ser pessoa Unica e identificavel na estrutura organizacional do érgdo ou ente publico,
com autoridade sobre a conducédo das operagdes aéreas;

(iii) apoiar e promover a adeséo ao SGSO;

(iv) proporcionar 0s recursos e 0s meios necessarios para que o pessoal da UAP cumpra com
0S processos e procedimentos estabelecidos no SGSO;

(v) monitorar continuamente sua area de responsabilidade quanto a adesdo ao SGSO do
6rgéo ou ente publico;

(vi) estar comprometido com a gestéo de seguranga;

(vii) ter responsabilidade e competéncia derradeira pela implantacéo e manutengéo do SGSO
na UAP, independentemente de outras funcoes.

(4) O gestor responsavel do 6rgdo ou ente publico, para o exercicio das funcGes, devera:
(i) ser o comandante, diretor ou chefe responsavel pelo érgéo ou ente publico;

(ii) ser pessoa unica e identificadvel na estrutura organizacional do 6rgéo ou ente publico,
com autoridade final sobre a condugéo das operacdes aéreas;

(iii) ter total controle dos recursos humanos e financeiros requeridos para a conducéo das
operacdes do 6rgdo ou ente publico;

(iv) ter responsabilidade e competéncia derradeira pela implantagdo e manutengdo do SGSO
em nome do 6rgdo ou ente publico, independentemente de outras funcdes; e

(v) estar comprometido com a gestéo de seguranga.
(d) Elemento 1.4 — Coordenagéo do PRE.

(1) A UAP devera estabelecer e manter um plano de resposta as ocorréncias aeronduticas e
eventos de seguranca operacional relacionados &s operagdes aéreas da UAP.

(2) A UAP devera designar, no PRE, a autoridade responsavel, as atribui¢Bes de cada envolvido
e a coordenagdo de esforgos para fazer frente a emergéncia.

(3) A UAP devera assegurar que seu PRE seja compativel com os PRE dos demais operadores
aéreos e aeroportuarios com os quais interage durante suas operagoes.

(4) Sempre que a UAP acionar o PRE, o relatdrio de funcionamento do referido PRE devera
ser encaminhado a ANAC em até 30 (trinta) dias, contados a partir da data da referida ocorréncia.

(5) A UAP devera realizar exercicio pratico simulado do PRE, no minimo, a cada 36 (trinta e
seis) meses.

(e) Elemento 1.5 — Documentacdo do SGSO.
(1) O 6rgéo devera desenvolver e manter atualizada a documentagéo do SGSO, a conter:
(i) a politica e os objetivos de seguranca operacional;
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(i) os requisitos de segurancga operacional do SGSO;
(iii) os processos e os procedimentos do SGSO;

(iv) as atribuicBes dos membros do 6rgdo em relagdo aos processos e procedimentos do
SGSO; e

(v) os registros do SGSO e os respectivos controles de identificacdo, armazenamento,
protecdo, retencdo e descarte.

(2) A UAP deverd manter uma biblioteca, em suporte fisico ou digital, dos documentos relativos
ao SGSO, conforme aplicavel.

(3) O 6rgédo devera desenvolver e manter atualizado o MGSO como parte da documentagédo do
SGSO.

90.137 Componente 2 — gerenciamento de riscos a segurancga operacional

(a) O gerenciamento do risco deverd estar pautado no processo de identificacdo, avaliagdo e
controle dos riscos decorrentes de fatores operacionais, administrativos, de manutengao e de tomadas
de decisdes, no intuito de balancear os riscos (financeiros e operacionais) em relacéo aos beneficios
para o cumprimento da misséo.

(b) O 6rgéo ou ente publico devera utilizar-se do gerenciamento do risco para 0 cumprimento da
missdo associada @ manutengdo da capacidade operacional para futuras operagdes aéreas da UAP.

(c) O 6rgdo ou ente publico devera desenvolver uma ferramenta de avaliagao de risco de voo (flight
risk assessment tool — FRAT), para identificar os riscos e determinar seu nivel de tolerabilidade.

(d) O processo de gerenciamento dos riscos a seguranca operacional adotado pela UAP devera ser
composto pelas seguintes fases:

(1) identificacéo dos perigos;

(2) andlise das causas e consequéncias dos perigos;

(3) avaliagdo dos riscos associados as consequéncias dos perigos;
(4) proposicao das acOes de mitigacdo e controle dos riscos; e

(5) avaliacdo da eficiéncia das a¢Bes implementadas.

(e) Para a operacionalizagdo do processo de gerenciamento do risco a seguranga operacional a
UAP devera estabelecer meios capazes de registrar, tratar e monitorar dados e informagdes relativas
aos perigos e riscos, bem como gerar relatérios que permitam a avaliagéo da eficiéncia do referido
processo.

(1) Deverao ser registrados, tratados e monitorados:

(i) perigos e condigdes latentes identificados no ambiente operacional, de manutencéo e/ou
administrativo, além das respectivas medidas corretivas e preventivas para mitigagao e controle dos
riscos;

(i) relatos de seguranca operacional classificados como mandatdrios, voluntarios, andnimos
ou identificados; e

(iii) dados ou informagdes provenientes de outras fontes que sejam julgadas relevantes para
0 processo de gerenciamento de risco.
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(f) Elemento 2.1 — Processo de identificac&o de perigos.

(1) O 6rgdo ou ente publico devera desenvolver e manter processo de identificagdo de perigos
associados as operacoes aéreas.

(2) O processo de identificagdo de perigos devera ser baseado em uma combinagao de métodos
reativos e proativos (preventivos e preditivos) a partir de coleta de dados de seguranca operacional.

(3) O o6rgdo ou ente publico devera acompanhar a evolucdo de sua operagdo, de forma que
novos perigos sejam identificados.

(9) Elemento 2.2 — Processo de avaliagdo e controle de riscos.

(1) O 6rgdo ou ente publico devera desenvolver e manter um processo que assegure a analise,
a avaliaco e o controle dos riscos visando atingir o NADSO.

(2) O gerenciamento do risco é aplicavel tanto ao ambiente operacional da UAP quanto as
atividades administrativas e de manutengao do 6rgdo ou ente publico.

(3) Os riscos a seguranca operacional, avaliados para cada consequéncia proveniente dos
perigos identificados deverdo ser analisados em termos de probabilidade e severidade de ocorréncia,
e considerados de acordo com sua tolerabilidade.

(4) A UAP devera definir quem possui autoridade para tomar decisdes acerca da tolerabilidade
de riscos de seguranca operacional nos termos do paragrafo 90.131(c) deste Regulamento.

(5) A UAP devera suspender as operagdes sempre que, depois de adotadas todas as medidas
mitigadoras pertinentes, a tolerabilidade dos riscos permanega na condicdo inaceitavel dentro da
matriz de risco.

(h) A UAP deverd possuir, conforme aplicavel, programas especificos relacionados ao
gerenciamento de risco & segurancga operacional.

90.139 Componente 3 — garantia da seguranca operacional

(@ O componente da garantia da seguranca operacional do 6rgdo ou ente publico devera
estabelecer processos relacionados ao monitoramento para alcance dos objetivos da seguranga
operacional, bem como a manutencéo e melhoria continua do SGSO.

(b) Elemento 3.1 — Processo de monitoramento e medicdo do desempenho da seguranga
operacional.

(1) A UAP deverd monitorar e medir o desempenho de seguranca operacional para validar a
efetividade dos controles de risco.

(i) O monitoramento e a medicdo do desempenho da seguranca operacional deverdo apoiar
0 acompanhamento das metas e indicadores que compdem o NADSO no ambito de atuagdo do 6rgdo
ou ente publico.

(c) Elemento 3.2 — Processo de gerenciamento de mudancas.

(1) A UAP devera desenvolver e manter um processo de gerenciamento de mudangas com
objetivo de analisar previamente 0s impactos as mudancas que o Orgdo ou ente pretendam
implementar e recomendar medidas para a reducdo de impactos negativos para a manutengdo da
seguranga operacional que delas possam resultar.

(d) Elemento 3.3 — Processo de melhoria continua do SGSO.
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(1) A UAP devera monitorar e avaliar a efetividade dos processos do SGSO de modo a permitir
a melhoria continua do sistema.

90.141 Componente 4 — promogcdo da seguranca operacional
(a) Elemento 4.1 — Treinamento e qualificacao.

(1) A UAP devera promover a seguranca operacional por meio de agdes de treinamento que
visem a capacitacdo adequada e atualizada ao desenvolvimento das atribui¢Bes dos gestores da UAP,
agentes publicos e colaboradores do SGSO.

(2) O escopo das agdes de capacitagcdo de seguranca operacional deverad ser apropriado e
proporcional a participacéo de cada individuo dentro da UAP.

(b) Elemento 4.2 — Divulgagdo do SGSO e comunicag&o acerca da seguranga operacional.

(1) A UAP devera elaborar e manter um plano de comunicagdo e disseminagao sobre seguranca
operacional, que tenha como objetivo:

(i) o desenvolvimento e o aprimoramento da cultura de seguranga operacional;
(ii) a conscientizagdo das responsabilidades individuais em relagdo & seguranga operacional;

(iii) o estabelecimento de um ambiente favoravel a uma ampla troca de informac6es sobre
seguranca operacional;

(iv) a disseminagdo de boas préticas de seguranca operacional; e

(v) a divulgacdo de informacGes que visem facilitar a implementagdo e manutencéo do
SGSO do 6rgéo ou ente puablico.

90.143 Disposig¢des transitorias

(a) Os 6rgéos ou entes publicos devem cumprir as disposicoes desta subparte a partir do dia [DOU
+ 12 meses + 1 dia].
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SUBPARTE L
PROGRAMA DE TREINAMENTO - GERAL

90.151 Requisitos gerais
(a) Para os fins deste Regulamento:

(1) treinamento: processo de aprendizagem, composto por um conjunto de curriculos, para
aquisicdo sistematica de conceitos, conhecimentos, atitudes, proficiéncia, técnicas, regras e/ou
habilidades para o desempenho de uma fungéo na UAP;

(2) treinamento inicial: treinamento introdutério requerido para exercicio de funcéo a bordo
de aeronave na UAP;

(3) treinamento periddico: treinamento requerido ao profissional, com fins a atualizacdo e
manutencéo da qualificagdo para exercicio de funcdo na UAP;

(4) treinamento de elevacgdo de nivel: treinamento requerido ao piloto segundo em comando
para ascensdo a funcéo de piloto em comando, no mesmo modelo de aeronave da UAP;

(5) treinamento de transicdo entre modelos de aeronaves: treinamento requerido para
exercicio de uma mesma fung&o a bordo, em outro modelo de aeronave da UAP;

(6) treinamento de diferengas: treinamento complementar requerido ao piloto, para exercicio
da mesma fungdo a bordo, nas variantes de um mesmo modelo e fabricante de aeronave;

(7) treinamento de ambientacdo entre UAP: treinamento requerido ao tripulante para
exercicio da mesma funcéo a bordo em outra UAP;

(8) treinamento para gestor da UAP: treinamento requerido aos agentes publicos para
exercicio da fungdo de gestor da UAP;

(9) treinamento para operador aerotatico: treinamento requerido aos agentes publicos para
exercicio da fungio de operador aerotatico na UAP; e

(10) treinamento especial: treinamento requerido aos agentes publicos vinculados a UAP, para
exercicio de atribuigdes especificas do 6rgao ou ente publico (tiro embarcado, carga externa, guincho,
helocasting, NVIS, aeromédico, etc.).

(b) Cada 6rgéo ou ente pablico, por meio da referida UAP, devera:

(1) elaborar e implantar um programa de treinamento, segundo este Regulamento, para o
desempenho de funcbes na UAP e outras disposi¢des afins;

(2) obter aprovacéo inicial e final dos treinamentos que requerem a referida aprovacéo, nos
termos definidos por este Regulamento;

(3) prover os recursos humanos, materiais e financeiros adequados para a realizagdo dos
treinamentos previstos neste Regulamento; e

(4) dispor do nimero de instrutores adequado, segundo o programa de treinamento da UAP.

(c) O instrutor designado para ministrar os treinamentos estabelecidos neste Regulamento é o
responsavel por registrar, em formulério proprio, que o aluno alcancou a proficiéncia minima
requerida no programa de treinamento.

(1) O formuléario devidamente assinado pelo instrutor devera ser arquivado na pasta de registro
individual do aluno na UAP.
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(2) Caso a UAP opte por arquivamento digital, este procedimento devera certificar que o
instrutor seja o responsavel pelas informagdes lancadas.

(d) O programa de treinamento devera ser compativel com o relatério de avaliagdo operacional ou
com 0s OSD do modelo de aeronave publicada pela ANAC.

(1) Na auséncia de relatorio de avaliagdo operacional ou de OSD da ANAC, considera-se aquela
publicada por autoridade de aviag&o civil.

(2) Na auséncia de relatério de avaliagdo operacional ou de OSD publicada por autoridade de
aviagdo civil, deve-se cumprir com o programa de treinamento do fabricante da aeronave ou centro
de treinamento certificado por autoridade de aviag&o civil nacional ou internacional.

(3) Na auséncia dos dispositivos previstos nos paragrafos (d)(1) e (d)(2) desta secdo, a UAP
deverd seguir a ementa prevista nos Apéndices C ou D deste Regulamento, além dos demais
componentes curriculares do curriculo de solo e de exercicios préaticos estabelecidos na subparte M
deste Regulamento.

(e) A UAP deverd informar ao aluno, antes de cada treinamento, sobre os programas dos cursos e
demais componentes curriculares, sua duragdo, requisitos, recursos disponiveis e critérios de
avaliacdo.

(f) A UAP deve adotar metodologias de ensino e de avaliacdo que estimulem a iniciativa dos
alunos, bem como organizar os conteidos, as metodologias e as formas de avaliacdo de tal modo que
ao final do treinamento o aluno demonstre os conhecimentos e as habilidades psicomotoras
complexas requeridas ao exercicio da fungao.

(9) A UAP deverd expressar com clareza, dentro do programa de treinamento, o que é esperado
dos alunos em relacéo a sua aprendizagem.

(h) Os treinamentos estabelecidos neste Regulamento deverdo assegurar sua funcdo formativa
durante todo o processo de aprendizagem.

(i) E vedada & UAP a realizagdo de treinamentos para pilotos que nfo estejam incumbidos da
funcdo publica, exceto o previsto nas Se¢des 90.27 e/ou 90.153 deste Regulamento.

(i) A UAP devera manter os registros dos treinamentos de cada tripulante por um periodo de, no
minimo, 5 (cinco) anos.

(k) Os treinamentos requeridos com vistas a concessdo das licengas de PPA/H, PCA/H e PLA/H
devem cumprir com os requisitos estabelecidos em regulamentos préoprios e poderdo compor o
programa de treinamento da UAP.

(1) Os treinamentos previstos neste paragrafo poderdo ser realizados por aeronaves civis
publicas e registradas segundo a se¢éo 90.81 deste Regulamento.

90.153 Regras especiais

(a) Além das UAP, as seguintes entidades estdo aptas a realizar os treinamentos, exames tedricos
e praticos previstos neste Regulamento:

(1) CTAC certificados conforme 0 RBAC n° 142;
(2) CIAC certificados conforme 0 RBAC n° 141;

(3) o fabricante da aeronave, com programa de treinamento apresentado pela UAP e aprovado
pela ANAC;
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(4) a UAP internacional, com programa de treinamento apresentado pela UAP e aprovado pela
ANAC; ou

(5) as Forcas Armadas ou autoridade de investigacdo SIPAER, com programa de treinamento
apresentado pela UAP e aprovado pela ANAC.

(b) A UAP podera utilizar instrutores de solo e de voo, militares das Forcas Armadas, piloto em
comando com comprovada experiéncia e qualificados nos termos do RBAC n° 61 caso tenha
adquirido um novo modelo de aeronave ou inclua uma nova operagéo.

(1) O prazo que trata o pardgrafo (b) desta secdo ndo podera exceder 6 (seis) meses para
instrutores estrangeiros, contados a partir da data de inicio do referido treinamento.

(c) O componente curricular CRM ou SRM, previsto neste Regulamento, podera ser ministrado
pelas Forgas Armadas do Brasil ou por facilitador CRM.

(d) O componente curricular artigos perigosos, previsto neste Regulamento, podera ser ministrado
por entidade de ensino autorizada pela ANAC ou por profissional de notdria especializagdo.

(e) Para operacdo e/ou treinamento NVIS, a UAP poderé utilizar instrutores (civis ou militares das
Forcas Armadas) de solo e de voo, ou piloto em comando com comprovada experiéncia e qualificados
segundo este Regulamento.

(f) O instrutor de solo e em FSTD estdo dispensados que as suas habilitacbes e CMA estejam
validos.

90.155 Aprovacao inicial, final e revisdes

(a) Para obter aprovacao inicial e aprovacéo final de um programa de treinamento ou de uma
revisdo de um programa de treinamento aprovado, a UAP deve submeter 8 ANAC:

(1) um resumo do curriculo proposto ou revisado, provendo suficiente informagdo para uma
avaliacéo preliminar do programa ou da revisao proposta; e

(2) informagdes adicionais que a ANAC considere relevantes.

(b) Se o programa de treinamento ou a revisdo proposta atender a esta subparte, a ANAC
concedera, por escrito, uma aprovagdo inicial autorizando a UAP a conduzir o treinamento segundo
0 programa aprovado. Ap6s uma avaliacdo da eficiéncia do programa, a ANAC informara a UAP das
deficiéncias, se houver, que devem ser corrigidas.

(c) A ANAC concedera a aprovacdo final do programa ou revisdo proposta se o detentor de
certificado demonstrar que o treinamento, conduzido conforme o programa aprovado pelo paragrafo
(b) desta secdo, garante que cada pessoa que o completar satisfatoriamente estd adequadamente
treinada para desempenhar suas atribuicGes.

(d) Sempre que a ANAC considerar que, para manter a adequabilidade de um programa de
treinamento ja com aprovagdo final sdo necessérias revisdes no programa, a UAP deve, ap6s ser
notificada pela ANAC, fazer todas as modificages consideradas necessarias. Dentro do prazo de 30
dias apos receber a notificacdo da ANAC, a UAP pode submeter pedido de reconsideragéo e, nesse
caso, a entrada em vigor das modificaces ficard pendente de deciséo final da ANAC. Entretanto, se
a ANAC considerar que existe uma emergéncia requerendo acdo urgente no interesse da seguranca,
ela pode determinar uma revisdo com efetividade imediata.
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90.157 Curriculo
(a) A UAP devera manter atualizados os curriculos de treinamento previstos neste Regulamento.

(b) O programa de treinamento devera ser compativel com a fungdo exercida pelo agente publico
na UAP.

(c) Cada curriculo devera conter:
(1) as instrugdes de solo, de voo e exercicios praticos, conforme aplicavel,

(2) FSTD e/ou similares, em especial, FFS, PCATD, ATD, GFS, VIPT, SIT, “mockups”,
treinadores de sistemas e procedimentos, aeronaves, e/ou outros auxilios, conforme aplicavel;

(3) a descricdo das manobras e dos procedimentos normais, anormais e de emergéncia, que
serdo executados em cada fase da instru¢do de voo; e

(4) os critérios de avaliagdo de aprendizagem.

(d) A carga horéria de cada componente curricular deverd ser adequada a cada curriculo de
treinamento, observado o disposto no paragrafo 90.151(d) deste Regulamento.

(e) O curriculo de solo devera ser concluido antes do inicio do curriculo de voo ou de forma
concomitante (“learn and do”).

(f) O curriculo de voo devera ser concluido em até 6 (seis) meses, contados a partir da data de
inicio do curriculo de solo.

(9) Este Regulamento estabelece componentes curriculares minimos e que, portanto, deveréo
constar nos curriculos de treinamento da UAP.

(h) A UAP poderd incluir componentes curriculares complementares.

(i) A UAP devera realizar avaliagdo de aprendizagem ao final de cada curriculo de treinamento
previsto neste Regulamento.

(i) A UAP devera definir o nivel de atuacao desejavel do tripulante ao final do curriculo de voo.

(k) A avaliacdo de aprendizagem devera assumir carater educativo, viabilizando ao aluno a
condigdo de analisar seu percurso €, ao instrutor e a UAP, gerenciar riscos e identificar dificuldades.

90.159 Curriculo de solo na modalidade de EAD
(a) A ANAC podera autorizar a realizago do curriculo de solo na modalidade de EAD.

(b) Os componentes curriculares do curriculo de solo de EAD ndo poderdo conter uma carga
horéria inferior a definida na modalidade presencial.

(c) O curriculo de solo EAD dar-se-a por meio do cumprimento das atividades programadas e da
realizag&o de avaliacOes de aprendizagem presenciais.

(d) O curriculo de solo EAD néo devera ser uma mera transposi¢éo do curso presencial, pois o
EAD possui caracteristicas, linguagem e formato proprios, exigindo administragdo, estrutura, légica,
acompanhamento, avaliacdo, recursos técnicos, tecnoldgicos e pedagdgicos condizentes com este
formato.

(e) Os contetidos, as metodologias e as formas de avaliagdo deverdo ser organizados de tal modo
que ao final do curriculo de solo o aluno demonstre dominio dos conhecimentos requeridos no
programa de treinamento.
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90.161 Programas de treinamento em FSTD
(a) Para efeitos deste Regulamento, sdo FSTD os FTD, FFS e ATD (AATD, BATD e 0s PCATD).

(b) Os FSTD, previstos no paragrafo (a) desta se¢éo e incluidos nos programas de treinamento da
UAP, deverao estar qualificados pela ANAC.

(1) A ANAC podera autorizar a utilizagdo de FSTD pertencente ao fabricante de aeronave,
centros de treinamento ou empresa aérea estrangeira, desde que o treinamento da aeronave esteja
aprovado pela autoridade de aviagdo civil do pais certificador do FSTD.

(c) Os FSTD podem ser utilizados por mais de um 6rgdo ou ente publico, desde que assim
aprovado pela ANAC e previsto no programa de treinamento da UAP.

(d) O uso do FSTD previsto no paragrafo (a) desta segdo devera ser compativel com o relatério de
avaliacdo operacional ou com os OSD do modelo de aeronave publicada pela ANAC.

(1) Na auséncia do relatdrio de avaliagéo operacional ou de OSD da ANAC, considera-se aquela
publicada por autoridade de aviag&o civil.

(2) Na auséncia do relatorio de avaliagdo operacional ou de OSD publicada por autoridade de
aviacdo civil, deve-se cumprir com o programa de treinamento do fabricante da aeronave ou centro
de treinamento certificado por autoridade de aviag&o civil nacional ou internacional.

(e) A utilizagdo de FSTD estabelecida no paragrafo (a) desta se¢do sera compulsoria se:

(1) o relatério de avaliagdo operacional, os OSD, o fabricante ou o centro de treinamento
certificado por autoridade de aviagao civil, segundo o paragrafo (d) desta secdo, estabeleca o uso do
FSTD como Unica ferramenta de treinamento para o referido modelo da aeronave; ou

(2) no decorrer da fase de aprovacdo final do programa de treinamento da UAP for constatado
risco inaceitavel a execugdo de alguma manobra e esteja devidamente justificado em processo
administrativo.

(f) O treinamento realizado em FSTD publicado como Unica ferramenta de simulagéo, segundo o
paragrafo (e)(1) desta secéo, devera ser realizado, no minimo, a cada 12 (doze) meses, observado o0s
demais prazos de tolerancia estabelecidos na secdo 90.179 deste Regulamento.

(9) Caso constatado risco inaceitavel a execucao de alguma manobra durante a fase de aprovacao
final do programa de treinamento, nos termos do paragrafo (€)(2) desta secdo, a utilizagdo de FSTD
deverd atender aos seguintes critérios:

(1) o primeiro treinamento no modelo da aeronave devera ser realizado em FSTD ou de forma
concomitante com o treinamento na propria aeronave;

(2) o treinamento periédico devera ser realizado, no minimo, a cada 12 (doze) meses em FSTD,
ou a critério da UAP, com alternancia entre o treinamento realizado em FSTD e o treinamento
realizado na prdpria aeronave, observado os demais prazos de tolerancia estabelecidos na secdo
90.179 deste Regulamento; e

(3) a UAP devera estabelecer, no programa de treinamento, quais serdo as manobras que
deverdo ser realizadas em aeronave e quais deverdo ser realizadas nos FSTD. As manobras descritas
no paragrafo (e)(2) deverao ser conduzidas, compulsoriamente, somente em FSTD.

(h) O treinamento realizado em FSTD requer exame de proficiéncia da ANAC neste mesmo
equipamento.
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(i) Para o treinamento realizado em FFS nivel A, B, FTD, ATD e PCATD sera requerida instrugdo
de voo adicional na aeronave.
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SUBPARTE M
TREINAMENTO PARA PILOTOS

TREINAMENTO INICIAL

90.171 Treinamento inicial: requisitos gerais
(a) O treinamento inicial serd composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo a se¢éo 90.173 deste Regulamento;
(2) curriculo de voo, segundo a se¢do 90.175 deste Regulamento;

(3) curriculo de exercicio pratico de emergéncias gerais, segundo a se¢do 90.177 deste
Regulamento; e

(4) exame de proficiéncia técnica da ANAC, segundo a se¢do 90.203 deste Regulamento.

90.173 Treinamento inicial: curriculo de solo

(a) O curriculo de solo do treinamento inicial deve ser constituido pelos seguintes componentes
curriculares:

(1) doutrinamento bésico da UAP, segundo o paréagrafo (b) desta secéo;

(2) conhecimento tetrico da aeronave (ground school), segundo o parégrafo (c) desta se¢ao;
(3) conhecimentos gerais, segundo o paragrafo (d) desta secao;

(4) CRM ou SRM, conforme aplicavel e segundo o paragrafo (e) desta secdo;

(5) os SOP da UAP, segundo o paragrafo (f) desta se¢éo; e

(6) conhecimento para operacOes aéreas acima do FL250 ou com velocidades superiores ao
numero de Mach 0.75, se aplicavel, segundo o paragrafo (g) desta seg&o.

(b) O componente curricular doutrinamento béasico da UAP devera conter:
(1) as atribuicBes e responsabilidades do piloto;
(2) o previsto no MOP da UAP;
(3) o uso da MEL, se aplicavel;
(4) os procedimentos da UAP para liberacéo e localizagdo de voos;
(5) os procedimentos para transporte aéreo de artigos perigosos;
(6) os procedimentos para identificagdo de perigos e gerenciamento de risco;
(7) o uso de EPI; e
(8) os procedimentos para exercicio das atribuicGes especificas do 6rgdo ou ente publico.

(c) O componente curricular de conhecimento tedrico da aeronave (ground school) devera conter,
no minimo:

(1) o contelido e carga horéria estabelecidas no relatorio de avaliagdo operacional, nos OSD,
pelo fabricante ou equivalentes, nos termos do paragrafo 90.151(d) e subparte L deste Regulamento.
Na auséncia do previsto no caput deste paragrafo, a UAP deveréa:
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(i) observar a ementa descrita no Apéndice C ou D deste Regulamento, conforme aplicavel;

(ii) definir a carga horaria minima para cada componente curricular, observado o ambiente
operacional da UAP e o nivel de tolerabilidade do risco a seguranca operacional.

(d) O componente curricular de conhecimentos gerais devera conter:
(1) os procedimentos para se evitar e para realizar recuperagdo de 1IMC;
(2) o estudo das ocorréncias aeronduticas pertinentes as operacfes da UAP;

(3) as notas de seguranca, revisdes temporarias dos manuais ou correspondente, expedidos pelo
fabricante da aeronave, autoridade de aviagdo civil ou 6rgdo de investigagdo de ocorréncias
aeronauticas;

(4) os procedimentos para recuperagdo de atitudes anormais e para evitar a perda de controle
em voo;

(5) as condicOes climaticas e caracteristicas geograficas da area de atuacéo da UAP;

(6) os conceitos tedricos de emergéncias gerais para realizacdo do exercicio pratico requerido
na se¢do 90.177 deste Regulamento;

(7) os procedimentos para operagdo em tempestades, ar turbulento, gelo, granizo, nevoeiro,
poeira, fumaca, vento forte, maresia, windshear, e outras condi¢cdes meteoroldgicas de risco,
conforme aplicavel;

(8) os critérios para sobrevoos em presidios e penitenciarias, conforme aplicavel;

(9) os critérios para sobrevoo em aéreas de preservacdo ambiental, unidades de conservagéo ou
similares, bem como os procedimentos para atenuacao de ruidos;

(10) os critérios especiais estabelecidos pelo érgao de controle de trafego aéreo e fraseologia;

(11) os regulamentos de aviagdo civil, normas do Departamento do Controle do Espago Aéreo
(DECEA) e acordos operacionais, conforme aplicéavel;

(12) a navegacdo e o uso de facilidades para auxilio & navegagao, incluindo procedimentos de
aproximagao por instrumentos, conforme aplicavel;

(13) as instrucdes de solo para operagdes RVSM ou PBN, conforme aplicével;

(14) os principios basicos da automacéo (conceito, uso, confiabilidade, nivel de automagcéo,
gerenciamento da automacéo, fatores operacionais e humanos que afetam o uso correto da automagéo,
etc.), conforme aplicavel;

(15) o conceito e/ou os procedimentos de prevencao para, conforme aplicavel:
(i) ressonancia solo;
(ii) colisdo com fio;
(iii) LTE;
(iv) rolamento dindmico e estatico;
(v) recuperacdo de atitudes anormais;
(vi) mast bumping e low G;
(vii) vortex ring;
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(viii) runway excursion e incursion;
(ix) deep stall;
(16) os procedimentos para aproximacao estabilizada; e
(17) outras condiges especiais julgadas pertinentes pela UAP.
(e) O componente curricular CRM ou SRM devera conter:

(1) o treinamento em ambiente ndo operacional (sala de aula e/ou computer-based) e no
ambiente operacional da UAP (FSTD e/ou aeronave);

(2) os SOP;
(3) os conceitos basicos do CRM:

(i) fatores humanos na aviacéo;

(i) principios e objetivos do CRM;

(iii) desempenho humano e limitagoes;

(iv) gerenciamento de ameagas e erros; e

(v) identificacdo de perigos e gerenciamento do risco;
(4) os fatores relacionados a cada membro da tripulagéo:

(i) consciéncia da personalidade, erro humano, confiabilidade, atitudes, comportamentos,
autoavaliacéo e autocritica;

(if) gerenciamento do estresse;
(iii) o controle e os efeitos da fadiga;
(iv) assertividade, consciéncia situacional, aquisicao e processamento da informacéo; e
(v) as atribuicdes do piloto voando e do piloto monitorando;
(5) os fatores relacionados a tripulacéo:
(i) filosofia e uso da automagéo;
(ii) monitoramento e intervencdo; e
(iii) gerenciamento do tempo em situages de emergéncias;
(6) os fatores relacionados a todo o pessoal envolvido na operagao:
(i) aquisicdo e processamento de informacao;
(i) consciéncia situacional compartilhada;
(iii) procedimentos de gerenciamento da carga de trabalho;

(iv) procedimentos de comunicacdo e coordenacdo com todo o pessoal envolvido na
operacdo (dentro e fora da cabine da aeronave);

(v) acBes de lideranga, cooperacéo, sinergia, delegacdo e tomada de deciséo;
(vi) desenvolvimento da resiliéncia;
(vii) efeito surpresa e gerenciamento de crise;

(viii) diferencas culturais; e
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(ix) cendrios onde a vigilancia devera ser intensificada;
(7) os fatores relacionados a UAP:
(i) cultura de seguranca, fatores organizacionais e relacionados ao tipo de operagédo da UAP;
(if) comunicag&o e coordenacéo efetiva com o pessoal operacional e de TASA,; e
(iii) estudos de caso;
(8) a avaliagdo de habilidades ndo técnicas (non-technical skills); e
(9) LOFT ou SPOT, incluindo prevencéo de CFIT e LOC, conforme aplicavel.
(f) O componente curricular de SOP da UAP devera conter a rotina operacional padronizada:
(1) de solo e de voo da UAP;
(2) para condi¢Bes normais, anormais e de emergéncias;
(3) com os deveres e atribui¢des para cada fungdo desempenhada a bordo; e
(4) para cada modelo de aeronave.

(9) O componente curricular de conhecimento para operagdes aéreas acima do FL250 ou com
velocidades superiores ao nimero mach 0.75, devera conter:

(1) as caracteristicas do voo em grandes altitudes;
(2) as condigBes meteoroldgicas:
(i) atmosfera;
(ii) expansdo dos gases;
(iii) ventos e windshear;
(iv) turbuléncia de ar claro (clear air turbulence);
(v) nuvens e tempestades; e
(vi) formacéo de gelo;
(3) 0 planejamento de voo e navegagao:
(i) planejamento, cartas de navegacdo e meteoroldgicas; e
(ii) auxilios a navegagéo;
(4) as caracteristicas fisiolégicas:
(i) respiragdo;
(ii) problemas respiratorios;
(iii) hipdxia;
(iv) duracéo da consciéncia, em altitude, sem oxigénio suplementar;
(v) formagdo de bolhas gasosas no sangue;
(vi) os incidentes de descompresséao e o fendbmeno fisico; e
(vii) cAmara hipobarica, conforme aplicével,
(5) os sistemas e componentes da aeronave:
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(i) equipamento e sistema de oxigénio;
(i) sistema de pressurizagéo;
(iii) componente de grandes altitudes; e
(iv) turbochargers;
(6) os fatores de desempenho e aerodinamico:
(i) densidade do ar; e
(i) TAS; e
(7) as emergéncias:
(i) descompresséo;
(ii) falha ou mal funcionamento do turbocharger;
(iii) formag&o de bolhas de vapor nas linhas de combustivel — “vapor lock”;
(iv) fogo em voo; e
(v) voo dentro de tempestades ou turbuléncia severas.

(h) Ao final das instrugdes teoricas do curriculo de solo inicial, o piloto devera realizar avaliagdo
de aprendizagem em até 2 (dois) meses, contados da conclusdo do referido curriculo.

90.175 Treinamento inicial: curriculo de voo

(@) O curriculo de voo do treinamento inicial serd composto por instrugdes de voo, no modelo de
aeronave, na funcéo de piloto em comando ou piloto segundo em comando, segundo a subparte L
deste Regulamento e em observancia aos SOP da UAP.

(b) O curriculo de voo do treinamento inicial devera conter, no minimo, o contetido e a carga
horaria estabelecidas no relatorio de avaliagéo operacional, nos OSD, pelo fabricante ou equivalentes,
nos termos do paragrafo (c) da se¢do 90.151(d) deste Regulamento.

(1) Na auséncia do previsto neste paragrafo, a UAP devera observar a ementa curricular
estabelecida nos Apéndices C e D deste Regulamento, e definir a carga horaria minima para cada
licAo/missdo da instrucéo, observado o ambiente operacional da UAP e o nivel de tolerabilidade do
risco a seguranca operacional.

(c) Conforme atribui¢do do 6rgdo ou ente publico, regramento especifico, frota, modelo de
aeronaves, area geogréfica de atuacdo, critérios operacionais e de seguranca a UAP podera estabelecer
curriculos de voo complementares para preservagdo do desempenho da seguranca operacional.

(d) Ao final do treinamento inicial, o piloto devera ter alcangado o nivel de atuacéo atribuido para
cada manobra e na referida funcéo, antes da realizagdo do exame de proficiéncia requerido pela
ANAC.

90.177 Treinamento inicial: curriculo de exercicio pratico em emergéncias gerais

(@) O curriculo de exercicio pratico em emergéncias gerais sera constituido pelas instrucdes
simuladas de:

(1) procedimentos para recuperagéo de IIMC;
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(2) evacuagdo de emergéncia;

(3) extingdo de fogo e controle de fumaca;

(4) operagdo e uso das saidas de emergéncia;

(5) abertura e uso das escorregadeiras de evacuagdo, conforme aplicavel;

(6) pouso e evacuacéo de emergéncia na &gua em UTEPAS, conforme aplicéavel;

(7) sobrevivéncia na selva, mar, etc., conforme aplicavel,

(8) uso dos botes salva-vidas da aeronave e de cordas de salvamento, conforme aplicavel;
(9) uso dos coletes salva-vidas e outros equipamentos de flutuacéo, conforme aplicavel;
(10) uso do oxigénio para tripulantes e passageiros, conforme aplicavel;

(11) situagdes apresentadas na se¢do de emergéncias do AFM ou AOM, conforme aplicéavel; e
(12) outras condic0es, a critério da UAP.

TREINAMENTO PERIODICO - PILOTOS

90.179 Treinamento periddico: requisitos gerais
(a) O treinamento periddico serd composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo a se¢do 90.181 deste Regulamento;
(2) curriculo de voo, segundo a se¢do 90.183 deste Regulamento; e
(3) exame de proficiéncia técnica da ANAC, segundo a se¢do 90.203 deste Regulamento.

(b) O curriculo de solo do treinamento periddico, previsto na se¢do 90.181 deste Regulamento,
devera ser realizado a cada:

(1) 12 (doze) meses, para 0s componentes curriculares conhecimento tedrico da aeronave
(ground school) e SOP, previstos nos paragrafos 90.181(a)(1) e (a)(4) deste Regulamento,
respectivamente;

(2) 36 (trinta e seis) meses para 0s demais componentes curriculares previstos na se¢do 90.181
deste Regulamento.

(c) O curriculo de voo do treinamento periddico, previsto na se¢do 90.183 deste Regulamento,
deverd ser realizado a cada 12 (doze) meses, contados do Gltimo voo de treinamento.

(d) Os prazos previstos no paragrafo (b) desta se¢do serdo contados a partir da data de inicio do
mesmo componente curricular antecedente.

(e) A ANAC podera prorrogar os prazos dos paragrafos (b) e (c) desta secéo por até 8 (oito) meses,
desde que devidamente justificado. Vencido esse prazo, o piloto deverd realizar todo o treinamento
inicial, previsto na se¢do 90.171 deste Regulamento.

90.181 Treinamento periddico: curriculo de solo

(@) O curriculo de solo do treinamento periddico sera constituido pelos seguintes componentes
curriculares:
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(1) conhecimento tedrico da aeronave (ground school), segundo os paragrafos 90.151(d) e
90.157(c) deste Regulamento;

(2) conhecimentos gerais, segundo a se¢do 90.157 e o paragrafo 90.173(d) deste Regulamento;
(3) CRM ou SRM, segundo a se¢do 90.157 e o paragrafo 90.173(e) deste Regulamento;
(4) os SOP da UAP, segundo a se¢do 90.157 e o paragrafo 90.173(f) deste Regulamento; e

(5) o componente curricular conhecimento para operagfes aéreas acima do FL250 ou com
velocidades superiores ao nimero mach 0.75, segundo a se¢do 90.157 e o paragrafo 90.173(g) deste
Regulamento, se aplicével.

(b) Ao final das instrugBes tedricas do curriculo de solo periédico, o piloto devera realizar
avaliagdo de aprendizagem em até 2 (dois) meses, contados da concluséo do referido curriculo.

90.183 Treinamento periddico: curriculo de voo

(a) O curriculo de voo do treinamento periddico serd composto por instrugdes de voo, ho modelo
de aeronave, na fungdo de piloto em comando ou piloto segundo em comando, segundo a subparte L
deste Regulamento e em observancia aos SOP da UAP.

(b) O curriculo de voo do treinamento periddico devera conter, no minimo, o contetdo e a carga
horéria estabelecidas no relatdrio de avaliagdo operacional, nos OSD, pelo fabricante ou equivalentes,
nos termos do paragrafo 90.151(d) deste Regulamento.

(1) Na auséncia do previsto no caput deste paragrafo, a UAP devera observar a ementa
curricular estabelecida nos Apéndices C e D deste Regulamento e definir a carga horaria minima para
cada ligdo/missdo de instrucdo, observado o ambiente operacional da UAP e o nivel de tolerabilidade
do risco a seguranga operacional.

(c) Conforme atribuigdo do 6rgdo ou ente publico, regramento especifico, frota, modelo de
aeronaves, area geografica de atuagdo, critérios operacionais e de seguranca, a UAP poderéa
estabelecer curriculos de voo complementares para preservacdo do desempenho da seguranca
operacional.

(d) Ao final do treinamento periddico, o piloto devera ter alcangado o nivel de atuacéo atribuido
para cada manobra e na referida fungéo, antes da realizacéo do exame de proficiéncia requerido pela
ANAC.

TREINAMENTO DE ELEVACAO DE NIVEL - PILOTOS

90.185 Treinamento de elevacao de nivel: requisitos gerais

(a) O treinamento de elevagdo de nivel, na fungdo de piloto em comando serd composto pelas
seguintes etapas:

(1) curriculo de Solo, segundo a se¢do 90.187 deste Regulamento;
(2) curriculo de Voo, segundo a se¢do 90.189 deste Regulamento; e
(3) exame de proficiéncia técnica da ANAC, segundo a se¢do 90.203 deste Regulamento.

(b) Este treinamento sé podera ser realizado se algum dos treinamentos previstos nas se¢des
90.171, 90.179 ou 90.191 deste Regulamento estiver dentro do prazo de validade.
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90.187 Treinamento de elevacao de nivel: curriculo de solo

(@) O curriculo de solo do treinamento de elevagdo de nivel serd constituido dos componentes
curriculares:

(1) conhecimento tetrico da aeronave (ground school), segundo os paragrafos 90.151(d) e
90.157(c) deste Regulamento;

(2) CRM ou SRM, segundo a se¢do 90.157 e o paragrafo 90.173(e) deste Regulamento; e
(3) os SOP da UAP, segundo a se¢do 90.157 e o paragrafo 90.173(f) deste Regulamento.

(b) Ao final das instrugdes tedricas do curriculo de solo do treinamento de elevagéo de nivel, o
piloto deverd realizar avaliacdo de aprendizagem em até 2 (dois) meses, contados da concluséo do
referido curriculo.

90.189 Treinamento de elevacao de nivel: curriculo de voo

(a) O curriculo de voo do treinamento de elevagdo de nivel sera composto por instrugdes de voo,
no modelo de aeronave, na fungéo de piloto em comando, segundo a subparte L deste Regulamento
e em observancia aos SOP da UAP.

(b) O curriculo de voo do treinamento de elevacéo de nivel devera conter, no minimo, o contetdo
e a carga horaria estabelecidas no relatério de avaliagdo operacional, nos OSD, pelo fabricante ou
equivalentes, nos termos do paragrafo 90.151(d) deste Regulamento.

(1) Na auséncia do previsto no caput deste paragrafo, a UAP devera observar a ementa
curricular estabelecida nos Apéndices C e D deste Regulamento e definir a carga horaria minima para
cada ligdo/misséo da instrucdo, observado o ambiente operacional da UAP e o nivel de tolerabilidade
do risco a seguranca operacional.

(c) Conforme atribuigdo do 6rgdo ou ente publico, regramento especifico, frota, modelo de
aeronaves, area geografica de atuacao, critérios operacionais e de seguranga a UAP podera estabelecer
curriculos de voo complementares para preservagdo do desempenho da seguranga operacional.

(d) Ao final do treinamento de elevagdo de nivel, o piloto devera ter alcangado o nivel atribuido
para cada manobra e na referida fungéo, antes da realizagdo do exame de proficiéncia requerido pela
ANAC.

TREINAMENTO DE TRANSICAO ENTRE MODELOS DE AERONAVES - PILOTOS

90.191 Treinamento de transigdo entre modelos: requisitos gerais
(a) O treinamento de transigdo, na mesma fungdo a bordo, sera composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo a se¢do 90.193 deste Regulamento;
(2) curriculo de voo, segundo a se¢do 90.195 deste Regulamento; e
(3) exame de proficiéncia técnica da ANAC, segundo a segdo 90.203 deste Regulamento.

(b) Este treinamento s6 podera ser realizado se algum dos treinamentos previstos nas se¢des
90.171, 90.179 ou 90.191 deste Regulamento estiver dentro do referido prazo de validade.
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90.193 Treinamento de transigéo entre modelos: curriculo de solo

(@ O curriculo de solo do treinamento de transicdo sera constituido pelos componentes
curriculares:

(1) conhecimento tetrico da aeronave (ground school), segundo os paragrafos 90.151(d) e
90.157(c) deste Regulamento; e

(2) os SOP da UAP, segundo a se¢do 90.157 e o paragrafo 90.173(f) deste Regulamento.

(b) Ao final das instrucdes tedricas do curriculo de solo do treinamento de transi¢do, o piloto
devera realizar avaliagdo de aprendizagem em até 2 (dois) meses, contados da concluséo do referido
curriculo.

90.195 Treinamento de transigédo entre modelos: curriculo de voo

(a) O curriculo de voo do treinamento de transi¢éo serd composto por instru¢des de voo, na mesma
fungdo a bordo, segundo a subparte L deste Regulamento e em observancia aos SOP da UAP.

(b) O curriculo de voo do treinamento de transi¢do devera conter, no minimo, o contetido e a carga
horaria estabelecidas no relatorio de avaliacdo operacional, nos OSD, pelo fabricante ou equivalentes,
nos termos do paragrafo 90.151(d) deste Regulamento.

(1) Na auséncia do previsto no caput deste paragrafo, a UAP devera observar a ementa
curricular estabelecida nos Apéndices C e D deste Regulamento e definir a carga horaria minima para
cada ligdo/missao da instrucéo, observado o ambiente operacional da UAP e o nivel de tolerabilidade
do risco a seguranga operacional.

(c) Conforme atribui¢do do 6rgdo ou ente publico, regramento especifico, frota, modelo de
aeronaves, area geografica de atuacao, critérios operacionais e de seguranga a UAP poderd estabelecer
curriculos de voo complementares para preservacéo do desempenho da seguranga operacional.

(d) Ao final do treinamento de transi¢do, o piloto deverd ter alcangado o nivel de atuagdo atribuido
para cada manobra e na referida fungéo, antes da realizagdo do exame de proficiéncia requerido pela
ANAC.

TREINAMENTO DE DIFERENCAS - PILOTOS

90.197 Treinamento de diferencas: requisitos gerais

(a) O curriculo de solo e/ou de voo do treinamento de diferengas devera conter, no minimo, o
contetido e a carga horaria estabelecidas pelo relatdrio de avaliagdo operacional, pelos OSD, pelo
fabricante ou equivalentes, nos termos do paragrafo 90.151(d) deste Regulamento.

(b) As instruges estabelecidas para o treinamento de diferencas poderdo ser realizadas
concomitantemente com os curriculos dos treinamentos inicial, periédico, elevagdo de nivel e/ou de
transicdo, previstos nas se¢des 90.171, 90.179, 90.185 e 90.191 deste Regulamento, respectivamente.

TREINAMENTO DE AMBIENTACAO ENTRE UNIDADES AEREAS PUBLICAS — UAP
(PILOTOS)
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90.199 Treinamento de ambientacdo entre UAP: requisitos gerais

(a) O treinamento de ambientacdo serd composto por instru¢des de solo e/ou voo para exercicio
de atribuicoes especificas do 6rgdo ou ente publico, a critério da nova UAP.

(b) As referidas instrucoes terdo por base o comparativo entre os componentes curriculares dos
programas de treinamento das UAP envolvidas.

(c) Este treinamento deverd ser iniciado no prazo maximo de 18 (dezoito) meses, contados a partir
da data de inicio do curriculo de solo dos treinamentos inicial, periddico, elevagdo de nivel ou
transic&o, previstos nas se¢des 90.171, 90.179, 90.185 e 90.191 deste Regulamento, respectivamente.

(1) A ANAC podera prorrogar o prazo por até 3 (trés) meses, desde que devidamente
justificado. Vencido esse prazo, o piloto devera realizar o treinamento inicial da nova UAP, previsto
na secdo 90.171 deste Regulamento.

(d) O treinamento de ambientacdo ao piloto ndo estara sujeito as aprovagdes e procedimentos
previstos na se¢do 90.155 deste Regulamento, no entanto, devem ser aprovados pelo gestor da UAP.

EXPERIENCIA OPERACIONAL SOB SUPERVISAO PARA PILOTO EM COMANDO

90.201 Experiéncia operacional sob superviséo para piloto em comando

(@) A experiéncia operacional consiste em voos, no cumprimento das missdes do 6rgdo ou ente
publico, nos quais o piloto estard sob supervisdo de um instrutor de voo da UAP, com vistas a
consolidacéao das habilidades e conhecimentos para o exercicio da fungdo de piloto em comando na
UAP.

(b) A UAP devera definir os componentes curriculares e a carga horaria minima de experiéncia
operacional para cada modelo de aeronave e ambiente operacional especifico do 6rgdo ou ente
publico, observado o nivel de tolerabilidade do risco a seguranca operacional.

(c) Apos a concluséo da experiéncia operacional, o piloto sob supervisdo devera ser submetido a
avaliacdo da UAP, que ird deliberar sobre a proficiéncia requerida para o exercicio da fungéo de piloto
em comando nas operagoes aéreas da UAP.

(d) A experiéncia operacional deveré ser realizada ap6s a realizacéo do:
(1) treinamento inicial, segundo a se¢do 90.171 deste Regulamento;
(2) treinamento de elevacao de nivel, segundo a sec¢do 90.185 deste Regulamento; ou
(3) treinamento de transi¢do, segundo a se¢do 90.191 deste Regulamento.

(e) Caso a UAP realize operacbes aéreas sob IFR, RVSM, PBN ou NVIS, a experiéncia
operacional devera incluir voos nas referidas condigoes.

(f) A experiéncia operacional sob supervisdo para exercicio da fungdo de piloto em comando da
UAP, prevista nesta se¢do, ndo estara sujeito as aprovacfes da ANAC, no entanto, devem ser
aprovados pelo gestor da UAP.

EXAME DE PROFICIENCIA DA ANAC
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90.203 Exames de proficiéncia da ANAC

(a) O exame de proficiéncia da ANAC é a avaliagdo tedrica e préatica para verificacdo dos
conhecimentos tedricos e das habilidades psicomotoras complexas inerentes a atuagdo de um piloto
ou comissario de voo.

(b) O exame de proficiéncia da ANAC deveré ser conduzido:
(1) por servidor designado ou examinador credenciado pela ANAC;
(2) por funcéo a bordo;
(3) em cada modelo de aeronave;
(4) ap6s a conclusdo dos treinamentos previstos neste Regulamento; e
(5) em conformidade com a regulamentacéo especifica da ANAC.

(c) Os examinadores credenciados pela ANAC, segundo o paragrafo (b) desta secdo, poderdo
realizar os exames de proficiéncia de pilotos ou comissarios de voo de outras UAP, nos termos do
seu credenciamento.

(d) Os treinamentos previstos neste Regulamento, conduzidos em FSTD, segundo a se¢do 90.161
deste Regulamento, requerem exame de proficiéncia no proprio equipamento de simulagao.

90.205 Disposicdes transitorias

(a) Os 6rgéos ou entes publicos terdo até o dia [DOU + 18 meses] para cumprir com as disposi¢des
desta subparte.

(b) Os pilotos em comando e pilotos segundo em comando das UAP que concluiram os
treinamentos até a data de publicacdo deste Regulamento e em consonancia com a subparte K do
RBHA 91, terdo prazo maximo de 24 (vinte e quatro) meses, contados a partir da data de inicio do
curriculo de solo dos treinamentos inicial, periddico, elevacéo de nivel ou transi¢do para realizar o
treinamento periddico previsto na secdo 90.179 deste Regulamento. Vencido esse prazo, o piloto
devera realizar o treinamento inicial, previsto na se¢do 90.171 deste Regulamento.
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SUBPARTE N i
TREINAMENTO PARA OPERADOR AEROTATICO

90.211 Requisitos gerais

(a) O programa de treinamento para operador aerotatico, previsto nesta se¢do, ndo estara sujeito
as aprovacoes da ANAC, no entanto, devem ser aprovados pelo gestor da UAP.

(b) Para exercer a mesma funcdo em outra UAP, o operador aerotatico devera realizar o
treinamento de ambientacéo, a critério da nova UAP.

(1) O treinamento de ambientacéo para operador aerotatico terd por base o comparativo entre
0s componentes curriculares dos programas de treinamento das UAP envolvidas.

(c) O treinamento para operador aerotatico deve ser concluido em até 6 (seis) meses, contados a
partir da data de inicio do curriculo de solo.

(d) O treinamento inicial para operadores aerotaticos serd composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo o paragrafo (e) desta se¢éo;
(2) curriculo de exercicio pratico, segundo o paragrafo (f) desta se¢do; e
(3) avaliagdo teorica e/ou pratica da UAP, segundo esta subparte.
(e) O curriculo de solo do treinamento inicial seré constituido dos componentes curriculares:
(1) fisiologia de voo;
(2) atribuigdes e responsabilidades do operador aerotatico;
(3) legislagao e/ou regulamentagdo aplicavel a funcéo, incluido este Regulamento;
(4) 0 MOP da UAP;
(5) SGSO, incluindo gerenciamento do risco e identificacdo dos perigos;
(6) os SOP da UAP;
(7) procedimentos para cabine estéril (sterile cockpit procedures);
(8) uso apropriado do checklist;
(9) cenarios onde a vigilancia deve ser intensificada;
(10) CRM;
(11) procedimentos para transporte aéreo de artigos perigosos;
(12) procedimento para transporte, porte e uso de armas e muni¢des embarcadas, se aplicavel;
(13) uso de EPI;

(14) cuidados especiais para embarque e desembarque de passageiros, enfermos, objetos,
animais, presos, etc., conforme aplicével;

(15) procedimentos para uso dos cintos de seguranca e outros acessorios de amarragao;
(16) estudo das ocorréncias aeronauticas pertinentes as operagdes da UAP;

(17) caracteristicas e particularidades de cada modelo de aeronave utilizado pela UAP;
(18) conceitos basicos de desempenho da aeronave, incluindo peso e balanceamento;
(19) critérios de seguranca dentro e ao redor da aeronave;
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(20) procedimentos de pré-voo das aeronaves;

(21) procedimentos para reabastecimento da aeronave;
(22) procedimentos para uso de EPU;

(23) procedimentos para guarda e seguranca da aeronave;

(24) procedimentos para seguranga da aeronave durante o procedimento de acionamento do
motor;

(25) procedimentos e cuidados especiais para pouso em &rea restrita e ndo cadastrada pela
ANAC;

(26) procedimento para transporte, porte e uso de armas e muni¢des embarcadas, se aplicavel;

(27) uso de equipamentos operacionais embarcados, tais como equipamentos taticos e de
resgate, conforme aplicavel,

(28) riscos associados a objetos soltos na cabine;

(29) procedimentos para evitar colisdo com fio;

(30) procedimentos de emergéncia, incluso fogo;

(31) procedimentos para comunicacdo em condi¢fes de emergéncia;

(32) evacuagao de emergéncia;

(33) localizagéo e uso dos equipamentos de emergéncia/sobrevivéncia das aeronaves;

(34) procedimentos para corte dos motores da aeronave, caso ocorra incapacitagao do piloto em
comando e do piloto segundo em comando;

(35) procedimentos para uso do ELT, caso ocorra incapacitagao do piloto em comando e do
piloto segundo em comando;

(36) procedimentos para evitar 0 FOD;

(37) caracteristicas geograficas e meteorologia;

(38) nogdes basicas de navegagdo aérea;

(39) sobrevivéncia na selva e/ou mar, conforme aplicavel;

(40) uso de colete salva-vidas e outros equipamentos, conforme aplicavel;

(41) o treinamento em NVIS previsto na se¢do 90.405 deste Regulamento, se aplicavel;

(42) taticas especificas da operacéo, tais como: rapel, guincho, tiro embarcado, McGuire, puga,
fast rope, resgate, etc., conforme aplicével;

(43) briefing ao passageiro; e
(44) outras condicdes, a critério da UAP.
(f) O curriculo de exercicio pratico sera constituido por instrucfes simuladas de:
(1) evacuagdo de emergéncia;
(2) extingdo de fogo e controle de fumaga;
(3) operacdo e uso das saidas de emergéncia;
(4) procedimentos para pouso em area restrita, conforme aplicavel;
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(5) abertura e uso das escorregadeiras de evacuagdo, conforme aplicavel;

(6) pouso e evacuacao de emergéncia na &gua em UTEPAS, conforme aplicavel;

(7) sobrevivéncia na selva, mar, etc., conforme aplicavel;

(8) uso dos botes salva-vidas da aeronave e de cordas de salvamento, conforme aplicéavel;
(9) uso dos coletes salva-vidas e outros equipamentos de flutuacéo, conforme aplicavel;
(10) uso do oxigénio para tripulantes e passageiros, conforme aplicavel;

(11) o treinamento previsto na subparte DD deste Regulamento, se aplicavel; e

(12) outros procedimentos, a critério da UAP.

(9) Ao final das instruces do curriculo de solo e dos exercicios praticos previstos nesta se¢édo, o
operador aerotatico devera realizar avaliacdo tedrica e/ou préatica pela UAP.

(h) A avaliagdo tedrica e/ou pratica para operador aerotatico da UAP devera:
(1) ser realizada em até 2 (dois) meses, contados da concluséo do referido treinamento;

(2) ser realizado no modelo de aeronave em que serdo desempenhadas as operagdes aéreas da
UAP;

(3) ser realizada no formato definido pela UAP; e
(4) ser registrada em formulério prdprio e arquivado na pasta individual do operador aerotético.

(i) A UAP devera definir a carga horaria minima para cada componente curricular e para os
exercicios praticos, observado o ambiente operacional da UAP e o nivel de tolerabilidade do risco &
seguranga operacional.

(j) Conforme atribuicdo especifica da UAP, os curriculos de treinamento poderdo ser
complementados com instrugBes de solo e de voo, exercicios praticos ou outros procedimentos
julgados pertinentes pelo 6rgéo ou ente publico.

(k) O treinamento periddico de operador aerotético devera ser realizado com frequéncia definida
pela UAP, ndo podendo ultrapassar o intervalo de 24 (vinte e quatro) meses.

Origem: SPO 75/163

(‘KAN AC




Data da emisséo: [DOU] RBAC n° 90
Data da vigéncia: [DOU + X meses] Emenda n° 00

SUBPARTE O ]
TREINAMENTO PARA OPERADOR DE SUPORTE MEDICO

90.221 Requisitos gerais

(a) O programa de treinamento para exercicio da funcdo de operador de suporte médico, previsto
nesta se¢do, ndo estara sujeito as aprovagdes da ANAC, no entanto, devem ser aprovados pelo gestor
da UAP.

(b) Para exercicio da funcéo de operador de suporte médico em outra UAP, o agente devera realizar
o0 treinamento de ambientac&o, a critério da nova UAP.

(1) O treinamento de ambientag&o para operador de suporte médico tera por base o comparativo
entre os componentes curriculares dos programas de treinamento das UAP envolvidas.

(c) Os treinamentos para operador de suporte médico deveréo ser concluidos em até 6 (seis) meses,
contados a partir da data de inicio do curriculo de solo.

(d) O treinamento inicial para operador de suporte médico sera composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo o paragrafo (e) desta secéo;
(2) curriculo de exercicio pratico, segundo o paragrafo (f) desta secéo; e
(3) avaliagdo tedrica e/ou pratica da UAP, segundo esta se¢do.

(e) O curriculo de solo do treinamento inicial sera constituido pelos seguintes componentes
curriculares:

(1) fisiologia de voo;

(2) atribuicdes e responsabilidades do operador de suporte médico;

(3) legislacéo e/ou regulamentacdo aplicavel a funcéo, incluido este Regulamento;
(4) o previsto no MOP da UAP;

(5) SGSO, incluindo gerenciamento do risco e identificacdo dos perigos;
(6) os SOP da UAP;

(7) procedimentos para cabine estéril (sterile cockpit procedures);

(8) uso apropriado do checklist;

(9) cenérios onde a vigilancia deveré ser intensificada;

(10) CRM;

(11) procedimentos para transporte aéreo de artigos perigosos;

(12) uso de EPI;

(13) cuidados especiais para embarque e desembarque de pacientes, objetos, animais, conforme
aplicavel;

(14) procedimentos para uso dos cintos de seguranga e outros acessorios de amarragao;
(15) estudo das ocorréncias aeronduticas pertinentes as operagdes da UAP;

(16) caracteristicas e particularidades de cada modelo de aeronave utilizado pela UAP;
(17) conceitos bésicos de desempenho da aeronave, incluindo peso e balanceamento;
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(18) critérios de seguranca dentro e ao redor da aeronave;

(19) procedimentos de pré-voo das aeronaves;

(20) procedimentos para reabastecimento da aeronave;

(21) procedimentos para guarda e seguranca da aeronave;

(22) procedimentos para seguranca da aeronave durante o acionamento do motor;
(23) procedimentos e cuidados especiais para pouso em area restrita;

(24) uso dos equipamentos médicos embarcados;

(25) procedimentos para higienizacéo da aeronave;

(26) riscos associados a objetos soltos na cabine;

(27) patogenos transmitidos pelo sangue, controle de risco biolégico e infeccdo, incluindo
prevencdo e controle de doengas infecciosas;

(28) procedimentos para evitar colisdo com fio;

(29) procedimentos de emergéncia, incluindo fogo;

(30) procedimentos para comunicagdo em condi¢des de emergéncia;

(31) evacuagdo de emergéncia;

(32) localizag&o e uso dos equipamentos de emergéncia/sobrevivéncia das aeronaves;

(33) procedimentos para corte dos motores da aeronave, caso ocorra incapacitacéo do piloto em
comando e do piloto segundo em comando;

(34) procedimentos para uso do ELT, caso ocorra incapacitacdo do piloto em comando e do
piloto segundo em comando;

(35) procedimentos para evitar o FOD;

(36) caracteristicas geograficas e meteorologia;

(37) nogdes basicas de navegacao aérea;

(38) sobrevivéncia na selva e/ou mar, conforme aplicavel;

(39) uso de colete salva-vidas e outros equipamentos, conforme aplicavel;

(40) cumprir com o treinamento previsto na subparte DD deste Regulamento, se aplicavel;

(41) taticas especificas da operagdo, tais como rapel, guincho, McGuire, etc., conforme
aplicavel;

(42) briefing ao passageiro; e
(43) outras condicdes, a critério da UAP.
(f) O curriculo de exercicio pratico sera constituido de instrucdes simuladas de:
(1) embarque e desembarque do paciente;
(2) evacuagdo de emergéncia;
(3) extingéo de fogo e controle de fumaca;
(4) operagdo e uso das saidas de emergéncia;

Origem: SPO 77/163

(‘KAN AC




Data da emisséo: [DOU] RBAC n° 90
Data da vigéncia: [DOU + X meses] Emenda n° 00

(5) procedimentos para pouso em drea restrita e ndo cadastrada pela ANAC, conforme
aplicavel;

(6) abertura e uso das escorregadeiras de evacuagdo, conforme aplicavel;

(7) pouso e evacuacao de emergéncia na agua em UTEPAS, conforme aplicavel,

(8) sobrevivéncia na selva, mar, etc., conforme aplicavel,

(9) uso dos botes salva-vidas da aeronave e de cordas de salvamento, conforme aplicavel;
(10) uso dos coletes salva-vidas e outros equipamentos de flutuagdo, conforme aplicavel,
(11) uso do oxigénio para tripulantes e passageiros, conforme aplicavel;

(12) cumprir com o treinamento previsto na subparte DD deste Regulamento, se aplicavel; e

(13) outros procedimentos julgados pertinentes pela UAP para cumprimento de suas atribuicdes
legais.

(g) Ao final das instrucBes do curriculo de solo e dos exercicios praticos previstos nesta se¢éo, o
operador de suporte médico devera realizar avaliagéo tedrica e/ou pratica pela UAP.

(h) A avaliago teorica e/ou pratica para operador de suporte médico da UAP devera:
(1) ser realizada em até 2 (dois) meses, contados da conclusdo do referido treinamento;

(2) ser realizada no modelo de aeronave na qual serdo desempenhadas as operagdes aéreas da
UAP;

(3) ser realizada no formato definido pela UAP; e
(4) ser registrada em formulario préprio e arquivado na pasta individual do operador de suporte
médico.

(i) A UAP devera definir a carga horaria minima para cada componente curricular e para os
exercicios préticos, observado o ambiente operacional da UAP e o nivel de tolerabilidade do risco a
seguranca operacional.

(i) Conforme atribuicdo especifica da UAP, os curriculos de treinamento poderdo ser
complementados com instrugdes de solo e de voo, exercicios praticos ou outros procedimentos
julgados pertinentes pelo 6rgdo ou ente publico.

(k) O treinamento periddico de operador de suporte médico deverd ser realizado com frequéncia
definida pela UAP, ndo podendo ultrapassar o intervalo de 24 (vinte e quatro) meses.
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SUBPARTEP
TREINAMENTO PARA COMISSARIO DE VOO

90.231 Requisitos gerais

(a) O programa de treinamento para comissario de voo devera ser aprovado pela ANAC, nos
termos da se¢do 90.155 deste Regulamento.

(b) Para exercer a fungéo de comissario de voo em outra UAP, o agente publico devera realizar o
treinamento de ambientacéo, a critério da nova UAP.

(c) O treinamento de ambientacdo para comissario de voo tera por base o comparativo entre 0s
componentes curriculares dos programas de treinamento das UAP envolvidas.

(d) O treinamento para comissario de voo deve ser concluido em até 6 (seis) meses, contados a
partir da data de inicio do curriculo de solo.

90.233 Treinamento inicial
(a) O treinamento inicial para comissarios de voo sera composto das seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo o paréagrafo (b) desta se¢éo;
(2) curriculo de exercicio prético, segundo o paragrafo (c) desta secéo; e
(3) exame de proficiéncia técnica da ANAC, segundo a se¢do 90.203 deste Regulamento.
(b) O curriculo de solo do treinamento inicial sera constituido dos componentes curriculares:
(1) fisiologia de voo;
(2) atribuigdes e responsabilidades do comissario de voo;
(3) atribuicdes e responsabilidades do piloto em comando;
(4) legislagdo e/ou regulamentagdo aplicavel a fungéo, incluido este Regulamento;
(5) conhecimento teérico da aeronave (ground school);
(6) o previsto no MOP da UAP;
(7) SGSO, incluindo gerenciamento do risco e identificacdo dos perigos;
(8) os SOP da UAP;
(9) briefing ao passageiro;

(10) procedimentos para seguranca dos passageiros que requerem cuidados especiais, tais como
enfermos, incapazes, etc.;

(11) procedimentos especiais e de seguranga para transporte de presos;
(12) procedimentos para cabine estéril (sterile cockpit procedures);
(13) uso apropriado do checklist;

(14) cenérios onde a vigilancia deve ser intensificada;

(15) CRM;

(16) procedimentos para transporte aéreo de artigos perigosos;

(17) uso de EPI;
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(18) orientag&o e controle dos passageiros;

(19) cuidados especiais para embarque e desembarque de passageiros, enfermos, objetos,
animais, conforme aplicavel;

(20) procedimentos para uso dos cintos de seguranga e outros acessorios de amarragao;
(21) estudo das ocorréncias aeronauticas pertinentes as operagdes da UAP;

(22) caracteristicas e particularidades de cada modelo de aeronave empregado pela UAP;
(23) conceitos bésicos de desempenho da aeronave, incluindo peso e balanceamento;
(24) critérios de seguranca dentro e ao redor da aeronave;

(25) procedimentos de pré-voo das aeronaves;

(26) procedimentos para reabastecimento da aeronave;

(27) procedimentos para uso de EPU;

(28) procedimentos para guarda e segurancga da aeronave;

(29) procedimentos para seguranca da aeronave durante o procedimento de acionamento do
motor;

(30) utilizacdo apropriada dos equipamentos elétricos, das galleys, controles de
condicionamento e de ventilagéo da cabine dos passageiros;

(31) procedimento para transporte, porte e uso de armas e muni¢oes embarcadas, se aplicavel;

(32) uso de equipamentos operacionais embarcados, tais como equipamentos taticos e de
resgate, conforme aplicavel;

(33) riscos associados a objetos soltos na cabine;

(34) procedimentos de emergéncia, incluso fogo;

(35) procedimentos para comunicagdo em condicdes de emergéncia;

(36) pouso e evacuagdo de emergéncia;

(37) localizacdo e uso dos equipamentos de emergéncia/sobrevivéncias das aeronaves;
(38) procedimentos para evitar o FOD;

(39) nogdes basicas de navegagdo aérea;

(40) sobrevivéncia na selva e/ou mar, conforme aplicavel,

(41) uso de colete salva-vidas e outros equipamentos, conforme aplicavel;

(42) outros procedimentos requeridos pelo fabricante da aeronave e/ou pela autoridade primaria
de certificacéo; e

(43) outras condicdes, a critério da UAP.
(c) O curriculo de exercicio pratico sera constituido de instrugfes simuladas de:
(1) evacuagdo de emergéncia;
(2) primeiros socorros;
(3) extingdo de fogo e controle de fumaga;
(4) operacédo e uso das saidas de emergéncia;
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(5) abertura e uso das escorregadeiras de evacuagdo,

(6) pouso e evacuacao de emergéncia na &gua em UTEPAS, conforme aplicavel;

(7) sobrevivéncia na selva, mar, etc., conforme aplicavel;

(8) uso dos botes salva-vidas da aeronave e de cordas de salvamento, conforme aplicéavel;
(9) uso dos coletes salva-vidas e outros equipamentos de flutuacéo, conforme aplicavel;
(10) uso do oxigénio para tripulantes e passageiros, conforme aplicavel;

(11) procedimentos requeridos pelo fabricante da aeronave e/ou pela autoridade priméria de
certificacdo; e

(12) outros procedimentos, a critério da UAP.

(d) Ao final das instruces teoricas do curriculo de solo inicial, o comissario de voo devera realizar
avaliagdo de aprendizagem em até 2 (dois) meses, contados da conclusdo do referido curriculo;

(e) Ao final do treinamento de exercicio pratico, o comissario de voo devera realizar o exame de
proficiéncia requerido pela ANAC.

(f) O curriculo de solo do treinamento inicial para comissarios de voo devera conter, no minimo,
a seguinte carga horaria:

(1) 8 (oito) horas para aeronaves com motores convencionais, turboélice e helicopteros; e
(2) 16 (dezesseis) horas para aeronaves a jato.

(9) A carga horéria do curriculo de exercicios praticos do treinamento inicial para comissario de
voo deverd ser definido pela UAP, observado o nivel de tolerabilidade do risco para exercicio da
referida fungdo e estar compativel com o requerido pelo fabricante da aeronave.

(h) Conforme atribuicdo especifica da UAP, os curriculos de treinamento poderdo ser
complementados com instrugBes de solo e de voo, exercicios praticos ou outros procedimentos
julgados pertinentes pelo 6rgédo ou ente publico.

90.235 Treinamento periddico
(a) O treinamento periddico serd composto das seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo o paragrafo (b) desta se¢ao;
(2) curriculo de exercicio préatico, segundo o paragrafo (c) desta secéo; e
(3) exame de proficiéncia técnica da ANAC, segundo a se¢do 90.203 deste Regulamento
(b) O curriculo de solo do treinamento periddico sera constituido dos componentes curriculares:
(1) conhecimento tedrico da aeronave (ground school);
(2) o previsto no MOP da UAP;
(3) SGSO, incluindo gerenciamento do risco e identificacdo dos perigos;
(4) os SOP da UAP;
(5) procedimentos para seguranca dos passageiros que requerem cuidados especiais;
(6) procedimentos especiais e de seguranca para transporte de presos;
(7) procedimentos para cabine estéril (sterile cockpit procedures);
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(8) uso apropriado do checklist;
(9) CRM;
(10) procedimentos para transporte aéreo de artigos perigosos;

(11) cuidados especiais para embarque e desembarque de passageiros, enfermos, objetos,
animais, conforme aplicavel;

(12) procedimentos para uso dos cintos de seguranga e outros acessorios de amarragao;

(13) estudo das ocorréncias aeronauticas pertinentes as operagdes da UAP;

(14) caracteristicas e particularidades de cada modelo de aeronave empregado pela UAP;

(15) procedimento para transporte, porte e uso de armas e muni¢des embarcadas, se aplicavel;
(16) procedimentos de emergéncia, incluso fogo;

(17) procedimentos para comunicagdo em condicdes de emergéncia;

(18) pouso e evacuagdo de emergéncia;

(19) uso dos equipamentos de emergéncia/sobrevivéncias das aeronaves;

(20) uso de colete salva-vidas e outros equipamentos, conforme aplicavel;

(21) outros procedimentos requeridos pelo fabricante da aeronave e/ou pela autoridade primaria
de certificagéo; e

(22) outras procedimentos, a critério da UAP.

(c) O curriculo de exercicio pratico do treinamento periddico sera constituido dos componentes
curriculares:

(1) evacuagdo de emergéncia;

(2) operacédo e uso das saidas de emergéncia;

(3) abertura e uso das escorregadeiras de evacuagao, conforme aplicavel;

(4) primeiros socorros;

(5) extingdo de fogo e controle de fumaga;

(6) procedimentos para pouso em area restrita, conforme aplicavel;

(7) pouso e evacuagao de emergéncia na &gua em UTEPAS, conforme aplicavel,

(8) sobrevivéncia na selva, mar, etc., conforme aplicavel,

(9) uso dos botes salva-vidas da aeronave e de cordas de salvamento, conforme aplicavel;
(10) uso dos coletes salva-vidas e outros equipamentos de flutuagéo, conforme aplicével;
(11) uso do oxigénio para tripulantes e passageiros, conforme aplicavel;

(12) outros procedimentos requeridos pelo fabricante da aeronave e/ou pela autoridade primaria
de certificacéo; e
(13) outros procedimentos, a critério da UAP.
(d) Ao final das instruces tedricas do curriculo de solo periddico, o comissério de voo devera

realizar avaliagdo de aprendizagem em até 2 (dois) meses, contados da conclusdo do referido
curriculo.
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(e) Ao final do treinamento de exercicio pratico, o comissario de voo devera realizar o exame de
proficiéncia requerido pela ANAC.

(f) O treinamento periddico para comissario de voo devera ser realizado a cada:
(1) 12 (doze) meses para o curriculo de exercicio pratico, segundo o paragrafo (c) desta secao;

(2) 24 (vinte e quatro) meses para o curriculo de solo, segundo o paragrafo (b) desta secéo.

(9) O curriculo de solo do treinamento periddico para comissarios de voo deverd conter, no
minimo, a seguinte carga horéria:

(1) 4 (quatro) horas para aeronaves com motores convencionais;
(2) 5 (cinco) horas para aeronaves turboélice e helicopteros; e
(3) 12 (doze) horas para aeronaves a jato.

(h) A carga horéria do curriculo de exercicios praticos do treinamento periddico para comissario
de voo devera ser definida pela UAP, observado o nivel de tolerabilidade do risco para exercicio da
referida funcéo e estar compativel com o requerido pelo fabricante da aeronave.
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SUBPARTE Q
TREINAMENTO PARA INSTRUTOR

90.241 Treinamento de instrutor: requisitos gerais

(a) Os programas de treinamento para instrutor de solo, instrutor de voo, instrutor em FSTD e
INVA/H da UAP estardo sujeitos as aprovacdes da ANAC e os procedimentos previstos na se¢éo
90.155 deste Regulamento.

(b) O programa de treinamento dos profissionais da UAP, que irdo ministrar instrugdes para 0s
treinamentos especiais, ndo estara sujeito a aprovagoes da ANAC.

(c) N&o obstante o previsto na se¢do 90.253 deste Regulamento, no tocante ao exame de
observagdo de instrutor a cada 24 (vinte quatro) meses, € facultada a UAP a realizacdo do treinamento
periodico para instrutores.

(1) A carga horéria, os componentes curriculares e 0s exercicios praticos do treinamento
periddico de instrutor deverdo ser definidos pela UAP, observado o nivel de tolerabilidade do risco
para exercicio da fungao de instrutor.

(d) Os treinamentos para instrutor devem ser concluidos em até 6 (seis) meses, contados a partir
da data de inicio do curriculo de solo.

(e) Conforme atribuicdo especifica da UAP, os curriculos de treinamento poderdo ser
complementados com instrugdes de solo e de voo, exercicios praticos ou outros procedimentos
julgados pertinentes pelo 6rgéo ou ente puablico.

(f) O instrutor de voo em aeronave e em FSTD podera ministrar instrugéo prética de voo em até
dois modelos de aeronaves, dentro de uma mesma categoria.

(9) A ANAC poderéa expedir a habilitagdo relativa a operacéo de INVA/H, segundo o RBAC n°®
61, desde que o programa de treinamento da UAP esteja aprovado pela ANAC e contenha os
componentes curriculares, manobras e carga horaria estabelecidos em regramento especifico da
ANAC.

TREINAMENTO INICIAL DE INSTRUTOR

90.243 Treinamento inicial para instrutor: requisitos gerais
(a) O treinamento inicial para instrutor serd composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo a se¢éo 90.245 deste Regulamento;
(2) curriculo de voo, segundo a se¢do 90.247 deste Regulamento; e

(3) exame de observacdo para exercicio da funcéo de instrutor, segundo a se¢do 90.253 deste
Regulamento.

90.245 Treinamento inicial para instrutor: curriculo de solo

(@) O curriculo de solo do treinamento inicial de instrutor ser4 composto por, no minimo, 40
(quarenta) horas/aula.
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(b) O curriculo de solo do treinamento inicial para instrutor devera ser constituido pela ementa
delineada no Apéndice E deste Regulamento e que esta alicercada pelos seguintes componentes
curriculares:

(1) as atribuices e responsabilidades do instrutor;

(2) os principios fundamentais do processo ensino-aprendizagem;

(3) o processo de ensino-aprendizagem dos individuos;

(4) os métodos e processo de ensino;

(5) a filosofia de treinamento;

(6) as técnicas aplicadas & instrucéo;

(7) a avaliagdo do aluno;

(8) o desenvolvimento do programa de treinamento;

(9) o desempenho e limitagdes humanas relacionadas a instrugdo em voo;

(10) os perigos associados a falhas e/ou mau funcionamento dos sistemas durante as instrugdes
de voo realizadas em aeronave;

(11) o registro e controle documental dos treinamentos;
(12) as metas e objetivos;

(13) o plano de aula;

(14) o programa de treinamento da UAP;

(15) o planejamento do programa de treinamento da UAP;
(16) a comunicagdo interpessoal;

(17) as técnicas de questionamento;

(18) o auxilio/material instrucional;

(19) o briefing e debriefing;

(20) as particularidades instrucionais na cabine de pilotagem;
(21) as caracteristicas individuais do aluno;

(22) as caracteristicas individuais do instrutor;

(23) a relagdo entre instrutor e aluno;

(24) a avaliacdo de aprendizagem;

(25) a gestéo de ameagas, riscos e erros durante a instrucao;
(26) os SOP;

(27) 0 SGSO aplicada a funcéo de instrutor; e

(28) os métodos aprovados, rotinas e limitagdes para a realizagdo dos procedimentos normais,
anormais e de emergéncia no modelo de aeronave na qual ira ministrar instrugdo, conforme aplicavel.

(c) Ao final das instrugdes tedricas do curriculo de solo do treinamento inicial, o instrutor devera
realizar avaliagdo de aprendizagem em até 2 (dois) meses, contados da conclusdo do referido
curriculo.
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90.247 Treinamento inicial para instrutor de voo em aeronave ou em FSTD: curriculo de voo

(a) O curriculo de voo do treinamento inicial serd composto por, no minimo, 10 (dez) horas de voo
e deve incluir, no minimo, as seguintes instrugdes préaticas:

(1) as medidas de seguranca para situacGes de emergéncia que possam ocorrer durante a
instrucgdo;

(2) os riscos associados a medidas de seguranga improprias ou intempestivas durante a
instrucgdo;

(3) os procedimentos e manobras normais, anormais e de emergéncias a partir do assento do
instrutor de voo na cabine de pilotagem, com vistas a assegurar a competéncia para conduzir a referida
instrugdo;

(4) as habilidades e atitudes especificas para a funcao de instrutor de voo, especialmente na area
sobre a qual ird ministrar instrugéo;

(5) 0 CRM e gerenciamento de ameagas e erros;

(6) a aderéncia ao programa de treinamento e a padronizacdo de execu¢do das manobras;
(7) a aderéncia aos SOP da UAP;

(8) a instrugdo de voo noturno, se aplicavel;

(9) ainstrugdo de voo IFR, se aplicavel;

(10) as manobras de voo, taticas e técnicas operacionais empregadas pela UAP em sua missdo
institucional; e

(11) a instrucéo de voo NVIS, se aplicavel.

(b) Os procedimentos previstos no paragrafo (a) desta se¢do podem ser realizados, no todo ou em
parte, em aeronave ou em FSTD.

(c) A instrucdo de voo devera cumprir os procedimentos e padroes de execu¢do das manobras
estabelecidos no programa de treinamento da UAP aprovado pela ANAC.

(d) Os instrutores de voo em FSTD deverdo apresentar as habilidades requeridas nesta se¢éo para
manipulacdo do referido FSTD, na estagdo reservada para exercicio da fungéo de instrutor.

(e) Ao final do treinamento inicial, o instrutor devera ter alcangado o nivel de atuagéo, atribuido
para cada manobra, na referida funcéo e no modelo de aeronave no qual ira ministrar instrugéo, antes
da realizagdo do exame de observagao requerido pela ANAC.

(f) Ao final do treinamento inicial, o instrutor devera realizar o exame de observacdo no modelo
de aeronave, segundo a se¢do 90.253 deste Regulamento.

TREINAMENTO DE TRANSICAO - INSTRUTOR

90.249 Treinamento de transigdo para instrutor de voo

(a) Para ministrar o curriculo de voo em outro modelo de aeronave da UAP, o instrutor de voo
devera cumprir com o treinamento de transi¢do, segundo esta subparte.
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(b) O treinamento de transic&o para instrutor de voo sera composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de voo, segundo esta se¢do; e

(2) exame de observacdo para exercicio da funcéo de instrutor, segundo a se¢do 90.253 deste
Regulamento.

(c) O curriculo de voo para o treinamento de transi¢do de instrutor serd composto por, no minimo,
3 (trés) horas de voo no modelo de aeronave em que ird ministrar instrug&o.

(d) A realizagdo do treinamento de transi¢do de instrutor de voo esta condicionada a conclusdo do
treinamento inicial de instrutor previsto neste Regulamento.

(e) O treinamento de transicdo para instrutor de voo de UAP serd composto das seguintes
instrucdes praticas, no referido modelo de aeronave na qual ird ministrar instrugéo:

(1) as medidas de seguranca para situaces de emergéncia que possam ocorrer durante a
instrugdo;

(2) os riscos associados a medidas de seguranga improprias ou intempestivas durante a
instrugdo;

(3) os procedimentos e manobras normais, anormais e de emergéncias a partir do assento do
instrutor de voo na cabine de pilotagem;

(4) as habilidades e atitudes especificas para a fungdo de instrutor de voo, especialmente na area
sobre a qual ird ministrar instrugéo;

(5) o CRM e gerenciamento de ameagas e erros.

(6) a aderéncia ao programa de treinamento e a padronizacao de execu¢do das manobras;
(7) a aderéncia aos SOP da UAP;

(8) a instrugdo de voo noturno, se aplicavel;

(9) ainstrucdo de voo IFR, se aplicavel; e

(10) particularidades instrucionais para o voo NVIS, se aplicavel.

(f) Os procedimentos previstos no paragrafo (e) desta secdo podem ser realizados, no todo ou em
parte, em aeronave ou em FSTD.

(9) Ainstrucdo de voo deverd cumprir com os procedimentos e padrdes de execucdo das manobras
estabelecidos no programa de treinamento da UAP aprovado pela ANAC.

(h) Ao final do referido treinamento de transicéo, o instrutor deverd ter alcancado o nivel de
atuacdo, atribuido para cada manobra e na referida fung&o de instrutor de voo no modelo de aeronave
no qual ira ministrar instrucéo, antes da realizacdo do exame de observacéo requerido pela ANAC.

(i) Ao final do treinamento de transi¢do, o instrutor devera realizar o exame de observagdo no
modelo de aeronave, segundo a se¢do 90.253 deste Regulamento.

TREINAMENTO DE AMBIENTAGCAO - INSTRUTOR

90.251 Treinamento de ambientacdo para instrutor
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(a) Para exercer uma mesma funcdo em outra UAP, o instrutor devera realizar o treinamento de
ambientagdo de instrutor, a critério da nova UAP.

(1) O treinamento de ambientagdo para instrutor tera por base o comparativo entre 0s
componentes curriculares dos programas de treinamento das UAP envolvidas.

(b) A UAP deveré definir os componentes curriculares, as manobras e a carga horaria minima para
o0 treinamento de ambientacdo para instrutores de voo, observado o nivel de tolerabilidade do risco a
seguranga operacional.

EXAME DE OBSERVAGCAO PARA INSTRUTOR DE VOO UAP

90.253 Exame de observacao para exercicio da fungéo de instrutor de voo

(a) O exame de observagdo de instrutor de voo em aeronave ou em FSTD é a avaliagdo tedrica e
pratica para verificagdo dos conhecimentos teodricos e das habilidades psicomotoras complexas
inerentes a funcéo de instrutor.

(b) O exame de observacdo de instrutor de voo deverd ser conduzido:
(1) a cada 24 (vinte e quatro) meses;
(2) por servidor designado pela ANAC ou examinador credenciado pela ANAC;
(3) na funcéo de instrutor de voo em aeronave ou em FSTD;
(4) por modelo de aeronave;
(5) apds a conclusdo dos treinamentos previstos neste Regulamento;
(6) no assento da cabine de pilotagem designado para o instrutor de voo; e
(7) em conformidade com a regulamentagdo especifica da ANAC.

(c) Os examinadores credenciados pela ANAC para uma determinada UAP, segundo o
paragrafo(b) desta secéo, poderdo realizar os exames de observacéao de instrutores vinculados a outras
UAP, nos termos do seu credenciamento.

(d) Os treinamentos previstos neste Regulamento, conduzidos em FSTD, segundo a se¢do 90.161,
requerem exame de observacéao de instrutor neste mesmo equipamento.

90.255 Disposicdes transitorias

() A UAP podera utilizar PCA/H ou PLA/H como instrutores de voo até o dia [DOU + 12 meses].
Apobs o referido periodo, a UAP devera ministrar as instrugdes tedricas e praticas com instrutores
qualificados em consonancia com este Regulamento.

(b) E facultada & UAP a realizacfo do treinamento de instrutores para os pilotos detentores da
habilitacdo de INVA/H, no entanto, os referidos pilotos deverdo realizar o exame de observacéo,
segundo a secdo 90.253 até o dia [DOU + 24 meses] e ter conhecimento sobre o programa de
treinamento da UAP.
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SUBPARTE R ) )
TREINAMENTO PARA GESTOR DE UNIDADE AEREA PUBLICA
90.261 Requisitos gerais de treinamento para gestor da UAP

(a) O treinamento para gestor da UAP devera ser realizado em até 30 (trinta) dias, contados a partir
da publicacdo da designacao do referido gestor.

(b) O treinamento para gestor da UAP devera ser concluido em até 6 (seis) meses, contados a partir
da data de inicio do referido treinamento.

(c) E facultada & UAP a realizacdo do treinamento para gestor da UAP, para os pilotos em
comando, pilotos segundo em comando, operadores aerotaticos, operadores de suporte médico ou
comissérios de voo da UAP que j& tenham sido capacitados nestas Gltimas fungdes, segundo este
Regulamento.

(d) O programa de treinamento para gestor da UAP ndo estara sujeito as aprovacdes da ANAC.

(e) Para exercer a mesma fungdo em outra UAP, o gestor devera realizar o treinamento de
ambientacdo, a critério da nova UAP.

(1) O treinamento de ambientacdo para gestor da UAP tera por base o comparativo entre 0s
componentes curriculares dos programas de treinamento das UAP envolvidas.

(f) O treinamento para gestor da UAP serd composto por instrucdes tedricas nos seguintes
componentes curriculares:

(1) fundamentos sobre gestdo de UAP;

(2) atribuicdes e responsabilidades do gestor da UAP;

(3) legislagéo e/ou regulamentacdo de aviagdo civil, incluido este Regulamento;
(4) MOP da UAP;

(5) SGSO, incluindo gerenciamento do risco, identificacdo dos perigos, responsabilidades e
carater preventivo;

(6) conceito de cultura de seguranca operacional (safety culture);

(7) procedimentos para transporte aéreo de artigos perigosos;

(8) uso de EPI;

(9) caracteristicas e particularidades de cada modelo de aeronave da UAP;

(10) particularidades das operacdes aéreas realizadas pela UAP;

(11) procedimento para transporte, porte e uso de armas e muni¢des embarcadas, se aplicavel;

(12) uso de equipamentos operacionais embarcados, tais como equipamentos taticos e de
resgate, conforme aplicavel;

(13) procedimentos para evitar o FOD;

(14) estudo das ocorréncias aeronduticas pertinentes as operagdes da UAP, conforme aplicavel;
(15) procedimentos de gerenciamento de crise, énfase no cenério pds acidente aéreo;

(16) nocdes de administragdo publica, se aplicavel,

(17) aspectos legais sobre operacdes aeromeédicas, se aplicavel; e
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(18) outras condiges especiais julgadas pertinentes pela UAP.

(9) O treinamento do gestor da UAP devera ser registrado em formulario proprio e arquivado em
pasta individual, por um periodo minimo de 5 (cinco) anos.

(h) A UAP devera definir a carga horaria minima para cada componente curricular, observado o
ambiente operacional da UAP e o nivel de tolerabilidade do risco a segurancga operacional.

(i) Conforme atribuicdo especifica da UAP, os curriculos de treinamento poderdo ser
complementados com instrugdes de solo e de voo, exercicios praticos ou outros procedimentos
julgados pertinentes pelo érgédo ou ente publico.

(j) E facultado & UAP ministrar determinados componentes curriculares listados no paragrafo (f)
desta secéo, caso comprovado notdrio conhecimento por parte do gestor da UAP ou se realizado
treinamento em outra instituicao.

90.263 Disposicdes transitorias

(a) Esta subparte é aplicavel aos gestores da UAP que forem designados para a referida funcéo a
partir de [DOU].

Origem: SPO 90/163

(‘KAN AC




Data da emisséo: [DOU] RBAC n° 90
Data da vigéncia: [DOU + X meses] Emenda n° 00

SUBPARTE S
TREINAMENTOS ESPECIAIS

90.271 Requisitos gerais
(a) O treinamento especial sera composto por instrucdes, a critério da UAP.

(b) A UAP devera definir os componentes curriculares e carga hordria minima para cada
treinamento especial, observado o nivel de tolerabilidade do risco & seguranga operacional e as
disposicdes deste Regulamento.

(c) Os treinamentos especiais ndo estardo sujeitos & aprovacdo da ANAC, conforme o Apéndice G
deste Regulamento.
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SUBPARTE T
ARTIGOS PERIGOSOS E PRODUTOS CONTROLADOS EMBARCADOS
90.281 Requisitos gerais para transporte de artigos perigosos ou produtos controlados

(a) O transporte de artigos perigosos ou produtos controlados realizados nas operacdes especiais
de aviagdo publica deverdo ser conduzidos em consonancia com o RBAC n° 175, salvo as condigdes
excepcionais estabelecidas na se¢éo 90.283 deste Regulamento.

(b) Para a realizagdo do transporte de artigos perigosos em aeronaves pressurizadas, a UAP devera
adotar medidas mitigadoras adicionais ao previsto nesta subparte ou submeter-se ao estabelecido no
RBAC n° 175 para manutencéao do nivel de desempenho de seguranca operacional.

90.283 Condicdes excepcionais para transporte de artigos perigosos especificos pela UAP

(a) Em condices excepcionais e desde que atendidas as disposi¢des desta se¢do, a UAP podera
realizar o transporte dos seguintes artigos perigosos e produtos controlados:

(1) latas de spray incapacitante, gas lacrimogéneos e similares;

(2) QAV ou AVGAS;

(3) alguns medicamentos imprescindiveis as operagdes aeromédicas;
(4) material biol6gico e/ou infectante;

(5) sinalizadores;

(6) armas e munigdes segundo a subparte U deste Regulamento;

(7) materiais explosivos, detonadores, corddo de detonacéo, fusivel de seguranca e de ignigao
utilizados com o proposito de salvar vidas ou operagdes especiais;

(8) artificio de sinalizagdo pirotécnica;
(9) cilindros de gas;

(10) baterias de ion litio (UN3480 e UN3090) desde que sob aprovacdo da ANAC, conforme
norma especifica; e

(11) outros artigos perigosos ou produtos controlados desde que autorizados pela ANAC.

(c) As baterias elencadas abaixo ndo sdo classificadas como artigos perigosos, desde que
protegidas contra curto-circuito:

(1) baterias secas (dry batteries);

(2) baterias de fon litio (UN3481);

(3) baterias de litio metéalico (UN3091) que equipam certos equipamentos; e
(4) baterias NICAD.

(d) O requisito inicial para realizagéo do transporte de artigos perigosos e produtos controlados é
que o controle do risco inerente a operagao, incluso a prote¢ao das aeronaves, tripulagdo, passageiros
e terceiros, esteja dentro do NADSO.

(e) O transporte dos artigos perigosos descritos no paragrafo (a) desta se¢do poderé ser realizado
desde que:
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(1) o transporte seja estritamente necessario ao cumprimento da operagédo especial publica e
sem prejuizo a referida missao;

(2) a UAP tenha realizado uma avaliagdo do risco operacional antes do voo, para 0
dimensionamento da tolerabilidade, mitigacéo e/ou cancelamento da referida operagao;

(3) a tripulagdo esteja treinada para este tipo de operacdo segundo a se¢do 90.285 deste
Regulamento;

(4) somente os envolvidos na operagao estejam a bordo;
(5) seja realizada em territério nacional;

(6) a tripulagdo tenha recebido todas as informagdes necessarias sobre as caracteristicas e
manuseio dos produtos transportados;

(7) antes da decolagem, o piloto em comando ou tripulantes por ele designado, tenham
inspecionado as condi¢des de armazenamento dos artigos perigosos a fim de garantir a seguranga;

(8) sempre que houver troca de tripulacdo e enquanto os artigos perigosos estiverem a bordo, a
nova tripulacéo deve ser informada dos artigos que estdo sendo transportados;

(9) a tripulagdo e os envolvidos na operacdo utilizem os EPIs necessarios a preservacdo da
seguranga do profissional;

(10) a operagéo seja realizada em conformidade com os SOP e o MOP da UAP;
(11) a UAP disponha de um PRE para ocorréncias com artigos perigosos;
(12) a operagéo seja previamente coordenada e autorizada pelo piloto em comando;

(13) a tripulagdo tenha ciéncia do que sera transportado e acompanhe 0 seu acondicionamento
na aeronave;

(14) o manuseio dos cilindros de gas seja conduzido por pessoa qualificada;

(15) nao obstante o previsto na subparte X deste Regulamento, as bombas de efeito moral e
congéneres, tais como bombas de fumacga e sprays incapacitantes sejam transportados dentro de
caixas fortes e resistentes ao fogo e contenham:

(i) indicacéo de explosivo, se aplicavel; e
(ii) indicagdo de toxico para o transporte de sprays incapacitantes e espargidores;

(16) as latas de spray incapacitante, gas lacrimogénio e similares sejam transportados sob o0s
seguintes critérios:

(i) acondicionados dentro de recipiente vedado, apropriado e identificado para o transporte;

(ii) a insercdo ou retirada destas latas de dentro do recipiente devera ser realizada fora da
aeronave; e

(iii) apenas em situagdes de emergéncia, o piloto em comando podera autorizar o porte
pessoal destes equipamentos. Neste caso, a UAP devera dispor de SOP;

(17) QAV, AVGAS, ou qualquer combustivel seja transportado em recipiente apropriado,
identificado e que ndo exceda a capacidade de 25 (vinte e cinco) litros por recipiente;

(18) os medicamentos, além dos presentes no kit de primeiros socorros, sejam transportados
sob a responsabilidade de um profissional qualificado da area médica ou dentro de recipiente
apropriado e corretamente identificado;
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(19) os sinalizadores que ndo estiverem em uso sejam acondicionados dentro de caixas
resistentes ao fogo e com indicagdo de material explosivo. O transporte desses dispositivos esta
limitado a 6 (seis) unidades;

(20) os materiais explosivos estejam acondicionados dentro de recipientes apropriados e
identificados para transporte de explosivos, tais como caixas de ago. Além disso, deverdo estar sob a
supervisdo de pelo menos um profissional qualificado para manipular explosivos;

(21) as baterias derramaveis sejam:

(i) transportadas em embalagens rigidas, resistentes, a prova de vazamento e impermeaveis
ao fluido da bateria;

(ii) protegidas contra queda e/ou tombamento;
(iii) cercadas por material absorvente capaz de reter os liquidos contidos na bateria; e

(iv) identificadas como material corrosivo e com o indicativo do lado que devera ficar
voltado para cima;

(22) a quantidade méaxima de armas e munices a serem transportadas na aeronave se submetam
a legislacdo federal e/ou regulamentacéo de operagdo do 6rgdo ou ente responsavel;

(23) as bombas de efeito moral e congéneres sejam transportadas somente se garantido que
estes dispositivos estejam protegidos contra ativacéo acidental;

(24) observados os critérios de segregacéo entre 0s artigos perigosos;

(25) os agentes publicos que lidam com os artigos perigosos sejam capacitados para este tipo
de atividade segundo a se¢do 90.285 deste Regulamento;

(26) a UAP garanta que as embalagens sdo compativeis com a substancia a ser transportada,
em especial quanto a sua corrosividade, permeabilidade, envelhecimento prematuro e fragilidade;

(27) os artigos biol6gicos e infectantes observem o disposto em norma especifica, conforme
aplicavel;

(28) atendidos os requisitos da legislacéo e/ou regulamentagdo complementar, caso aplicavel;

(29) cumpridos outros procedimentos de seguranga a critério da UAP.

(f) E responsabilidade do piloto em comando ou tripulante por ele designado, a inspegdo do
quantitativo de artigos perigosos ou produtos controlados embarcados e a compatibilidade desse
numerario com os limites permitidos no regramento vigente.

(9) Independentemente do disposto nesta se¢do, o piloto em comando poderd vetar o transporte de
qualquer artigo perigo e produto controlado, de forma motivada, para preservagdo da seguranga de
VOO e de terceiros.

(h) Um volume ou sobrembalagem contendo artigo perigoso ndo podera ser carregado em uma
aeronave a menos que este tenha sido inspecionado imediatamente antes de carrega-lo e esteja livre
de evidéncias de vazamentos ou danos.

(i) Os artigos perigosos transportados em operagdes aéreas de helicoptero com carga externa
deverdo cumprir com o disposto na se¢do 90.383 deste Regulamento.

90.285 Treinamento em artigos perigosos
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(a) O treinamento em artigos perigosos devera ser estabelecido de acordo com a estrutura e
complexidade das operaces da UAP, bem como ser proporcional ao envolvimento do profissional
no referido transporte.

(b) O treinamento de artigos perigosos devera ser parte integrante do programa de treinamento da
UAP.

(c) O programa de treinamento de artigos perigosos ndo estara sujeito a aprovagdo da ANAC, no
entanto, devera ser aprovado pelo gestor da UAP.

(d) O curriculo de solo do treinamento de artigos perigosos devera conter, no minimo, o0s
componentes curriculares:

(1) conceitos gerais para o transporte seguro de artigos perigosos e produtos controlados;

(2) regramentos aplicaveis ao transporte de artigos perigosos;

(3) gerenciamento de risco relativo a operagdo com cargas classificadas como artigo perigoso;
(4) os procedimentos previstos no MOP e nos SOP da UAP;

(5) limitacOes e critérios de seguranga;

(6) classificagao dos artigos perigosos;

(7) embalagem, uso, etiquetagem, marcagdo e documentagdo, conforme aplicavel,

(8) procedimentos de aceitacdo para transporte de artigos perigosos pela UAP, conforme
aplicével;

(9) reconhecimento de artigos perigosos ndo declarados;

(10) procedimentos de armazenagem, carregamento, acondicionamento e uso;
(11) atribuices de cada tripulante e profissional envolvido;

(12) procedimentos de emergéncia e PRE; e

(13) outros assuntos a critério da UAP.

(e) Ao final das instrucdes previstas nesta se¢ao, o profissional devera realizar avaliacéo teorica, a
critério da UAP.

(f) A avaliagdo tedrica do treinamento em artigos perigosos da UAP devera:
(1) ser realizada em até 2 (dois) meses, contados da conclusdo do referido treinamento;
(2) ser realizada no formato definido pela UAP; e
(3) ser registrada em formulario préprio e arquivada na pasta individual do aluno.

(9) A UAP deveréa definir a carga horaria minima para cada componente curricular, observado o
ambiente operacional da UAP, o nivel de tolerabilidade do risco a seguranca operacional e a(s)
classe(s) dos artigos perigosos transportados.

(h) Conforme atribuicdo especifica da UAP, os curriculos de treinamento poderdo ser
complementados com instrugdes julgadas pertinentes pelo 6rgdo ou ente publico.

(i) O treinamento periddico em artigos perigosos devera ser realizado a cada 24 (vinte e quatro)
meses.
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(i) A carga horéaria dos componentes curriculares do treinamento periddico em artigos perigosos
devera ser definida pela UAP, observado o nivel de tolerabilidade do risco para exercicio da
respectiva fungdo.

(k) O profissional que ird ministrar o treinamento de artigos perigosos devera possuir notdria
especializacdo ou ter concluido o treinamento em transporte de artigos perigosos, segundo norma
especifica da ANAC.

(1) Os diversos profissionais envolvidos na operacgdo de artigos perigosos da UAP poderao realizar
o0 treinamento estabelecido nesta se¢do de forma concomitante.

90.287 Ocorréncias aeronauticas e emergéncias envolvendo o transporte de artigos perigosos

(a) Em situagBes anormais e de emergéncia envolvendo o transporte de artigos perigosos, tais
como fogo e vazamento, a tripulagdo devera:

(1) executar os procedimentos previstos no AFM ou AOM, SOP e/ou MOP; e

(2) considerar a possibilidade de pousar assim que praticavel, uma vez que eventos desta
natureza poderdo ser controlados mais facilmente em solo.

(b) Em situagdo extrema onde o pouso imediato ndo seja possivel, o piloto em comando podera
considerar a possibilidade de alijamento de emergéncia dos artigos perigosos estabelecidos na se¢éo
90.283 deste Regulamento, desde que o risco a seguranca de propriedade e de terceiros seja mitigado
pela tripulacéo.

(c) Caso ocorra vazamento do combustivel transportado, a tripulagdo devera adotar 0s
procedimentos para tentar conter o referido vazamento utilizando-se dos materiais absorventes
disponiveis, tais como papel e algoddo.

(d) Caso ocorra vazamento de fluidos de baterias ou de materiais corrosivos, a tripulacéo devera
evitar contato com o referido fluido e requisitar ajuda de profissionais qualificados para
descontaminar a area afetada apds o pouso.

(e) A UAP devera encaminhar a ANAC, no prazo de (30) trinta dias, um relatério completo sobre
a ocorréncia ou emergéncia envolvendo algum artigo perigoso na aeronave, ou fora dela.

(f) O piloto em comando devera reportar no didrio de bordo qualquer ocorréncia envolvendo
artigos perigosos e, se aplicavel, adotar os procedimentos de inspe¢do e manutengdo nas aeronaves
e/ou componentes.

(9) Nos casos de ocorréncias com artigos perigosos, compete a UAP:

(1) informar o operador aeroportuario do aerédromo sobre a presenga de artigos perigosos e
suas classes ou divisdes de risco, para que servicos de emergéncia em solo estejam preparados quanto
aos riscos associados ao artigo perigoso transportado em uma eventual ocorréncia aeronautica
(incidente, acidente, etc.);

(2) comunicar as demais autoridades competentes;

(3) comunicar a autoridade policial atuante no aerédromo, nos casos de transporte de armas e
municdes, se aplicavel;

(4) acionar o PRE;
(5) notificar a ANAC sobre a ocorréncia com artigos perigosos; e
(6) executar outros procedimentos julgados pertinentes pela UAP.
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(h) Nos casos de emergéncia em Voo com aeronaves que transportam artigos perigosos, compete
ao piloto em comando:

(1) adotar os procedimentos de seguranga pertinentes;
(2) cumprir com os SOP definidos pela UAP;
(3) declarar emergéncia ao servico de controle de trafego aéreo do DECEA, assim que possivel;

(4) informar o servigo de controle de trafego aéreo do DECEA, assim que possivel, sobre o
carregamento do artigo perigoso e sua classe ou divisao de risco;

(5) sempre que possivel, informar o operador aeroportuario, no caso de aerédromo cadastrado
pela ANAC, sobre a presenca de artigos perigosos e suas classes ou divisbes de risco, para que
servigos de emergéncia em solo estejam preparados quanto aos riscos associados ao artigo perigoso
transportado numa eventual ocorréncia aeronautica; e

(6) sempre que possivel, adotar os procedimentos necessarios para que 0s armamentos estejam
devidamente protegidos e que as armas de porte individual estejam guarnecidas.
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SUBPARTE U
ARMAS E MUNICOES EMBARCADAS

90.291 Armas e municdes
(a) Para efeitos deste Regulamento, sdo armas:
(1) revolveres;
(2) pistolas;
(3) espingardas;
(4) carabinas;
(5) fuzis;
(6) armas de dardos;
(7) armas de choque;

(8) armas de langamento de eletrodo energizado (ALEE) ou armas de incapacitagéo
neuromuscular;

(9) sprays incapacitantes; e

(10) outras definidas em regramentos proprios.
(b) Estéo incluidos como municao:

(1) cartuchos e projéteis de armas;

(2) bombas de gés, fumaga, atordoantes e similares;

(3) cartuchos de espingarda;

(4) municéo de rifles e armas de méo;

(5) dardos;

(6) municéo de borracha;

(7) bombas de efeito moral; e

(8) outras definidas em regramentos proprios.

90.293 Requisitos gerais para transporte e porte de armas e munigdes embarcadas

() No transporte ou porte de armas e munigdes embarcadas, 0 6rgdo ou ente publico devera
realizar o gerenciamento do risco de tal modo que os riscos a aeronave, aos tripulantes, aos
passageiros, as pessoas e as propriedades em solo encontrem-se dentro do NADSO.

(b) A quantidade méaxima de armas e munigdes a serem transportadas na aeronave devera se
submeter & legislacao federal e/ou regulamentagdo de operacéo do érgdo ou ente responsavel.

(c) E responsabilidade do piloto em comando da aeronave a inspecéo do quantitativo de armas e
munig¢Bes embarcadas e a compatibilidade dessa quantidade com os limites permitidos no regramento
vigente.

(d) Antes da decolagem, o piloto em comando, pessoalmente ou por intermédio de tripulante por
ele designado, devera inspecionar as condi¢fes de armazenamento das armas e munigdes a fim de
garantir a seguranca.
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(e) O piloto em comando da aeronave podera vetar o transporte ou porte de armas ou munigdes,
de forma motivada, para preservacéo da seguranga de voo.

(f) Os passageiros que pretendam transportar ou portar armamentos e munigdes, tais como agentes
publicos e que ndo sejam qualificados como operadores aerotaticos, piloto em comando ou piloto
segundo em comando, deverdo cumprir integralmente os procedimentos previstos no paragrafo (h)
desta secéo.

(9) E de responsabilidade do piloto em comando da aeronave, pessoalmente ou por intermédio de
tripulante por ele designado, e do tripulante aerotatico, a verificagdo de seguranca, orientagdo e
fiscalizagdo quanto ao acondicionamento das armas e municdes embarcadas por todos os ocupantes
da aeronave, conforme a respectiva tabela:

Armas ou municdes Condic¢éo de acondicionamento
Pistolas semiautomaticas Em coldre préprio para cada modelo.
Rifles semiautomaticos, Em recipiente préprio, no compartimento de carga da aeronave, ou
carabinas, espingardas na bandoleira, no porte por agente publico. Para todas as armas
automaticas, espingardas de citadas, as partes funcionais do armamento deverdo estar para
acdo deslizante, rifle de frente e com o gatilho solto, a trava de seguranga ativada, quando
ferrolho e rifle automatico e possivel o carregador municiado e alojado na arma, néo sendo
similares. permitida municéo na camara.

Cilindro carregado com muni¢&o, arma em um coldre seguro que
previna disparos acidentais e trava de seguranca ativada, quando
possivel. Se transportadas no compartimento de carga da aeronave,
deverdo estar acondicionadas em recipientes proprios.
Armas de Langamento de | Recipiente proprio contra ativagdo acidental no compartimento de

Revolver

Eletrodo Energizado carga da aeronave ou no coldre no porte por agente publico,
(ALEE) vedada a retirada da arma do coldre durante as fases de voo.
Sprays incapacitantes Recipiente resistente e proprio contra ativacdo acidental.
Bombas de efeito moral e

Recipiente resistente e proprio contra ativacao acidental.

congéneres

(h) O transporte ou porte de armas e muni¢des embarcadas e realizados por 6rgéos ou entes da
administracdo publica que ndo se encontram sob a égide dos art. 144 e art. 237 da Constitui¢do da
Republica Federativa do Brasil, na Lei n°® 11.473/2007 ou no Decreto n° 5.289/2004, deverdo
observar, ainda, 0s seguintes procedimentos:

(1) as armas deverdo ser transportadas desmuniciadas e em conformidade com os
procedimentos previstos no MOP da UAP. E vedado o transporte de armas a bordo destas aeronaves
na auséncia destes procedimentos no MOP;

(2) as armas e municdes deverdo ser transportadas em compartimentos de carga ou outra area
apropriada e segura;

(3) € vedado realizar de dentro da aeronave:
(i) disparos, tais como tiro embarcado;
(ii) langamento de qualquer tipo de municg&o;
(iii) municiar ou desmuniciar armas; e
(iv) manuseio de armas e munig@es até o pouso da aeronave; e
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(4) bombas de efeito moral e congéneres, tais como bombas de fumaca e sprays incapacitantes
deverdo ser transportadas dentro de caixas fortes e resistentes ao fogo e precisarao conter:

(i) indicacéo de explosivo quando contendo bombas; e
(i) indicagdo de toxico quando contendo sprays incapacitantes.

(i) Os membros da tripulacdo que estiverem armados terdo acesso autorizado a ARS dos
aeroportos, desde que:

(1) devidamente identificados;
(2) estiverem a servico do 6rgéo ou ente publico;

(3) o embarque seja compulsoriamente realizado em aeronaves civis publicas dos érgéos ou
entes publicos segundo este Regulamento;

(4) o embarque seja autorizado pelo piloto em comando da aeronave civil publica; e

(5) atenda as demais disposicbes e procedimentos estabelecidos em legislagdo e/ou
regulamentacéo especifica.

90.295 Uso de armas e munic¢Oes embarcadas (tiro embarcado)

(a) Para uso de armas e municBes embarcadas (tiro embarcado) o 6rgdo devera realizar o
gerenciamento do risco de tal modo que 0s riscos & aeronave, aos tripulantes, aos passageiros, as
pessoas e propriedades em solo encontrem-se dentro do NADSO, estabelecido na matriz de risco para
a seguranca operacional.

(b) O uso de armas e munigOes a bordo de aeronaves civis publicas, incluindo, mas ndo se
limitando ao tiro embarcado e langamento de munigdes, s6 podera ser realizado por 6rgdos ou entes
da administragcdo publica, estabelecidos nos art. 144 e art. 237 da Constituicdo da Republica
Federativa do Brasil, na Lei n® 11.473/2007 e/ou no Decreto n® 5.289/2004, e dever&o observar os
seguintes procedimentos:

(1) a realizacéo de disparos, tais como tiro embarcado ou langamento de municéo de dentro do
helicdptero s6 podera ser efetuada quando:

(i) previamente coordenado com o piloto em comando da aeronave;

(ii) essencial ao cumprimento da misséo;

(iii) em conformidade com os SOP e 0 MOP da UAP; e

(iv) a tripulagdo estiver devidamente treinada para esta operagao;
(2) o atirador devera utilizar os EPIs necessarios a sua seguranga; e

(3) as armas longas utilizadas para disparos de dentro da aeronave deverao dispor de coletores
ou defletores para as capsulas de municéo.

(c) Na auséncia dos coletores ou defletores, a UAP devera dispor de SOP a fim de garantir que as
capsulas e municdes ndo atinjam a tripulacdo, aeronave ou passageiros em voo.

Origem: SPO 100/163

(‘KAN AC




Data da emisséo: [DOU] RBAC n° 90
Data da vigéncia: [DOU + X meses] Emenda n° 00

SUBPARTE V
POUSO OU DECOLAGEM EM LOCAL NAO CADASTRADO PELA ANAC

90.301 Requisitos gerais para pouso ou decolagem em local ndo cadastrado pela ANAC
(a) Para os fins deste Regulamento, considera-se local ndo cadastrado pela ANAC:

(1) o local que ndo possui o cadastro da ANAC, segundo a Resolugéo n° 158/2010;

(2) qualquer local em territério ou mar territorial brasileiro utilizado para pouso e/ou decolagem
para atendimento da misséo aérea publica; e

(3) qualquer local em territério ou mar territorial brasileiro, dedicado a exposicéo estatica da
aeronave visando atender eventos programados.

(b) As operagdes especiais de aviagdo publica com avides deverao ser realizadas em aer6dromos
cadastrados pela ANAC, salvo se 0 pouso ou decolagem em local ndo cadastrado seja estritamente
necessario ao cumprimento da referida operacdo especial de aviagdo publica.

(c) O requisito inicial para realizacéo do pouso ou decolagem em local ndo cadastrado pela ANAC
é que o controle do risco inerente a operagdo, incluindo a protecdo das aeronaves, tripulacéo,
passageiros e terceiros, esteja dentro no NADSO.

(d) Independentemente das disposi¢Oes desta se¢do, o piloto em comando da aeronave podera
recusar qualquer operacdo aérea em local ndo cadastrado pela ANAC para preservacao da seguranca
de voo.

(e) A UAP deverd estabelecer no MOP e nos SOP disposicao expressa sobre operacfes de pouso
e/ou decolagem em locais ndo cadastrados pela ANAC.

() S&o requisitos para decolagem ou pouso em locais ndo cadastrados pela ANAC:
(1) que esteja sob VMC;

(2) que o local possua as dimensdes adequadas para o pouso e a decolagem seguros conforme
envelope operacional da aeronave e o devido gerenciamento risco;

(3) que haja uma avaliagdo quanto a inclinagdo e a natureza do terreno;

(4) que as rotas de aproximagcao e de subida escolhidas minimizem a exposicédo da aeronave a
fendmenos meteoroldgicos adversos;

(5) que a capacidade de carga (estatica e dinamica) da superficie em que seré realizado 0 pouso,
possua resisténcia suficiente para permitir o pouso, estacionamento e/ou taxiamento no solo sem
danos a aeronave, aos ocupantes € a terceiros;

(6) que haja uma avaliacdo quanto ao risco de colisdo dos rotores, hélices ou qualquer
componente da aeronave com obstaculos, pessoas ou animais;

(7) que a tripulacdo esteja devidamente treinada para este tipo de operacdo, incluidos os
componentes curriculares para se evitar colisdo com fios e obstaculos proximos ao solo;

(8) que somente os envolvidos na operacéo estejam a bordo;

(9) que a margem de poténcia disponivel do motor esteja dentro dos limites do AFM, inclusive
sob altas temperaturas, grandes altitudes e/ou com atmosfera turbulenta;

(10) que o peso maximo de decolagem inicial para a missdo ndo ultrapasse 95% (noventa e
cinco por cento) do peso maximo permitido nos graficos de desempenho da aeronave e estabelecido
no AFM;

Origem: SPO 101/163

(‘KAN AC




Data da emisséo: [DOU] RBAC n° 90
Data da vigéncia: [DOU + X meses] Emenda n° 00

(11) que os pardmetros de desempenho previstos no AFM ou AOM sejam mantidos dentro dos
limites aprovados;

(12) que haja uma avaliagdo quanto ao risco de colisdo da aeronave com objetos soltos no
terreno;

(13) que seja realizado um briefing com os passageiros sobre os procedimentos normais e de
emergéncia, bem como a orientagdo sobre a forma adequada de embarque e desembarque na
aeronave; e

(14) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.

(g) O piloto em comando deverd evitar voos prolongados dentro da area de restricdo imposta pelo
diagrama altura versus velocidade (curva do homem morto) previsto no AFM do helicoptero.

(h) A tripulacdo devera estabelecer, sempre que possivel, rampas de aproximacédo e decolagem
com areas de pouso de emergéncia ou trajetorias livres para arremetida, para mitigacdo dos riscos na
eventualidade de pouso forgado.

(i) E vedado o pouso ou a decolagem em locais néo cadastrados pela ANAC em IMC ou sob IFR.

90.303 Condices suplementares para pouso ou decolagem em local ndo cadastrado pela ANAC
em periodo noturno

(a) Caso seja necessaria a realizacdo do pouso ou decolagem em periodo noturno, os seguintes
procedimentos deverao observados:

(1) todos os requisitos estabelecidos para pouso e/ou decolagem no periodo diurno, estabelecido
na secdo 90.301 deste Regulamento, deverao ser cumpridos;

(2) as operacOes aéreas realizadas fora dos limites da ATZ, CTR ou TMA, incluindo as
projecdes dos seus limites laterais, ou ainda, na inexisténcia desses espagos aéreos, quando realizadas
fora de um raio de 50 km (27 NM) do aer6dromo ou heliponto, s6 serdo permitidas se realizadas por
helicopteros multimotores;

(3) a tripulagdo devera utilizar as luzes externas do helicdptero para estabelecer e manter as
alturas requeridas para o voo pairado, a exce¢do das opera¢fes com NVIS; e

(4) a tripulagdo deveréa utilizar as luzes de pouso ou de outro dispositivo visivel com fins a
sinalizacdo para auxilio ao pouso ou a decolagem, & excecéo das opera¢fes com NVIS.

(b) E vedado o pouso ou a decolagem em locais néo cadastrados pela ANAC no periodo noturno
sem que as luzes de navegacdo e os farois de pouso estejam em funcionamento.

(c) E vedado o pouso ou a decolagem em periodo noturno por avides em locais ndo cadastrados
pela ANAC.
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~ SUBPARTE W
VOO TATICO A BAIXA ALTURA

90.311 Requisitos gerais

(a) O requisito inicial para operagéo tatica a baixa altura é que o controle do risco inerente a
operacdo, incluindo a protecdo das aeronaves, tripulacdo, passageiros e terceiros, esteja dentro do
NADSO.

(b) As operagBes aéreas previstas neste Regulamento deverdo ser realizadas, prioritariamente,
dentro dos limites minimos de altura estabelecidos pelo RBHA 91 e pelo DECEA, salvo em
procedimentos de pouso, decolagem, aproximagdo perdida, casos fortuitos, de forca maior ou se
estritamente necessario ao cumprimento da referida operacéo especial de aviacéo publica.

(c) E vedado o voo tatico & baixa altura sob IFR ou sob IMC.
(d) Os procedimentos para voo tatico a baixa altura deveréo constar no MOP e nos SOP.

(e) O piloto em comando da aeronave podera recusar qualquer operacdo aérea abaixo das alturas
minimas previstas pelo DECEA para preservagdo da seguranca de voo.

(f) S&o requisitos para a operagéo tatica a baixa altura:
(1) que esteja sob VMC;
(2) que seja essencial ao cumprimento da missao publica;

(3) que a tripulacdo esteja devidamente treinada para este tipo de operagdo, incluidos os
componentes curriculares para se evitar colisdo com fios e obstaculos préximos ao solo;

(4) que haja uma avaliagdo do local da operacdo, a observar que:
(i) os terceiros no solo estdo a uma altura e distancia minima de seguranca; e

(ii) os objetos soltos ou que possam se soltar no terreno da operacdo estejam a uma distancia
segura;

(5) que o nivel de tolerabilidade do risco da operagdo aérea esteja dentro do NADSO definido
pela UAP;

(6) que somente os envolvidos na operagdo estejam a bordo;
(7) que esteja em conformidade com os SOP e o0 MOP da UAP;

(8) que os parametros de desempenho da aeronave, incluido peso e balanceamento, sejam
mantidos dentro dos limites durante todo o voo; e

(9) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.

(9) O piloto em comando devera evitar voos prolongados dentro da area de restri¢do imposta pelo
diagrama altura versus velocidade (curva do homem morto) estabelecida no AFM do helicéptero.

(h) A tripulacdo deverd estabelecer, sempre que possivel, areas de pouso de emergéncia ou
trajetorias livres para arremetida para mitigagao dos riscos na eventualidade de pouso em emergéncia.
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SUBPARTE X ~
LANCAMENTO DE OBJETOS E OPERACAO HELOCAST

90.321 Langamento de objetos: requisitos gerais

(a) O requisito inicial para realizacdo deste tipo de operagéo aérea é que o controle do risco inerente
a operagdo, incluso a protecdo das aeronaves, tripulagdo, passageiros e terceiros, esteja dentro do
NADSO.

(b) A UAP podera realizar o langamento de objetos de aeronaves se estritamente necessario ao
cumprimento das atribuicoes especificas do érgao ou ente publico.

(c) Sao requisitos para langamento de objetos de aeronaves:
(1) que esteja sob VMC;
(2) que seja previamente coordenado com o piloto em comando;
(3) que a tripulagdo esteja apta para este tipo de operacao;
(4) que somente os envolvidos na operacéo estejam a bordo;

(5) que seja realizado em voo pairado estabilizado ou se efetuado em deslocamento, que a IAS
do helicéptero ndo exceda 40 nds ou limitacdo prevista no AFM, o que for menor;

(6) que o risco de impacto com o rotor de cauda seja mitigado;
(7) que haja uma avaliagdo quanto a natureza do terreno onde o objeto sera langado;

(8) que a &rea em que o objeto sera langado possua as dimensdes adequadas para mitigar erros
de mira em decorréncia da movimentagdo da aeronave;

(9) que a &rea em que o objeto serd langado possua uma distancia segura de terceiros, levando-
se em consideracdo qualquer elemento, tais como arvores, estruturas ou vegetacao alta, que possa de
alguma forma ocultar a presenga de terceiros;

(10) que o objeto que sera langado possua 0 peso necessario para operagdo com seguranca, e
caso contrario, deverd ser acoplado um lastro ao objeto, para minimizar a possibilidade de
movimentagdo e colisdo com a fuselagem, motores, rotores e/ou qualquer estrutura da aeronave;

(11) que sejam observadas as limitagdes da aeronave, segundo o0 AFM ou AOM,;
(12) que o CG da aeronave seja mantido dentro dos limites durante toda a operagéo;

(13) que a porta de acesso a cabine do helicoptero tenha sido removida ou que disponha de
porta deslizante conforme previsto no AFM. E vedado o lancamento de objetos com helicopteros que
disponham de portas de acesso com dobradicas ou similares;

(14) que o risco de impacto do rotor principal, rotor de cauda ou outra superficie da aeronave
seja mitigado;

(15) que os procedimentos operacionais, para este tipo de operag8o, estejam estabelecidos nos
SOP e no MOP da UAP;

(16) que o operador aerotético, responsavel pelo langamento, mantenha comunicagdo radio
direta com o piloto em comando;

(17) que, ao final da missdo, a referida operagao seja registrada no diario de bordo da aeronave;

(18) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.
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(d) E vedado o langamento de objetos do helicoptero diretamente para uma pessoa no solo, a menos
que seja com proposito de salvar vidas.

(e) A UAP devera estabelecer no MOP e nos SOP os intervalos de velocidade e altura a serem
adotados para a realizagdo do langcamento de objetos de avides, caso aplicavel.

(f) A UAP podera realizar o langamento de pétalas de flores sobre eventos comemorativos ou
cerimoénias fanebres desde que o controle do risco, inerente & operacéo, esteja dentro do NADSO.

90.323 Langamento de objetos: condigBes especiais para langamento de geradores de fumaga e
similares

(a) S&o requisitos para operagdo com geradores de fumaga e similares:

(1) que a ativagdo do gerador de fumaca ou similar seja realizada na parte de fora do helicéptero,
de maneira que, na ocorréncia de um langamento ou queda acidental, o referido equipamento nao
cause danos a aeronave, tripulacdo e terceiros;

(2) que esteja sob VMC;

(3) que seja previamente coordenado com o piloto em comando;

(4) que a tripulagdo esteja treinada para este tipo de operagao;

(5) que somente os envolvidos na operacéo estejam a bordo;

(6) que haja uma avaliagdo quanto & natureza do terreno onde o objeto seré langado;

(7) que a porta de acesso a cabine do helicoptero tenha sido removida ou que disponha de portas
deslizantes conforme previsto no AFM. E vedado o langamento de objetos com helicopteros que
disponham de portas de acesso com dobradicas ou similares;

(8) que o risco de impacto do rotor principal e do rotor de cauda seja mitigado;
(9) que esteja em conformidade com os SOP e 0 MOP da UAP;

(10) que o operador aerotatico ou responsavel pelo langamento mantenha comunicagéo radio
direta com o piloto em comando; e

(12) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.

(b) Caso ocorra falha na ignicdo, o gerador de fumaca néo devera ser trazido de volta & aeronave,
mas lancado imediatamente. O piloto em comando devera reportar a localizagao do objeto gerador de
fumaca a autoridade competente o mais rapido possivel, para permitir que o gerador seja recuperado
e/ou destruido.

90.325 Operagdo helocast: requisitos gerais

(a) O requisito inicial para realizacdo deste tipo de operagdo aérea é que o controle do risco inerente
a operacdo, incluso a prote¢do do helicdptero, tripulacdo, passageiros e terceiros, esteja dentro do
NADSO.

(b) Sao requisitos para operagdo helocast:
(1) que esteja sob VMC;

(2) que seja previamente coordenada com o piloto em comando;
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(3) que seja essencial ao cumprimento da missdo, salvo em treinamento;
(4) que esteja em conformidade com os SOP e 0 MOP da UAP;

(5) que a IAS do helicoptero ndo exceda 10 nds e o risco de impacto com o rotor de cauda e
principal seja mitigado dentro da matriz de risco para seguranga operacional;

(6) que a altura de langamento nao exceda 10 pés AGL;
(7) que sejam observadas as limitages do helicoptero, segundo 0 AFM ou AOM,;

(8) que os procedimentos para evitar o contato inadvertido do helicéptero com a superficie
estejam dentro do NADSO;

(9) que sejam adotados os procedimentos para manutencgdo da consciéncia situacional de altura
e para evitar o erro de paralaxe ou desorienta¢éo espacial;

(10) que a tripulacéo, incluindo o operador aerotético, esteja apta para realizar estas operacdes;

(11) que o operador aerotatico assegure-se que o local de lancamento esteja livre de obstaculos
e que a profundidade seja adequada & operagéo;

(12) que o operador aerotético, responsavel pelo langamento, mantenha comunicagéo radio
direta com o piloto em comando;

(13) que somente os envolvidos na operacao estejam a bordo;

(14) que o CG do helicoptero seja mantido dentro dos limites durante todo o voo, inclusive
antes, durante e ap6s o langcamento do profissional;

(15) que a porta de acesso a cabine tenha sido removida ou que o helicoptero disponha de porta
deslizante conforme previsto no AFM. E vedada a operacdo helocast com helicopteros que
disponham de portas de acesso com dobradicas ou similares;

(16) que o risco de impacto do rotor principal e do rotor de cauda seja mitigado;
(17) que terceiros na agua estejam a uma distancia minima de seguranca da aeronave;

(18) que o profissional que sera lancado a 4gua tenha recebido briefing de segurancga sobre os
procedimentos normais, de emergéncias, sinais e comunicagdes;

(19) que a &rea em que o profissional serd lancado seja, a critério da tripulagdo, grande o
suficiente para mitigar erros de mira em decorréncia da movimentagdo da aeronave; e

(20) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.
(c) E vedada a operagéo helocast em aeronaves de asas fixas.
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SUBPARTE Y
EMBARQUE OU DESEMBARQUE EM VOO PAIRADO

90.331 Requisitos gerais para embargue ou desembarque no voo pairado

(a) O requisito inicial para realizagdo de embarque e desembarque no pairado € que o controle do
risco inerente a operagdo, incluso a protecdo das aeronaves, tripulagdo, passageiros e terceiros, esteja
dentro do NADSO.

(b) S&o requisitos para 0 embarque ou desembarque de pessoas, animais ou equipamentos em voo
pairado:

(1) que esteja sob VMC;

(2) que o pouso seguro do helicoptero ndo possa ser realizado em algum ponto préximo ao lugar
da operacéo e sem prejuizo ao cumprimento da missdo publica, salvo em treinamento;

(3) que a tripulagdo esteja treinada para este tipo de operagao;

(4) que somente os envolvidos na operacéo estejam a bordo;

(5) que haja uma avaliagdo quanto a inclinagdo e a natureza do terreno;

(6) que a operagdo seja previamente coordenada e autorizada pelo piloto em comando;

(7) que o voo pairado ndo ultrapasse uma altura maxima de seguranca definida pela UAP, tanto
para embarque quanto para desembarque, levando-se em consideracdo a natureza da operagdo, a
temperatura em seu local e a elevagdo do terreno;

(8) que a margem de poténcia disponivel do motor seja suficiente para a realizacdo da operagao;

(9) que o peso maximo de decolagem inicial para a missao ndo ultrapasse 95% do peso maximo
permitido nos graficos de desempenho do helicoptero e estabelecido no AFM;

(10) que o CG do helicoptero seja mantido dentro dos limites durante todo o voo pairado,
inclusive no momento de desembarque ou embarque;

(11) que a porta de acesso a cabine tenha sido removida ou que o helicoptero disponha de portas
deslizantes conforme previsto no AFM. E vedado o embarque ou desembarque com helicépteros que
disponham de portas de acesso com dobradicas ou similares;

(12) que tenha sido realizado o aterramento elétrico do helicoptero para dispersar eletricidade
estatica antes de comecar o embarque, conforme aplicavel;

(13) que o risco de impacto do rotor principal e do rotor de cauda esteja dentro do NADSO;

(14) que os objetos soltos ou que possam se soltar no terreno da operagdo estejam a uma
distancia segura;
(15) que terceiros no solo estejam a uma distancia minima de seguranga do helicoptero; e

(16) que os procedimentos operacionais, para este tipo de operac8o, estejam estabelecidos nos
SOP e no MOP da UAP. Tais procedimentos deverdo contemplar no minimo os seguintes tépicos:

(i) possibilidade de realizagdo do briefing de seguranga com os envolvidos na operacdo
aérea, sobre os procedimentos normais e de emergéncia da operagdo aérea, bem como a orientagéo
sobre a forma adequada de ingresso e desembarque na aeronave, salvo os enfermos, inconscientes ou
incapazes;

(ii) definicdo da sequéncia de embarque ou desembarque;
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(iii) limitagBes quanto a abertura e fechamento das portas, bem como do voo com portas
abertas ou removidas;

(iv) procedimentos de seguranca para livrar o local de embarque ou desembarque; e
(v) outros procedimentos a critério da UAP.

(c) O embarque ou desembarque em voo pairado devera ser realizado com o vento mais alinhado
possivel, evitando assim uma componente de vento relativo de cauda ou dentro da area do gréfico
que estabeleca azimute critico do helicéptero.

90.333 Condigdes suplementares para realizagdo do embarque ou desembarque no voo pairado
noturno

(a) Caso seja necessaria a realizagdo de embarque ou desembarque no voo pairado no periodo
noturno, os seguintes procedimentos deverdo ser seguidos:

(1) cumprir com todos os requisitos para embarque e desembarque estabelecidos para operagao
diurna e previstos na secéo 90.331 deste Regulamento;

(2) as operacOes aéreas realizadas fora dos limites da ATZ, CTR ou TMA, incluindo as
projecdes dos seus limites laterais, ou ainda, na inexisténcia desses espacos aéreos, quando realizado
fora de um raio de 50 km (27 NM) do aerddromo ou heliponto, somente se realizadas por helicopteros
multimotores;

(3) utilizar as luzes externas do helicoptero para estabelecer e manter as alturas requeridas para
0 V00 pairado, a excecédo das operagdes com NVIS; e

(4) utilizar as luzes de pouso ou de outro dispositivo visivel com fins a sinalizacdo para
aproximagdo de passageiros para o inicio do embarque, a excegdo das operagdes com NVIS.
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SUBPARTE Z
PARAQUEDISMO

90.341 Requisitos gerais

(a) O requisito inicial para realizacdo das operacOes de paraquedismo € que o controle do risco
inerente a operagdo, incluindo a protecdo das aeronaves, tripulacdo, passageiros e terceiros, esteja
dentro do NADSO.

(b) Séo vedadas atividades de paraquedismo sob IFR ou sob IMC.
(c) S&o requisitos para operagoes de paraquedismo:
(1) que esteja sob VMC;
(2) que sejam previamente coordenadas com o piloto em comando;

(3) que atripulacéo e o paraquedista possuam treinamento adequado para este tipo de operagao
segundo estabelecido pela UAP;

(4) que o risco de impacto com o rotor de cauda e/ou principal, estabilizador ou qualquer outra
superficie da aeronave seja mitigado;

(5) que cada paraquedista possua 0s equipamentos de seguranga necessarios a operagdo, a
incluir:

(i) paraquedas principal;

(ii) paraquedas reserva;

(iii) dispositivo de amarracdo ao paraquedas (harness);
(iv) DAA;

(v) 6culos de protecéo;

(vi) altimetro;

(vii) capacete de protecéo;

(viii) traje e calcados apropriados; e

(ix) outros equipamentos, a critério da UAP;

(6) que a ZL possua as dimensfes adequadas para mitigar erros de mira em decorréncia da
movimentacdo da aeronave;

(7) que haja uma avaliagdo quanto & natureza do terreno onde o paraquedista sera lancado;
(8) que sejam observadas as limitagBes da aeronave, segundo o0 AFM ou AOM,;

(9) que o CG da aeronave seja mantido dentro dos limites durante toda a operagéo, isto €, antes,
durante e depois do langamento;

(10) que a porta de acesso a cabine da aeronave tenha sido removida ou que disponha de porta
deslizante conforme previsto no AFM. E vedado o langamento de paraquedista com aeronaves que
disponham de portas de acesso com dobradicas ou similares;

(11) que o risco de colisdo/impacto com outras aeronaves dentro do espaco aéreo seja
eliminado;

(12) que o paraquedas principal tenha sido dobrado por profissional qualificado (dobrador);
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(13) que o paraquedas reserva tenha sido dobrado por profissional qualificado (rigger) nos
Gltimos 120 (cento e vinte) dias ou dentro do prazo estabelecido pelo fabricante do paraquedas, o que
for menor;

(14) que o paraquedas seja aprovado nos termos do RBHA 91;

(15) que o piloto em comando seja detentor da habilitagdo de LPQA/H, segundo 0 RBAC n°
61,

(16) que, para salto duplo (tandem), a UAP defina a experiéncia minima do paraquedista
responsavel pela operagdo no MOP;

(17) que haja uma avaliacéo do local da operacéo, a observar se os terceiros no solo estdo a uma
distancia minima de seguranca;

(18) que somente os envolvidos na operacao estejam a bordo;

(19) que os procedimentos operacionais e de seguranca sejam definidos e aprovados nos SOP
e no MOP pela UAP;

(20) que os pardmetros de desempenho da aeronave, incluido peso e balanceamento, sejam
mantidos dentro dos limites durante todo o voo;

(21) que o paraquedista e a tripulagdo tenham recebido briefing de seguranca sobre os
procedimentos normais, de emergéncias, sinais e comunicagdes;

(22) que, sempre que possivel, haja equipe de seguranga em terra para apoio de primeiros
SOCorros;

(23) que se mantenha contato radio bilateral com o 6rgdo ATC correspondente, caso 0 Voo
esteja sujeito ao servigo de controle de trafego aéreo segundo estabelecido pelo DECEA;

(24) que, para operagdes realizadas entre o por e o nascer do sol, a UAP mitigue os riscos para
manutencdo do NADSO e que o paraquedista disponha da iluminagéo necessaria para sua seguranca,
de terceiros e propriedades no solo;

(25) que a documentagdo do paraquedista esteja valida, incluindo sua identificacdo como
paraquedista e caderneta de dobragem do paraquedas reserva assinada e datada por profissional
qualificado (rigger); e

(26) que outros procedimentos julgados pertinentes pela UAP e pela tripulacdo sejam
observados.

(d) A UAP devera estabelecer uma politica de uso e inspe¢do dos paraquedas, DAA, altimetros,
capacetes, cintos de amarracéo e demais equipamentos de seguranga no MOP.

(e) A UAP devera estabelecer os procedimentos e politica de identificagdo e/ou descarte dos
paraquedas, DAA, altimetros, capacetes, cintos de amarragéo e demais equipamentos de seguranga
considerados imprdprios ou inadequados.

(f) Cada membro da tripulacdo deverd realizar a inspe¢do dos equipamentos necessarios as
operacgdes de paraquedismos e sob sua responsabilidade, antes de cada utilizacdo, a fim de verificar
se caracteristicas minimas de seguranga e protecdo estéo preservadas.

(1) Caso exista alguma ddvida sobre a integridade dos referidos equipamentos, o item ndo devera
ser utilizado até ser inspecionado e, se necessario, substituido por um novo equipamento.
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(9) Cada paraquedista devera realizar a inspe¢do dos equipamentos necessarios as operagdes de
paraquedismos (check de equipamento) antes de cada utilizagéo, a fim de verificar se caracteristicas
minimas de seguranca e prote¢do estdo preservadas.

(1) Caso exista alguma davida sobre a integridade dos referidos equipamentos, o item nao
deverad ser utilizado até ser inspecionado e, se necessario, substituido por um novo equipamento.

(h) A UAP poderd realizar operacdo de paraquedismo sobre eventos comemorativos e/ou
programados desde que o controle do risco inerente a operagdo, incluso a protecdo da aeronave,
tripulacéo e terceiros, esteja dentro do NADSO e observados os demais dispositivos legais cabiveis.

(i) Nas atividades de paraquedismo realizadas em locais de eventos comemorativos e/ou
programados é compulsoria a presenca de:

(1) uma equipe em terra para apoio e primeiros socorros;
(2) um indicador de vento (biruta); e

(3) embarcacédo na agua, caso seja realizado préximo a uma superficie liquida (lago, mar, rio,
etc.).
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~ SUBPARTEAA )
OPERACOES AEREAS SOBRE EXTENSOES DE AGUA

90.351 Requisitos gerais

(a) Para os efeitos deste Regulamento considera-se operagéo aérea sobre extensfes de 4gua aquela
realizada a uma distancia e altura onde:

(1) em voo planado ou em regime autorrotacional, ndo sera possivel a realizagdo de um pouso
forcado em local adequado da costa ou margem mais préxima; ou

(2) caso ocorra uma emergéncia durante as fases de decolagem ou pouso, sera inevitavel pouso
de emergéncia na agua (ditching).

(b) O requisito inicial para a realizacéo deste tipo de operagdo aérea é que o controle do risco
inerente & operagdo, incluindo a protecdo das aeronaves, tripulacéo e passageiros, esteja dentro do
NADSO.

(c) Néo obstante o previsto no paragrafo (f) desta secéo, as operagdes aéreas sobre extensdes de
agua deverdo ser realizadas, prioritariamente, por aeronaves multimotoras.

(d) A UAP deveréa estabelecer no MOP e nos SOP procedimentos para operages sobre extensdes
de agua.

(e) Sao requisitos gerais para operagdes aéreas sobre extensdes de agua:

(1) que a aeronave disponha de colete salva-vidas ou dispositivo de flutuacdo individual,
equipados com um apito e uma luz de localizagéo, para todos os membros da tripulacéo e passageiros
a bordo. As seguintes disposi¢es se aplicam:

(i) para operagdes com helicopteros, 0os membros da tripulacéo deverdo trajar o colete salva-
vidas ou dispositivo de flutuacdo individual durante todo o voo; e

(ii) para operagBes com avides, o colete salva-vidas ou dispositivo de flutuagdo individual
deve estar acondicionado em local de fécil acesso, a partir do assento do ocupante na aeronave,
inclusive quando o cinto de seguranca estiver afivelado;

(2) que os membros da tripulagdo tenham concluido o curriculo de treinamento especifico para
pouso e evacuagdo de emergéncia na agua em UTEPAS;

(3) que tripulagdo seja qualificada para sobrevivéncia no mar/agua;

(4) que o piloto em comando e o piloto segundo em comando tenham concluido o curriculo de
treinamento para evitar e para realizar a recuperacéo de IIMC;

(5) que todos os ocupantes tenham recebido briefing de seguranca de um dos membros da
tripulagéo;

(6) que estejam sob VMC; e
(7) outros procedimentos, a critério da UAP.

(f) Séo requisitos para operagdes aéreas realizadas sobre extensdes de dgua a uma distancia
superior a 100 NM ou 30 minutos da costa/margem mais proxima, tendo como referéncia a velocidade
normal de cruzeiro da aeronave:

(1) cumprir os requisitos previstos no paragrafo (e) desta se¢éo;

(2) que a aeronave disponha do nimero de botes salva-vidas adequado para acomodar todos o0s
ocupantes. Os referidos botes salva-vidas deverdo conter, no minimo, 0s seguintes equipamentos:
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(i) &ncora;
(ii) remos ou outra forma de propuls&o;
(iii) iluminag&o ou lampada a prova d’agua;
(iv) dispositivo de sinalizagéo pirotécnico;
(v) conjunto de dessalinizagdo de 4gua do mar ou 125 ml de &gua por tripulante;
(vi) kit de primeiros socorros;
(vii) conjunto de sobrevivéncia, preso a cada bote;
(viii) meio de anexar um bote ao outro, se aplicavel; e
(ix) ELT no bote salva-vidas, conforme aplicavel;
(3) utilizar aeronave multimotora;

(4) utilizar helicoptero equipado com flutuadores ou fuselagem tipo “casco” aprovado pela
ANAC;

(5) que a aeronave esteja equipada com RADALT com alerta sonoro de altura, TAWS ou
HTAWS; e

(6) outros procedimentos, a critério da UAP.

(9) Os ocupantes da aeronave, salvo 0s inconscientes ou incapazes, deverao receber briefing de
segurancga do piloto em comando ou de membros da tripulagdo por ele designado, no minimo nos
seguintes assuntos:

(1) os procedimentos para pouso e evacuacgao de emergéncia na agua;

(2) o local de armazenagem e a forma correta de vestir e inflar o colete salva-vidas;

(3) o local de armazenagem e uso do conjunto de sobrevivéncia e do kit de primeiros socorros;
(4) os procedimentos para evitar danos ao equipamento de flutuacao; e

(5) o local de armazenagem e os procedimentos para remover e inflar os botes salva-vidas, se
aplicavel.

(h) O piloto em comando devera evitar voos prolongados dentro da area de restri¢do imposta pelo
diagrama altura versus velocidade (curva do homem morto) estabelecida no AFM do helicdptero.
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o SUBPARTE BB
OPERACAO AEREA COM SEPARAGAO REDUZIDA ENTRE AERONAVES

90.361 Requisitos gerais

(a) Para os efeitos deste Regulamento considera-se que as aeronaves civis publicas, encontram-se
com separacdo reduzida se a distancia entre elas for inferior a:

(1) 250 metros horizontalmente; ou
(2) 500 pés verticalmente.

(b) Esta subparte néo se aplica as aeronaves durante as fases de aproximagéo, decolagem, pouso
ou taxiamento. Neste caso, a tripulagdo e a UAP deverdo adotar os procedimentos necessarios para
manutencdo de uma separagao segura entre as aeronaves.

(c) O requisito inicial para realizacéo deste tipo de operagéo aérea é que o controle do risco inerente
a operacdo, incluindo a protecéo das aeronaves, tripulacéo, passageiros e terceiros, esteja dentro do
NADSO.

(d) As operagdes especiais de aviagdo publica realizadas com aeronaves a distancias reduzidas s6
poderéo ser realizadas se:

(1) as aeronaves envolvidas na operagdo forem registradas segundo a secdo 90.81 deste
Regulamento;

(2) houver uma distancia de separacao vertical e horizontal segura;

(3) sob VMC;

(4) forem essenciais ao cumprimento da missdo publica;

(5) a tripulacéo estiver devidamente treinada para este tipo de operagao;

(6) forem empregadas as técnicas adequadas de CRM;

(7) forem mitigados os riscos de colisdo entre as aeronaves;

(8) forem mitigados os riscos relacionados & esteira de turbuléncia das aeronaves;

(9) forem mitigados os riscos relacionados ao tipo de terreno, iluminagdo, hora do dia,
localizagéo do sol, visibilidade, fumaca, comunicacéo bilateral, etc.;

(10) para operagdo com helicopteros, a distancia de separacdo horizontal entre eles néo for
inferior a duas vezes o tamanho do rotor principal da maior aeronave envolvida na operagdo. Este
valor poderéa ser aumentado dependendo do tipo de operagao e do tempo de exposi¢ao;

(11) somente os envolvidos na operagdo estiverem a bordo;
(12) as aeronaves possuirem radio instalado para comunicagao bilateral;
(13) estiverem em conformidade com os SOP e 0 MOP da UAP;

(14) for realizado briefing de seguranga com todos os envolvidos incluindo, no minimo os
seguintes assuntos:

(i) cenério de operacéo;
(iii) altitudes de seguranga;
(iii) possiveis obstaculos;
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(iv) velocidades;
(v) luzes da aeronave;

(vi) definicéo dos procedimentos padronizados em caso perda de contato visual com outra
aeronave e para 0s casos de perda de comunicagéo;

(vii) procedimentos padronizados para os casos de IIMC;

(viii) procedimentos de separacdo e manobras entre aeronaves;

(ix) limites de inclinacéo de curva;

(x) cuidados especiais para operacdo NVIS, se aplicavel;
(15) forem atendidas as demais disposi¢oes do DECEA, se aplicaveis; e
(16) outros procedimentos a critério da UAP forem observados.
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- SUBPARTE CC
OPERACAO DE HELICOPTERO COM CARGA EXTERNA
90.371 Categorias e classes aplicaveis as operagdes de helicoptero com carga externa
(a) Para os efeitos desta subparte considera-se operagdo aérea de helicoptero com carga externa:

(1) o transporte de carga por meio de cordas, cabos ou equipamento externamente fixo ao
helicéptero;

(2) o transporte e/ou icamento de carga com guincho fixo ao helicoptero;
(3) o transporte de agua e/ou retardante de fogo em helibalde;
] (4) transporte/operagdo com carga externa viva, incluindo fast rope, McGuire, guincho, rapel,
pucd; e
(5) outras operagdes aéreas a critério da ANAC.

(b) As operacdes aéreas de carga externa sdo classificadas, em relagdo a posicdo da carga
transportada, como:

(1) classe A: carga externa fixa ao helicptero, ndo alijavel, sem movimentacéo livre e sem
prolongamento vertical além do trem de pouso da aeronave;

(2) classe B: carga externa alijavel e que se desprende totalmente do solo ou &gua durante a
operacao;

(3) classe C: carga externa alijavel e que permanece em contato parcial com o solo ou agua
durante a operagao; e/ou

(4) classe D: carga externa diversa das Classes A, B e C com aprovacao especifica da ANAC.

(c) As operagdes aéreas de carga externa sdo categorizadas, em relagdo ao comprimento da
corda/cabo, como:

(1) short-line (corda curta): operacdo com utilizagéo de corda ou cabo de comprimento inferior
a 50 pés e que ndo seja capaz de atingir o rotor de cauda do helicoptero; e

(2) long-line (corda longa): operagdo com utilizagéo de corda ou cabo com comprimento igual
ou superior a 50 pés ou, ainda, qualquer comprimento que seja maior que a distancia compreendida
entre o ponto de amarracéo da corda/cabo ao helicoptero e a extremidade da pa do rotor de cauda.

90.373 Requisitos gerais

(a) O requisito inicial para realizacéo de operagdo aérea de helicdptero com carga externa € que 0
controle do risco inerente a operacao, incluso a protegdo das aeronaves, tripulagdo, passageiros e
terceiros, esteja dentro do NADSO.

(b) Sao requisitos para operagdo aérea de helicoptero com carga externa:
(1) estar sob VMC;
(2) que a tripulagdo seja treinada para este tipo de operagéo;
(3) que somente os envolvidos na operagéo estejam a bordo;
(4) que sejam observadas as limitagfes do helicoptero, conforme AFM, a incluir:
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(i) que a margem de poténcia disponivel do motor seja suficiente para a realizagdo da
operagdo, inclusive sob altas temperaturas, grandes altitudes, umidade e/ou atmosfera turbulenta;

(ii) que o peso maximo de decolagem para operagdo de carga externa ndo ultrapasse 0s
limites dos gréaficos de desempenho do helicoptero para realizacdo do voo pairado fora do efeito solo
— OGE hover weight;

(iii) que o CG do helicoptero seja mantido dentro dos limites durante todo o voo, inclusive
no momento de engate e desengate da referida carga; e

(iv) que sejam observadas as limitagBes de velocidade, de angulo de inclinagdo em curva
(banking turn), etc., conforme aplicavel;

(5) que sejam observados os limites dos dispositivos de fixacéo da carga;

(6) caso o peso da carga transportada ndo possa ser determinado com precisdo, deve ser
utilizado um estropo e/ou rede com capacidade para o dobro do peso estimado para a carga;

(7) que seja realizado aterramento elétrico do helicoptero antes do engate da carga;
(8) que seja mitigado o risco de impacto do rotor principal e de cauda;

(9) que seja realizada a distancia segura de objetos soltos ou que possam se soltar no terreno da
operacdo e de terceiros em solo;

(10) que a aeronave disponha de espelho para o monitoramento da carga externa pelo piloto em
comando, caso a tripulagdo operacional ndo seja composta por um operador aerotatico;

(11) que seja feita verificagdo do acondicionamento da carga antes do inicio da rampa de
decolagem na area de carregamento;

(12) que as rampas de aproximacao, decolagem e rota sejam apropriadas para o transporte da
carga externa onde, em situagdes excepcionais de alijamento inadvertido ou de emergéncia da carga,
sejam evitados danos a terceiros e propriedades no solo;

(13) que se tenha mestre de carga presente ou agente designado no momento do engate da carga
ao helicoptero no pairado;

(14) que o mestre de carga ou agente designado tenha recebido briefing de seguranca sobre os
procedimentos normais, de emergéncias, sinais e comunicagoes;

(15) que a tripulacéo e os envolvidos na operagdo utilizem os EPIs necessarios;

(16) que haja a prévia informagdo, aos envolvidos na operacédo, quanto a trajetoria a ser seguida
em caso de falha de motor no voo pairado;

(17) que haja controle de acesso ao local da operagdo de engate, desengate e/ou icamento da
carga, isento do transito de terceiros e animais;

(18) que somente pessoal qualificado e essencial ao engate e/ou desengate da carga esteja
autorizado a permanecer abaixo do helicoptero no momento do engate, desengate ou icamento da
carga;

(19) que haja selecdo do local de engate e desengate da carga seguro para terceiros e
propriedades no solo; e

(20) que haja plataformas temporarias, destinadas & subida ou descida de cargas,
estruturalmente seguras e protegidas.
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(c) Os procedimentos operacionais para transporte de carga externa deverdo ser estabelecidos nos
SOP e no MOP da UAP e devem conter:

(1) procedimentos normais, anormais e de emergéncias;

(2) as limitagbes de peso, balanceamento e caracteristicas fisicas e aerodinamicas da carga
externa transportada;

(3) uso adequado do EPI;

(4) procedimentos para comunicacéo entre a tripulacéo e os envolvidos no solo (radio ou sinais
manuais);

(5) definic&o dos sinais manuais padronizados para manobras no solo e/ou em voo, conforme o
Apéndice F deste Regulamento ou de outra forma definido pela UAP;

(6) cuidados especiais para transporte de artigos perigosos, se aplicavel; e
(7) outros definidos pela UAP.

(d) O engate e desengate da carga deverdo ser realizados com o vento mais alinhado possivel,
evitando assim uma componente de vento relativo de cauda ou dentro da area do grafico no AFM que
estabeleca azimute critico do helicéptero.

(e) E vedada a realizagio de operagdes aéreas classe B — categoria short line segundo esta subparte,
sem que a carga esteja acoplada a corda, cabo ou rede, uma vez que o referido artigo é parte integrante
da carga externa transportada.

(f) O alijamento intencional da carga externa transportada s6 podera ser realizado se mitigado o
risco a terceiros e propriedades no solo.

(9) A UAP e o piloto em comando deverdo estabelecer procedimentos de seguranga e de
velocidade mé&xima para operacdo com carga externa de baixa densidade e com massa inferior a 227
kg ou ainda com cargas de baixa densidade e grande volume no intuito de evitar grandes amplitudes
dos movimentos oscilatdorios da carga externa transportada e impacto com o rotor principal e/ou de
cauda.

90.375 Equipamentos para amarracdo da carga externa
(a) As redes e estropos utilizados nas operacoes de carga externa deverao ser:
(1) adequados ao transporte de cargas externas;
(2) inspecionados e testados antes de cada operagao;
(3) distribuidos de forma simétrica em relagdo a carga;

(4) dispostos sem extremidades cruzadas ou soltas no momento do engate da carga ao
helicoptero;

(5) dispostos sem torcdes ao longo dos proprios comprimentos; e
(6) outros procedimentos a critério da UAP.

(b) As cordas e cabos utilizados nas operacOes aéreas de helicopteros com carga externa deverao
possuir caracteristicas adequadas a referida operacdo, incluindo no minimo:

(1) pequeno coeficiente elastico;
(2) fator de seguranga compativel;
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(3) carga de ruptura apropriada e com a devida margem de seguranca;
(4) tecnologia compativel com a operagéo;

(5) procedimentos de inspec&o e testes antes de cada operagdo; e

(6) outros procedimentos a critério da UAP.

(c) Caso exista alguma duvida sobre a integridade estrutural do estropo, rede, corda, cabo ou outro
equipamento, o item ndo deverd ser utilizado até que seja inspecionado e, se necessario, descartado
pela UAP.

(d) A UAP deverd estabelecer critérios de seguranca para uso dos equipamentos nas operagdes de
carga externa, incluindo:

(1) procedimentos e politica de identificagdo e/ou descarte dos equipamentos considerados
impréprios ou inadequados;

(2) inspegdo dos equipamentos antes de cada utilizagdo, a fim de verificar se caracteristicas
minimas de seguranca e prote¢do estdo preservadas; e

(3) outros procedimentos a critério da UAP.

90.377 CondicBes suplementares para operacdes de carga externa no periodo noturno
(a) Sao requisitos para operacéo de helicoptero com carga externa no periodo noturno:

(1) que se cumpra com 0s requisitos para a referida operagdo no periodo diurno, nos termos
desta subparte;

(2) que se mantenha referéncia visual com a carga externa transportada por meio de iluminacéo
da prépria aeronave, farol de busca, luzes externas no solo, etc.;

(3) que se realize o gerenciamento do risco para livrar obstaculos no solo; e
(4) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.

90.379 CondicBes suplementares para operagdes de carga externa viva — McGuire, guincho,
rapel ou pucé

(a) Para os efeitos desta subparte considera-se operagdo de helicoptero com carga externa viva
aquela onde pessoas e/ou animais estardo presas externamente a aeronave por cordas ou cabos fixados
ao helicoptero.

(b) Séo requisitos para operagéo aérea de helicdptero com carga externa viva:

(1) cumprir com os requisitos para a referida operagdo no periodo diurno, nos termos desta
subparte;

(2) que a tripulagéo e o profissional envolvido estejam treinados para este tipo de operagéo;
(3) que a operacéo seja previamente coordenada e autorizada pelo piloto em comando;

(4) caso realizado no periodo noturno, cumprir com 0s requisitos previstos na se¢do 90.4 deste
Regulamento;

(5) utilizar de operadores aerotéatico, suporte médico ou aerotatico de seguranga aptos, segundo
a secdo 90.387 deste Regulamento;

Origem: SPO 119/163

(‘KAN AC




Data da emisséo: [DOU] RBAC n° 90
Data da vigéncia: [DOU + X meses] Emenda n° 00

(6) utilizar corda ou cabo alijavel pela tripulagio;

(7) que o risco de alijamento inadvertido da carga viva seja mitigado dentro da matriz de risco
da seguranca operacional;

(8) que o operador aerotatico de seguranca permanega a bordo durante toda a operagéo;

(9) que o operador aerotatico de seguranca mantenha comunicagdo radio com o piloto em
comando;

(10) operar em &rea de manobra segura:
(i) com dimensdes adequadas para a operacéo do helicoptero;

(ii) sem obstrucBes dentro de um metro verticalmente abaixo da parte mais inferior do
helicéptero; e

(iii) que esteja livre no momento do igamento, rapel ou McGuire;

(11) que a corda utilizada no rapel tenha comprimento adicional no solo durante a operagéo ou
disponha de procedimentos de seguranga para evitar a queda do rapelista;

(12) que a pessoa que sera icada esteja adequadamente fixada ao sistema de seguranga ou cinto
de seguranca antes de ser liberado ao cabo/corda;

(13) realizar briefing com o passageiro sempre que possivel, salvo os enfermos, inconscientes
ou incapazes;

(14) mitigar riscos relacionados ao impacto com linhas de pipa;
(15) manter comunicagao radio entre o piloto em comando e o operador aerotatico; e
(16) outros procedimentos a critério da UAP.

(c) Para operacoes de rapel, McGuire, guincho e puca a tripulacdo devera dispor de pelo menos
um operador aerotatico de seguranca a bordo do helicptero que devera:

(1) encaminhar o profissional qualificado de maneira segura para inicio do rapel, conforme
estabelecido nos SOP da UAP;

(2) cumprir com os SOP definidos pela UAP;
(3) observar o uso correto dos EPI e equipamentos de seguranca antes do inicio da descida;

(4) fornecer instrugdes de seguranga aos operadores aerotaticos, operadores de suporte médico
ou aos candidatos a essas fungdes, quando em treinamento;

(5) manter comunicacdo radio com o piloto em comando;

(6) estabelecer a ordem de desembarque da aeronave no rapel, de forma a mitigar variaces
elevadas do CG da aeronave; e

(7) observar outros procedimentos a critério da UAP.

90.381 Requisitos gerais para operacao fast rope

(a) O requisito inicial para realizacéo de operagdo aérea fast rope é que o controle do risco inerente
a operacdo, incluso a protecdo das aeronaves, tripulacdo, passageiros e terceiros, esteja dentro do
NADSO.

(b) S&o requisitos para operagao fast rope:
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(1) estar em VMC;
(2) que a tripulagdo e o profissional envolvido estejam treinados para este tipo de operagéo;
(3) que a operagdo seja previamente coordenada e autorizada pelo piloto em comando;

(4) que o profissional envolvido na operagdo tenha realizado quantidade de descida fast rope,
estabelecida pela UAP, nos ultimos 180 dias;

(5) que os profissionais envolvidos na operagdo fast rope tenham a qualificacdo, capacidade
fisica e treinamentos adequados a referida operacéo;

(6) que somente os envolvidos na operacéo estejam a bordo;
(7) que a altura méxima para inicio da descida fast rope ndo exceda 55 pés;

(8) que a corda tenha comprimento adicional minimo de 2 metros no solo, durante toda a
operacao;

(9) que o peso méaximo do equipamento individual ndo exceda 32 kg;
(10) que o peso maximo do profissional com o equipamento individual néo exceda 113 kg;

(11) que o suporte de ancoragem da corda seja certificado pela ANAC e disponha de mecanismo
de alijamento de emergéncia;

(12) que a operagdo seja realizada em conformidade com os SOP e 0 MOP definido pela UAP;
(13) que se observe as limitagGes do helicoptero, conforme AFM, a incluir:

(i) a margem de poténcia disponivel do motor para que seja suficiente para a realizacéo da
operacdo, inclusive sob altas temperaturas, grandes altitudes, umidade e/ou atmosfera turbulenta;

(ii) o peso méximo de decolagem para operacdo de carga externa, ndo ultrapassando os
limites permitido nos graficos de desempenho do helicéptero para realizagdo do voo pairado fora do
efeito solo — OGE hover weight; e

(iii) o CG do helicoptero para que seja mantido dentro dos limites durante toda operag&o fast
rope;

(14) que se observe os limites dos dispositivos de fixacao da carga;
(15) que o risco de impacto do rotor principal e de cauda seja mitigado;

(16) que se mantenha distancia segura de objetos soltos ou que possam se soltar no terreno da
operacdo e de terceiros em solo;

(17) que a aeronave disponha de espelho para 0 monitoramento da carga externa pelo piloto em
comando;

(18) que a tripulagéo e os envolvidos na operagdo utilizem os EPIs;

(19) que a corda de sustentagdo da carga viva seja alijavel pela tripulagio;

(20) que o risco de alijamento inadvertido seja mitigado;

(21) que o operador aerotatico de seguranca permanega a bordo durante toda a operagéo;

(22) que o operador aerotatico de seguran¢a mantenha comunicacao radio com o piloto em
comando;

(23) que a operacgdo do helicoptero seja realizada em area de manobra segura;
(24) que seja definida a trajetoria a seguir em caso de falha de motor no voo pairado; e
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(25) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.

(c) E vedado o uso de relégio, colar, bracelete, anel, joias ou qualquer outro adereco que possa
comprometer a seguranca do profissional envolvido na descida fast rope.

(d) O profissional responsavel pelo treinamento devera realizar um briefing com o pessoal
envolvido para garantir a adeséo aos parametros de seguranca.

(e) O operador aerotatico de seguranca devera:
(1) interromper a operagdo fast rope sempre que a seguranca estiver comprometida; e

(2) observar indicios de fadiga dos profissionais envolvidos e impedir que, aqueles que os
apresentem, realizem a referida operagao.

(f) E vedada a utilizagio de pontos de ancoragem provisorios na aeronave para realizagio da
operagao ou treinamento especial fast rope.

(9) As cordas utilizadas nas operagdes fast rope deverdo possuir caracteristicas adequadas a
referida operacéo e deverdo:

(1) ser inspecionadas e testadas antes de cada operacéo;

(2) possuir pequeno coeficiente elastico;

(3) possuir fator de seguranca compativel;

(4) ter carga de ruptura apropriada e com a devida margem de seguranca;
(5) dispor de tecnologia compativel com a operagéo; e

(6) apresentar outras caracteristicas a critério da UAP.

(h) Caso exista alguma dudvida sobre a integridade estrutural da corda, o item ndo devera ser
utilizado até que seja inspecionado e, se necessario, descartado pela UAP.

(i) A UAP devera estabelecer critérios de seguranga para uso dos equipamentos e cordas nas
operacdes fast rope, a incluir:

(1) procedimentos e politica de identificacdo e/ou descarte dos equipamentos considerados
improprios ou inadequados;

(2) inspe¢do dos equipamentos antes de cada utilizacdo, a fim de verificar se caracteristicas
minimas de seguranca e prote¢do estdo preservadas;

(3) caso exista alguma duvida sobre a integridade dos equipamentos, o item ndo devera ser
utilizado até ser inspecionado e, se necessario, substituido por um novo equipamento; e

(4) outros procedimentos a critério da UAP.
(i) As operagdes fast rope no periodo noturno poderao ser realizadas nas seguintes condicoes:

(1) que todos os requisitos estabelecidos nesta secao para operagao fast rope no periodo diurno
sejam cumpridos;

(2) que o profissional tenha completado o treinamento progressivo segundo a se¢do 90.387
deste Regulamento, no entanto, realizado no periodo noturno;

(3) que o profissional e a tripulagdo tenham realizado treinamento especifico para operacéo
aérea NVIS;
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(4) que um bastéo de luz quimica ou outro dispositivo luminescente esteja fixado a corda em
uma distancia de pelo menos 2 metros da ponta da corda ou a uma distancia que proporcione contato
visual para o profissional que ira realizar a descida fast rope do local onde a corda esta em contato
com a superficie; e

(5) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.

90.383 CondicBes suplementares para transporte de artigos perigosos como carga externa

(a) No transporte de artigos perigosos como carga externa, a UAP devera realizar o gerenciamento
do risco de tal modo que os riscos a aeronave, aos tripulantes, aos passageiros, as pessoas e
propriedades em solo encontrem-se dentro do NADSO.

(b) O piloto em comando podera vetar o transporte de qualquer artigo perigoso para preservagao
da seguranca de voo, terceiros e propriedades no solo.

(c) E de responsabilidade do piloto em comando, pessoalmente ou por intermédio de tripulante por
ele designado, a verificagdo de seguranga, orientacdo e fiscalizagdo quanto ao acondicionamento dos
artigos perigosos transportados como carga externa.

(d) A UAP e a tripulagdo deverdo gerenciar e mitigar os riscos associados a eletricidade estatica
durante o processo de carregamento (engate ou desengate) da carga externa perigosa de natureza
inflaméavel, explosiva ou ainda aqueles associados a radiacdo (RADHAZ), uma vez que as
transmissdes de réadio de alta frequéncia (HF) da aeronave podem afetar o acionamento elétrico de
alguns explosivos (EEDS) ou ainda dos mecanismos de alguns armamentos.

(e) O transporte de artigos perigosos explosivos da classe 1 poderda ser realizado, como carga
externa, desde que:

(1) sejam obedecidos os requisitos para operagdo com carga externa segundo as se¢des 90.373,
90.375 e/ou 90.377 deste Regulamento;

(2) seja autorizado pelo piloto em comando da aeronave;
(3) a tripulacéo seja qualificada e treinada pela UAP para o transporte de artigos perigosos;
(4) o artigo perigoso esteja adequadamente embalado e acondicionado de forma segura;

(5) sejam transportadas dentro de caixas fortes e resistentes ao fogo, contendo indicagdo de
explosivo;

(6) cumpram com os procedimentos de seguranca e de emergéncia estabelecido no MOP e nos
SOP;

(7) possua um PRE para esta modalidade de operagéo;

(8) os artigos perigosos estejam em condiges adequadas para o transporte aéreo;

(9) sejam armazenados e embalados de forma a evitar vazamentos e danos durante o transporte;
(10) sejam protegidos contra ativagéo acidental;

(11) sejam mantidos segregados dos demais artigos susceptiveis a reagdo que possa causar dano
a aeronave, ocupantes e terceiros;

(12) sejam observados os possiveis danos que possam decorrer de condigdes meteoroldgicas
adversas, fluxo de ar do rotor principal do helicoptero e do vento relativo;
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(13) o piloto em comando tenha conhecimento de todos os aspectos da carga perigosa
transportada;

(14) sejam mitigados os riscos associados a eletricidade estatica durante o processo de
carregamento (engate ou desengate) da referida carga externa;

(15) sejam cumpridos os demais requisitos estabelecidos em legislagdo e/ou regulamentacéo
especifica, conforme aplicavel; e

(16) outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.

(f) O transporte dos artigos perigosos do tipo, gases — classe 2, liquidos inflamaveis — classe 3,
solidos inflaméaveis — classe 4, substancias oxidantes e perdxidos organicos — classe 5, substancias
toxicas e infectantes — classe 6, material radioativo — classe 7, substancias corrosivas — classe 8 e
substancias ou artigos perigosos diversos — classe 9, como carga externa, podera ser realizado desde
que:

(1) sejam obedecidos os requisitos para operagdo com carga externa segundo as Se¢des 90.373,
90.375 efou 90.377 deste Regulamento;

(2) seja autorizado pelo piloto em comando da aeronave;

(3) o piloto em comando seja informado da natureza do artigo perigoso;

(4) a tripulag&o seja qualificada e treinada pela UAP para o transporte de artigos perigosos;
(5) os artigos estejam adequadamente embalados;

(6) os artigos perigosos estejam em condi¢Bes adequadas para o transporte aéreo;

(7) haja um PRE para esta modalidade de operagéo;

(8) cumpram com os procedimentos de seguranca e de emergéncia para o transporte no MOP e
nos SOP;

(9) sejam mantidos segregados dos demais artigos susceptiveis de reacdo que possa causar dano
a aeronave, ocupantes e terceiros;

(10) sejam armazenados e embalados de forma a evitar vazamentos e danos durante o
transporte;

(11) o piloto em comando tenha conhecimento de todos os aspectos da carga perigosa
transportada;

(12) sejam observados os possiveis danos que possam decorrer de condi¢cdes meteoroldgicas
adversas, fluxo de ar do rotor principal do helicoptero e do vento relativo;

(13) sejam mitigados os riscos associados a eletricidade estatica durante o processo de
carregamento (engate ou desengate) da referida carga externa;

(14) sejam mitigados os riscos associados ao referido transporte;
(15) para o transporte de material radioativo, a UAP possua autorizagao expressa da CNEN;

(16) sejam cumpridos os demais requisitos estabelecidos em legislagdo e/ou regulamentacéo
especifica, conforme aplicavel; e

(17) outros requisitos e procedimentos a critério da ANAC e/ou da UAP sejam observados.

90.385 Alijamento de emergéncia ou inadvertido de carga externa
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(a) Para os efeitos deste Regulamento, considera-se:

(1) alijamento de emergéncia: a liberagdo intencional da carga externa em virtude de uma
situacdo de emergéncia com aeronave, tripulantes, ambiente operacional, etc.; e

(2) alijamento inadvertido: a liberagdo ndo intencional da carga externa devido a falha
mecénica ou operacional.

(b) No caso de alijamento de emergéncia ou inadvertido da carga externa transportada, os seguintes
procedimentos deverdo ser observados:

(1) as operagdes deverdo ser suspensas pela UAP até que uma nova andlise do risco seja
realizada e os riscos sejam mitigados;

(2) as autoridades competentes devem ser devidamente informadas, nos casos de alijamento de
artigos perigosos;

(3) os procedimentos estabelecidos no PRE devem ser cumpridos, conforme aplicavel; e

(4) a ANAC devera ser informada em até 10 (dez) dias, contados a partir da data do referido
alijamento, para os casos de alijamento de emergéncia ou inadvertido envolvendo artigos perigosos.

90.387 Treinamento especial para operacéo aérea de helicoptero com carga externa

(a) Esta se¢do estabelece os requisitos minimos de treinamento para tripulagdo que ird realizar
operagdo aérea de helicoptero com carga externa.

(b) O programa de treinamento especial para operacéo aérea de transporte de carga externa ndo
estard sujeito as aprovagdes da ANAC, no entanto, devera ser aprovado pelo gestor da UAP.

(c) A UAP devera manter os registros dos treinamentos de carga externa de cada tripulante por um
periodo de, no minimo, 5 (cinco) anos.

(d) O instrutor designado para ministrar os treinamentos estabelecidos neste Regulamento é o
responsavel por registrar, em formulério proprio, que o aluno alcangou a proficiéncia minima
requerida no programa de treinamento para a realizacéo da operagao real.

(e) O programa de treinamento devera estar compativel com o AFM e suplementos.

() Os treinamentos para operagdo aérea de transporte de carga externa deverdo ser concluidos em
até 6 (seis) meses, contados a partir da data de inicio do curriculo de solo.

(9) O treinamento especial de carga externa devera ser realizado de forma progressiva, observados
os graus de dificuldade para atingir a proficiéncia requerida & manobra ou exercicio pretendido.

(h) Antes do treinamento especial fast rope, McGuire, pucd, guincho, e rapel, o instrutor da UAP
devera realizar um briefing com todo pessoal envolvido para garantir que os parametros de segurancga
tenham sido cumpridos e que foram devidamente recepcionados e aderidos por todo pessoal
envolvido na operagéo.

(i) O instrutor deverd interromper o treinamento especial de McGuire, pugd, fast rope e rapel
sempre que observado que algum requisito de seguranga definido pela UAP esteja comprometido.

(j) O operador aerotatico de seguranca ou profissional responsavel pelo treinamento McGuire, fast
rope, pucd, guincho e rapel devera observar sinais de fadiga dos alunos que possam comprometer a
proficiéncia para executar a referida operagdo. Em caso dividas, o referido aluno devera ser impedido
de realizar a referida operagéo.
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(k) A UAP devera definir a carga horéria para o treinamento especial de carga externa e a
periodicidade do referido treinamento, observado o ambiente operacional da UAP, as competéncias
necessarias ao profissional e o nivel de tolerabilidade do risco a seguranca operacional.

(I) O treinamento especial de carga externa para o piloto em comando e para o piloto segundo em
comando serd composto das seguintes etapas:

(1) curriculo de solo, segundo o paragrafo (m) desta secéo;
(2) curriculo de voo, segundo o paragrafo (n) desta se¢do; e
(3) avaliagdo tedrica e pratica da UAP, segundo o paragrafo (o) desta segdo.

(m) O curriculo de solo do treinamento especial de carga externa sera constituido, no minimo, dos
seguintes componentes curriculares:

(1) verificacOes prévias as operagdes, incluindo a avaliagdo da area de voo;
(2) método adequado de engate e desengate da carga externa;

(3) desempenho da aeronave, sob as condi¢Bes e limitagdes aprovadas;

(4) procedimentos de peso e balanceamento;

(5) AFM na combinacéo aeronave-carga;

(6) disposicdes dos SOP e MOP;

(7) equipamentos especiais para engate da carga;

(8) amarragdo da carga;

(9) inspecdo, vistoria e certificacdo de todo o equipamento utilizado;

(10) caracteristica da carga e cuidados especiais;

(11) caracteristicas do ambiente da operagdo e o efeito da altitude densidade;

(12) atribuicOes e responsabilidades da tripulacdo e de cada pessoa envolvida no cenario de
operacao;

(13) procedimentos de comunicagdo normal, anormal, de emergéncia e em caso de falha na
comunicagdo radio;

(14) gerenciamento de risco e manutencéo do referido nivel de tolerabilidade;

(15) cuidados especiais, procedimentos normais, anormais e de emergéncia para operagdo com
carga externa viva — rapel, McGuire, guincho, fast rope ou pucé, conforme aplicével;

(16) sinais manuais padronizados para manobras no solo e/ou voo pairado, conforme Apéndice
F deste Regulamento ou de outra forma definido pela UAP;

(17) técnicas de pilotagem, incluindo a avaliagdo de controlabilidade da carga versus
velocidade;

(18) limitagdes de velocidade, de angulo de inclinagdo em curva (banking turn), etc., conforme
aplicavel;

(19) técnicas para evitar e/ou neutralizar grandes amplitudes dos movimentos oscilatérios da
carga externa transportada;

(20) cuidados especiais para transporte de macas e artigos perigosos, conforme aplicavel; e
(21) outros assuntos a critério da UAP.
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(n) O curriculo de voo do treinamento para operagdes com carga externa para piloto em comando
e para piloto segundo em comando devera ser composto pelas instrucdes préticas de:

(1) decolagem, aproximagéo e pouso com carga externa;

(2) controle direcional no voo pairado, inclusive em situagdes de auséncia da referéncia visual
vertical;

(3) aceleracéo a partir de um voo pairado;

(4) execucdo de manobras com carga externa, desde o engate & posicéo de soltura;
(5) CRM;

(6) procedimentos de engate e desengate da carga;

(7) procedimentos normais e de emergéncia nas opera¢des com carga externa;

(8) procedimentos para evitar e/ou anular grandes amplitudes dos movimentos oscilatérios da
carga externa transportada;

(9) descida em rapel, guincho, McGuire, fast rope e/ou puca, conforme aplicavel;
(10) operagdo com guincho e suas limitagdes, se aplicavel; e
(11) outros procedimentos a critério da UAP.

(0) As avaliagdes tetrica e pratica do piloto em comando e piloto segundo em comando para
operacdes de carga externa deverdo ser realizadas conforme definidas pela UAP e deverdo incluir, no
minimo:

(1) limitaces da aeronave;
(2) célculo de desempenho IGE e OGE;
(3) decolagem e pouso com a carga externa acoplada;

(4) controle direcional no voo pairado com carga externa acoplada, inclusive com auséncia de
referéncia visual vertical,

(5) aceleracéo a partir do voo pairado com carga externa;

(6) utilizagdo adequada do dispositivo de elevagdo da carga, se aplicavel;

(7) manobrabilidade com carga externa (short-line e/ou long-line, conforme aplicavel);
(8) desengate e soltura da carga externa;

(9) procedimentos de emergéncia com carga externa;

(10) CRM;

(11) procedimentos normais e de emergéncia para operagdo de rapel, guincho, McGuire, fast
rope e/ou puga, conforme aplicavel;

(12) procedimentos de icamento da carga, conforme aplicével; e
(13) outros assuntos ou procedimentos a critério da UAP.

(p) O treinamento especial de rapel, McGuire, guincho, fast rope e pugéa aos operadores aerotaticos,
de suporte médico e demais envolvidos deverdo ser realizados de forma progressiva, observadas as
seguintes consideracdes:

(1) abordar os conhecimentos teéricos descritos no paragrafo (m) desta se¢éo;
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(2) os riscos associados ao referido treinamento devem estar dentro do NADSO da UAP;
(3) todos os envolvidos deverdo utilizar os EPI adequados;

(4) os treinamentos deverdo ser iniciados em solo, avancando para a realizag&o de descidas mais
baixas, para reduzir o risco de lesGes, e em seguida para exercicios em altura maiores;

(5) realizar treinamento de descida fast rope e rapel em plataforma fixa até que o profissional
atinja a proficiéncia requerida para o treinamento em voo;

(6) os equipamentos e armamentos deverdo ser adicionados ao aluno de forma gradual durante
o treinamento, observado o limite maximo de 113 kg bem como deve-se observar se 0 aluno possui
a proficiéncia técnica requerida para manter uma razao de descida em fast rope segura;

(7) o local de desembarque do fast rope devera ser incrementado de forma gradual e a critério
e seguranca da UAP; e

(8) outros exercicios praticos a critério da UAP devem ser realizados para manutencéo da
seguranga operacional.

90.389 Requisitos de aeronavegabilidade

(a) As aeronaves e 0s equipamentos fixos & aeronave para operagdo de carga externa deverdo
cumprir com os requisitos de aeronavegabilidade segundo o regramento especifico da ANAC.

(b) As cordas, 0 puga, as redes de carga, 0s estropos, 0s equipamentos de uso pessoal e os demais
artigos utilizados na amarracdo da carga externa ndo estardo sujeitos a certificagdo da ANAC, no
entanto, deverdo seguir critérios minimos de seguranca estabelecidos pela UAP no MOP.

(c) As cordas, 0 pucé, as redes de carga, 0s estropos, 0s equipamentos de uso pessoal e 0s demais
artigos utilizados na amarracéo da carga externa deverdo ser mantidos, armazenados e inspecionados
antes da operagdo com carga externa, conforme as exigéncias e os procedimentos definidos pela UAP.
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SUBPARTE DD
SISTEMA DE IMAGEM DE VISAO NOTURNA (NVIS)

90.401 Requisitos gerais
(a) O NVIS é composto por:
(1) NVG e respectivos acessorios;
(2) iluminagéo interna e externa da aeronave compativel para operagdo NVIS;

(3) aeronaves, componentes e disposicdo dos instrumentos adaptado e adequado para a
operacgdo NVIS;

(4) RADALT ou HTAWS;
(5) treinamento e avaliagéo; e

(6) manutencdo do NVG, aeronave e equipamentos para garantia da aeronavegabilidade
continuada.

(b) As operacoes aéreas NVIS deverdo ser realizadas sob VFR e em VMC.

(c) Os procedimentos para operagdo aérea NVIS da UAP deverdo estar previstos no respectivo
MOP.

(d) A rotina operacional para voo NVIS da UAP devera estar prevista nos respectivos SOP.

(e) Para operacdo aérea NVIS, a aeronave deverd estar equipada com, no minimo, 0s seguintes
equipamentos em funcionamento:

(1) bussola;

(2) luzes anticolisdo;

(3) relégio;

(4) transponder;

(5) farol de pouso;

(6) luzes de posicéo;

(7) conjunto de luzes internas e externas adequado a utilizagdo de NVG;
(8) VHF para radiocomunicacao bilateral;

(9) instrumentos de navegacao apropriados;

(10) sistema elétrico da aeronave compativel com os instrumentos e equipamentos NVIS;
(11) RADALT ou HTAWS; e

(12) outros instrumentos e equipamentos requeridos para 0 voo VFR noturno previsto no RBHA
91.

(f) O NVIS devera estar em conformidade com os dados técnicos aprovados pela ANAC.

90.403 Requisitos operacionais

(a) As operagdes aéreas NVIS devem ser realizadas no periodo compreendido entre 55 minutos
apds o pdr do sol e 55 minutos antes do nascer do sol.
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(1) Para os fins deste Regulamento entende-se como horéario do p6r e nascer do sol, aquele
estabelecido na Publicagdo de Informagdo Aeronautica — AIP BRASIL expedida pelo DECEA.

(2) Caso as localidades de pouso e decolagem ndo disponham dos horarios previstos na AIP
BRASIL, o piloto devera utilizar os horarios de por e nascer do sol do aerédromo mais proximo que
disponha de tal informacéo.

(b) A UAP deve observar as disposi¢Bes para uso de equipamento controlado de uso restrito,
estabelecidos no Decreto n° 3.665/2000.

(c) Salvo se estritamente necessario ao cumprimento da referida operagdo especial de aviacdo
publica, é vedada a operagéo aérea NVIS:

(1) sobre cidades, povoados, lugares habitados ou sobre grupo de pessoas ao ar livre, em altura
inferior a 1.000 pés AGL; e

(2) sobre qualquer outra area a uma altura inferior a 500 pés AGL.
(d) Séo requisitos para operagdo NVIS abaixo de 500 pés AGL:

(1) gerenciamento do risco para casos de falha ou mau funcionamento do NVG, de maneira a
garantir que a operagéao ocorra dentro do NADSO;

(2) aeronave equipada com duplo comando acessivel ao piloto em comando e ao piloto segundo
em comando;

(3) tripulagdo capacitada para retornar imediatamente ao voo noturno néo assistido por NVG;
(4) tripulagdo com experiéncia em operacdo aérea NVIS, segundo a UAP; e
(5) disposicéo expressa da referida operacédo no MOP e nos SOP.
(e) O MOP da UAP e os SOP deverao dispor sobre:
(1) os procedimentos e as atribui¢des dos tripulantes; e
(2) CRM para as condi¢BGes normais, anormais e de emergéncias previstas nesta subparte.
(f) A UAP devera realizar o gerenciamento de risco para operacdo aérea NVIS.

(9) Em situag@es de inviabilidade de cumprimento dos requisitos minimos de visibilidade e altura
para 0 voo VFR noturno, o piloto em comando devera:

(1) alterar a trajet6ria de voo para evitar as areas de visibilidade reduzida;
(2) retornar para as condigBes de voo visual noturno ndo assistido por NVG ou IFR; e
(3) pousar assim que possivel.

(h) O piloto em comando deverd realizar, durante 0 pré-voo e 0 p06s-voo, 0S seguintes
procedimentos:

(1) checagem dos equipamentos;
(2) inspecdo da aeronave e do equipamento NVG, incluido respectivo armazenamento; e
(3) verificacdo dos registros de manutencéo e dos itens da MEL.

90.405 Treinamento NVIS
(a) Esta secdo estabelece os requisitos dos programas de treinamento para operacéo aérea NVIS.
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(b) O programa de treinamento para operacdo aérea NVIS ndo estara sujeito as aprovagoes da
ANAC, no entanto, deve ser aprovado pela UAP.

(c) O programa de treinamento NVIS devera estar compativel com o manual do fabricante do
NVG, da aeronave e seus acessorios.

(d) Os treinamentos para operacdo aérea NVIS devem ser concluidos em até 6 (seis) meses,
contados a partir da data de inicio do curriculo de solo.

(e) O treinamento inicial NVIS sera composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo o paréagrafo (f) desta se¢éo;

(2) curriculo de exercicio pratico de ambientagdo na aeronave, segundo o paragrafo (g) desta
secéo;

(3) curriculo de voo, segundo o paragrafo (h) desta se¢éo; e
(4) avaliagdo teorica e pratica da UAP, segundo esta secéo.
(f) O curriculo de solo do treinamento inicial NVIS sera constituido dos componentes curriculares:
(1) fatores aeromédicos relacionados ao uso do NVG:
(i) adaptagdo da visdo ao periodo noturno;
(ii) protecdo da visdo noturna;
(iii) efeitos da iluminagdo na visdo noturna;
(iv) conjunturas de estresse que afetam a visao noturna;
(v) artificios utilizados para estimar a percep¢éo de distancia e profundidade a noite;
(vi) ilusGes visuais;

(vii) fatores fisiol6gicos, fisiologia do olho, visdo noturna, técnicas para superagdo das
limitagBes visuais;

(viii) acuidade visual reduzida e campo de visdo reduzido;

(ix) viséo periférica;

(x) campo de observagdo, utilizando-se os movimentos da cabega;
(xi) imagem monocromatica;

(xii) adaptagdo monocromatica, tais como distor¢éo nas cores apds um tempo de exposicao
a visdo monocromatica; e

(xiii) adaptacéo ao escuro, percepgdo de profunidade e distancia;
(2) gerenciamento da fadiga;
(3) meteorologia e procedimentos para operacéo condigdes atmosféricas desfavoraveis;

(4) fatores ambientais de influéncia em operagdes aéreas NVIS, tais como: fumaca, sombra,
neblina, poeira, umidade, fases da Lua, etc.;

(5) preparacdo, manutencdo, inspecdes, cuidados e procedimentos para o NVIS;
(6) preparacéo, inspec¢des e procedimentos da aeronave;
(7) operagdes normais, anormais e de emergéncia do NVIS;
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(8) desempenho dos NVG e interpretagdo de cenario;

(9) manutengdo preventiva do NVG;

(10) principios de funcionamento do NVG;

(11) CRM em operagdes aéreas NVIS;

(12) analise, mitigagdo e gerenciamento de riscos nas operacdes aéreas NVIS;

(13) planejamento de voo para opera¢des NVIS, incluindo interpretacdo noturna de terreno;
(14) os SOP e 0 MOP aplicado as operagdes NVIS;

(15) limitagGes da aeronave em operagdes NVIS; e

(16) outros procedimentos, a critério da UAP.

(9) O curriculo de exercicio pratico de ambientagdo na aeronave seré constituido de instrucdes a
bordo da aeronave no solo (nacele) e deve ser realizado antes do curriculo de voo.

(h) O curriculo de voo do treinamento inicial NVIS devera ser composto por instrucdes praticas
de:

(1) planejamento tatico da missdo;
(2) inspegao pré-voo e uso dos sistemas internos e externos de iluminacéo;
(3) preparacao e operacéo do NVG dos demais equipamentos NVIS;

(4) técnicas de pilotagem com a utilizagdo de NVG nas fases de voo, incluindo decolagem,
subida, descida e pouso;

(5) operagdes normais, anormais e de emergéncia com NVG;

(6) procedimentos em falha de um ou mais tubos de intensificagdo de imagem e mau
funcionamento do NVG (ex.: chicken wire, etc.);

(7) gerenciamento de riscos em operacdo NVIS;
(8) rotina de verificacBes prévias;
(9) vigilancia do espago aéreo;
(10) técnicas de prevencéo de colisdo com fios;
(11) voo pairado dentro e fora do efeito solo;
(12) prética da navegagdo por contato;
(13) procedimentos de gestdo de combustivel;
(14) reabastecimento da aeronave;
(15) decolagem, manobras e aproximagéo VMC;
(16) pouso e decolagem em terreno inclinado e area restrita;
(17) resposta a emergéncias;
o (18) procedimentos para recuperacdo de IIMC e de visibilidade deteriorada, incluindo, no
minimo:
(i) procedimentos de manobra de retorno (turn back), para pousos de precaucdo ou transicéo
para um voo nao assistido NVG;
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(ii) procedimentos de decolagem ou pouso com perda inadvertida de visibilidade; e
(iii) procedimentos para retorno ao voo VMC, caso ocorra a IIMC;
(19) navegacéo;
(20) preparacdo do helicdptero para operagdes NVIS;
(21) procedimentos normais e de emergéncia, incluindo falhas no NVIS e na aeronave;
(22) procedimentos de transigéo das operagdes NVIS; e
(23) voo a baixa altura, se aplicavel.

(i) Ao final das instrugdes do curriculo de solo e de voo previstos nesta se¢ao, o tripulante devera
realizar avaliagdo tedrica e préatica, conforme definido pela UAP e deverdo incluir:

(1) procedimentos normais, anormais e de emergéncia em operagdes NVIS;
(2) voo pairado, t&xi e procedimentos de transi¢éo;

(3) decolagem e navegacdo NVIS;

(4) operagdes em reas restritas e com iluminacéo inadequada;

(5) procedimentos de emergéncia e de falhas do NVG;

(6) procedimento de voo em condig@es de visibilidade deterioradas e com perda de referéncias
visuais, durante a decolagem e 0 pouso;

(7) procedimentos para retorno ao voo em VMC, caso ocorra a [IMC;

(8) procedimentos para evitar colisdo com fios e obstaculos;

(9) aspectos meteorol6gicos;

(10) planejamento de voo NVIS;

(11) procedimentos previstos no MOP, nos SOP e na legislacdo e/ou regulamentacédo em vigor;
(12) manobras de voo NVIS;

(13) procedimentos de transicéo de/para opera¢des com NVG;

(14) CRM para operacOes NVIS; e

(15) outros assuntos a critério da UAP.

(i) A avaliagdo pratica devera incluir uma carga horaria minima de 1 (uma) hora de voo e ser
realizada no modelo de aeronave a ser utilizada para a operagdo NVIS.

(k) As avaliagBes tedrica e pratica para operagdes NVIS deverdo ser realizadas em até 2 (dois)
meses, contados da concluséo do referido curriculo e registradas e arquivadas na pasta individual do
tripulante na UAP.

(I) As avaliagOes tedrica e préatica para operagBes NVIS da UAP deverdo ser realizadas por
instrutores ou pilotos em comando com comprovada experiéncia e qualificados nos termos deste
Regulamento.

(m) A UAP deverd definir a carga horaria para cada componente curricular, observadas as
atribuicBes especificas do 6rgdo ou ente pablico e o nivel de tolerabilidade do risco & seguranca
operacional.
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(n) Os curriculos de treinamento poderdo ser complementados com instrugdes de solo e de voo,
exercicios praticos ou outros procedimentos vinculados as atribuiges especificas do 6rgdo ou ente
publico.

(0) O treinamento periddico NVIS devera ser realizado a cada 12 (doze) meses.

(1) A ANAC podera prorrogar o prazo por até 8 (oito) meses, desde que devidamente
justificado. Vencido esse prazo, o piloto devera realizar todo o treinamento inicial, previsto no
paragrafo (e) desta segéo.

(p) A carga horéria, componentes curriculares e exercicios praticos do treinamento periédico
deverdo ser definidos pela UAP, observado o nivel de tolerabilidade do risco

(9) O piloto em comando e o piloto segundo em comando deverdo cumprir com 0s requisitos de
experiéncia previstos na se¢éo 90.23 ou 90.25, conforme aplicavel.

(1) Vencido o prazo de experiéncia recente o piloto devera realizar o treinamento periddico
NVIS.

90.407 Aeronavegabilidade continuada NVIS

(a) As aeronaves devem cumprir com os requisitos de aeronavegabilidade para operacdo aérea
NVIS segundo 0 RBHA 91 e os demais regramentos aplicaveis.

(b) Os procedimentos para aeronavegabilidade continuada devem conter manutencdes, inspe¢des
e registros nos elementos do equipamento NVIS, em especial:

(1) nos NVG;

(2) na iluminacdo NVIS;

(3) no capacete e fixagcdes do NVG, conforme aplicavel,
(4) no hardware, conforme aplicavel; e

(5) nos equipamentos adicionais.

(c) Os critérios de aeronavegabilidade dos equipamentos listados no paragrafo anterior devem
cumprir com o programa de manutencdo recomendado pelo fabricante do NVG e pela ANAC,
conforme aplicavel.

(d) Cada NVG devera ser mantido, armazenado e inspecionado antes da operacédo NVG, conforme
as exigéncias e os procedimentos definidos pelo fabricante do equipamento.

(e) A UAP devera cumprir com as ICA desenvolvidas pelo fabricante do NVG.

(f) A manutencéo dos sistemas de iluminagao da aeronave devera ser realizada a cada 24 (vinte e
quatro) meses, salvo na ocorréncia de degradacdo dos sistemas de iluminagdo da aeronave, que
deverdo ser identificados e corrigidos imediatamente.

(9) O NVG e os tubos intensificadores de imagem deverdo ser compativeis com o sistema NVIS
aeronautico e identificados por nimero de série pelo fabricante.

(h) Os dispositivos de fixacdo do NVG, aprovados pelo fabricante, deverdo garantir méos livres
para a manipulagdo dos controles de voo da aeronave e equipamentos operacionais.

(i) O programa de manutencdo devera conter métodos de avaliacdo de compatibilidade da
introducdo de novos equipamentos e de reparos que possam afetar a seguranca da operacédo NVIS.

Origem: SPO 134/163

(‘KAN AC




Data da emisséo: [DOU] RBAC n° 90
Data da vigéncia: [DOU + X meses] Emenda n° 00

(i) A UAP deve manter os registros de manutencéo dos elementos NVIS em local acessivel ao
pessoal envolvido na operacdo aérea NVIS e para fiscalizagdo da ANAC.

90.409 Registro de horas de voo NVIS
(a) As horas de voo realizadas em operagdes NVIS devem ser registradas na CIV do tripulante:
(1) na funcéo de piloto em comando ou de piloto segundo em comando; e

(2) como operagoes aéreas NVIS, podendo ser contabilizadas como horas de voo sob VFR
noturno. No campo de observagdes da CIV, deve constar a sigla “NVIS/VFR noturno”.

(b) A UAP podera realizar a comprovacéo de horas de voo em operagdes aéreas NVIS por meio
de declaracdo de comprovagdo de horas, assinada pelo gestor da UAP, segundo a subparte D deste
Regulamento.

(c) As horas de voo NVIS devem ser registradas no diario de bordo como voo VFR noturno e
constar no campo de observacdes como operacdo aérea NVIS.

90.411 Disposicao transitdria

(@) A UAP podera utilizar piloto em comando ou instrutores com notdria especializagdo para
realizar operag@es aéreas NVIS por tempo determinado, até que pilotos da UAP se qualifiquem para
atuar na respectiva funcéo em operagéo aérea NVIS.
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APENDICE A DO RBAC N° 90

ORGANOGRAMA DO PESSOAL DE ADMNISTRAGAO REQUERIDO

Gestor da UAP

Gestor de Seguranca | |
Operacional - GSO

Chefe de Operagoes

Responséavel pelo
Controle de
Manutenc¢éo

Chefe de Instrucéo e
Treinamento, se
aplicavel
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¢ Elaboragao

APENDICE B DO RBAC N° 90
PLANO ELEMENTAR DE IMPLANTAGAO DO MOP E SOP

£\

+ 3 meses

12 meses

N

¢ Aprovagao

¢ Divulgacao

+ 6 meses

¢ Implantagao

+3 meses

NS

24 meses
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APENDICE C DO RBAC N°90 B
CONHECIMENTO TEORICO E CURRICULO DE VOO PARA AVIOES

COMPONENTE CURRICULAR: .
CONHECIMENTOS TEORICOS DA AERONAVE - AVIAO

DISCIPLINA

EMENTA

ASSUNTOS
GERAIS

Peso e
balanceamento

v

v
v

Principios gerais e métodos para determinar o
peso e balanceamento.

Célculo, localizacdo e limitacdes de CG.

Efeitos do CG, incluindo os relacionados ao
gasto de combustivel.

Desempenho

AR

Uso das cartas, tabelas e graficos.

Problemas relacionados ao desempenho.

Fatores limitadores de performance, tais como
comprimento da pista, temperatura, pistas
contaminadas.

Planejamento de
V0O

Cartas de navegagdo, outras.
Operacoes.
Limitacdes.

AFM e/ou AOM

AN NN NN

AN

Aplicabilidade e descricdo do AFM/AOM.
secdo de limitacdes operacionais.

Secdes dos procedimentos normais, anormais e
de emergéncia.

secdo de manobras e procedimentos.

Descricdo dos sistemas.

Apéndices, boletins, suplementos, etc.

SISTEMAS E
COMPONENTES
DA AERONAVE

Descrigdo geral
da aeronave

v

v

Generalidades (AFM, programa de treinamento,
equipamentos de emergéncia, etc.).
Estruturas.
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(Descricdo v’ LimitacOes operacionais.
detalhada) v' Instrumentos e suas marcagdes.

v' Inspecéo pré-voo.

Master warning v _Ger_1era|jdades (descricao, anunciadores,
indicac0es, etc.).

v Descricdo do sistema (ex.: gerador, alternador,
fusiveis, circuit brakers, limitadores de corrente,
barra de emergéncia, APU, etc.).

v’ Energia AC/DC.

Sistema elétrico | v* Avisos visuais e sonoros.

v Operagdes.

v’ Limitag0es.

v' Procedimentos normais, anormais e de
emergéncia.

v' Descricdo do sistema (ex.: localizagdo dos
tanques e do sistema de ventilacdo, capacidade,
drenos, bombas, distribuicdo, injetores,
carburadores ou controle de combustivel,

Sistema de controles, indicadores, alimentagdo cruzada,
combustivel e/ou transferéncia, aditivos, abastecimento, etc.).
de lubrificagdo | v* Generalidades.

v’ Operagdes.

v Limitag0es.

v' Procedimentos normais, anormais e de
emergéncia.

v' Descricdo do sistema (ex. tipo de motor,
controles, indicadores, sistema de inducdo,
injecdo de combustivel/carburador/controle de
combustivel; exaustao, refrigeracdo; detector de

Grupo fogo_ e protetor; pontos de ancoragem do motor;
motopropulsor, |, turblnas_, compressoreg,,_et_c.). i _
incluindo APU e _Ger_1e~ralldade§ (fgmlllarlzag:ao, S|§tema’ de
R |gn|gap e partida, sistema de combustivel, 6leo e
anunciadores, etc.).

v’ Operagdes.

v’ Limitagoes.

v' Procedimentos normais, anormais e de
emergéncia.

v' Descrigdo do sistema.

v’ Generalidades.

Sistema v Operagdes.
hidraulico v Limitac0es.

v' Procedimentos normais, anormais e de
emergéncia.

v Descrigdo do sistema (ex. sensores de fogo e

Sistema de alerta, temperatura excessiva, avisos auditivos ou

protecdo e visuais, sistema automatico de extingdo,

extincao de fogo deteccdo do fogo e temperatura excessiva nos

motores, APU, cargos, cabine, e lavatdrios, etc.).
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Detector de fogo (generalidades, operacdes,
procedimentos normais, anormais e de
emergéncia).

Extintor de incéndio portétil (localizagdo e pré-
voo do equipamento).

Sistema de hélice

s

Descrigéo do sistema.
Generalidades (tipo de hélice, sincronizagao,
embandeiramento, autofeather, etc.).

e v Operagdes.
embandeiramento | v* Limitagdes.

v Procedimentos normais, anormais e de
emergéncia.

v' Generalidades (trem de pouso, freios,

antiderrapagem, steering, avisos, etc.).

Trem de pousoe | v/ Operagdes.
freios v Limitac0es.

v’ Procedimentos normais, anormais e de
emergéncia.

v’ Descrigdo do sistema (superficies de comando,

Controles de voo
e superficies
hipersustentadora
s

AN

freios aerodindmicos, flaps, compensadores,
etc.).

Generalidades (controles, componentes,
indicadores de stall, indicagdes, etc.).
Operagdes.
LimitacGes.
Procedimentos
emergéncia.

normais, anormais e de

Sistema de
prote¢do contra
gelo e chuva

ANANEN

Descricdo do sistema (deteccdo, antice, deice,
etc.).
Operagdes.
Limitac@es.
Procedimentos
emergéncia.

normais, anormais e de

Sistema
pneumético

AN

ANENENEN

Descricéo do sistema (bombas, fontes de ar, rota,
ventilagéo, controle, limitadores, etc.).
Generalidades (principios pneumaticos, etc.).
Operagdes.
Limitac@es.
Procedimentos
emergéncia.

normais, anormais e de

Sistema de
pressurizacao,
ventilagéo e/ou ar
condicionado

ANENENENEN

Descrigéo do sistema.
Generalidades.
Operagdes.
Limitacdes.
Procedimentos
emergéncia.

normais, anormais e de

Sistema de
oxigénio

Descricéo do sistema.
Generalidades.

Origem: SPO

(‘KAN AC

140/163




Data da emisséo: [DOU]
Data da vigéncia: [DOU + X meses]

RBAC n° 90
Emenda n° 00

AR

Operagdes.
LimitacGes.
Procedimentos
emergéncia.

normais, anormais e de

lluminagéo

SNANEN

Generalidades (iluminagdo interna e externa).
Operagdes.
Procedimentos
emergéncias.

normais, anormais e de

Instrumentos de

V00, navegacao,

avionicos, radar,
etc.

Generalidades (rddios, instrumentos de voo,
equipamentos de navegacgdo, sistema de voo
automatico, etc.).

Instrumentos  sobressalentes - standby
(descricdo, controles, operacfes, limitagdes,
emergéncias, etc.).

Master ~ warning  (generalidades,  testes,
anunciadores, operagdes, limitacoes,
emergéncias, etc.).

Transponders, radio altimetros, EFIS, ou

displays de posicéo e navegagao aérea.
Receptores de navegacdo - VOR, NDB,
LORAN-C, GPS, DME, marker beacon.
Sistema de navegacdo inercial —
funcionamento, indicagéo de falhas, etc.

INS —

(‘KAN AC

v’ Diretor de voo — flight director.
v Sistema detector de mau tempo - radar,
stormscope.
v TCAS.
v Flight management systems (FMS).
v’ Sistema detector de windshear.
v' Glass cockpit — EFIS.
v TAWS.
v’ Piloto automético / autothrottle / autothrust —
Piloto automatico !nterf_ace com F_D eo sistemg_de navegagcao,
incluindo aproximacdo automaética, autoland e
e gravadores de .
Voo automatic fuel ou performance management
systems.
v" FDRe CVR.
y ope&ég}gﬁg?sez de v Ifimitagﬁes gerais, Iimit_agc”)es operacionais,
LIMITACOES L limitagBes do motor, dos sistemas, além do uso
aeronavegabilidad da MEL
o a , etc.
Condigdes
PROCEDIMENTOS | normaiseboas |v SOPe AFM/POH.
NORMAIS préticas v’ Boas préticas definidas pela industria.
operacionais
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PROCEDIMENTOS
ANORMAIS E DE
EMERGENCIAS

Equipamentos de
Emergéncia

AN

Equipamento de oxigénio e para fornecimento.
Saidas de emergéncia e escorregadeiras - escapes
slides.

Extintor de incéndios.

Coletes salva-vidas e outros dispositivos de
flutuacéo.

Outro equipamento de emergéncia.

Procedimentos
anormais e de
emergéncias

Descricéo de todas os procedimentos anormais e
de emergéncias previstos no AFM/AOM,
incluindo as sob IFR.

Reconhecimento da situagdo de emergéncia, bem
como itens, sequéncia e agdes/itens de memoria
(memory itens).

Checklist da aeronave.

Operac8o da aeronave com sistemas degradados
(basic flying).

. v" Outros assuntos conforme definidos nos manuais
MISCELANEA Outros da aeronave, boas préaticas da inddstria ou a
critério da UAP.
~ v' Revisdo dos componentes curriculares onde
REVISAO Revisdo foram evidenciadas dificuldades pelo corpo
discente e/ou docente.
Auvaliar os
EXAME TEORICO | conhecimentos | v' Definido pela UAP.
tedricos

INTEGRACAO DE SISTEMAS

* Este mddulo de integragdo de sistemas tem como objetivo oferecer ao piloto as interfaces com
0s sistemas da aeronave, procedimentos normais, anormais e de emergéncia. Ou seja, objetiva fazer
com que o piloto se familiarize com o layout do cockpit, checklists, manobras, procedimentos,
rotina operacional, etc. A integracdo de sistemas normalmente é realizada na prépria aeronave
(nacele), FSTD, mockup, etc. E tudo isso, utilizando-se de boas praticas de CRM e SOP da UAP.

DISCIPLINA EMENTA
v Checklist.
v Procedimentos normais.
~ v i
INTEGRACAO DE _ P!anejamento de voo.
Procedimentos | v' Sistemas de navegagao.
SISTEMAS - : v pi Lo
NORMAIS normais Pl[oto automatico e FD.
v Flight management systems (FMS).
v" CRM.
v' SOP.
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INTEGRACAO DE
SISTEMAS -
EMERGENCIAS

Procedimentos
anormais e de
emergéncias

CURRICULO DE VOO

SNENENENEN

Procedimentos anormais.
Procedimentos de emergéncias.
Flight management systems (FMS).
CRM.

SOP.

* Todo voo de instrucdo devera ser precedido de briefing e debriefing

LICAO/MISSAO

EMENTA

ADAPTACAOE
PROCEDIMENTOS
NORMAIS

Procedimentos de
pré-voo

ANENENENENEN

Inspecdo pré-voo.

Partida.

Taxi.

Cheques antes da decolagem, partida.
Avidnicos.

Procedimentos normais previstos no AFM ou
AOM.

Etc.

Decolagem e
subida

AN N NN YN EN

Decolagem normal.

Decolagem com vento de través.

Decolagem curta.

Decolagem em diferentes configuracgdes.
Rejeicdo de decolagem.

Procedimentos normais previstos no AFM ou
AOM.

Etc.

Manobras em voo

AN

ANENEN

Voo reto e nivelado, cruzeiro, subidas, descidas,
curvas, curvas de grande inclinagdo, curvas
niveladas e em subida e descida.

Recuperacéo de atitudes anormais.
Aproximagdo para o stall.

Procedimentos normais previstos no AFM ou
AOM.

Etc.

Voo IFR

AN N N SRVAN

Aproximagdo por instrumento.

Aproximagao de preciséo.

Aproximagcéo de ndo preciséo.

Aproximagéo perdida.

Orbitas.

Aproximagdo para circular.

Decolagens com IMC ap6s 100 pés AGL.
Procedimentos normais previstos no AFM ou
AOM.

Etc.

Aproximagdes e
pousos

ANENENENAN

Aproximagdes VFR.

Pouso normal.

Pouso com vento cruzado.

Pouso a partir de uma aproximagcao de preciséo.
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Pouso curto.

Arremetida.

Procedimentos normais previstos no AFM ou
AOM.

Etc.

SNANEN

Pés-voo

Procedimentos pds-pouso.
Corte dos motores.
Estacionamento.
Seguranga da aeronave.
Etc.

ASANENENENEN

VOO NOTURNO

Procedimentos
noturnos

Inspecdo noturna na aeronave.

Luzes de cabine.

Luzes da aeronave.

Pouso e decolagem, incluindo com pane elétrica.
Recuperacéo atitude anormais em voos de
cruzeiro.

Aproximagdes por instrumentos.

Etc.

ANANENENEN

AN

PROCEDIMENTOS
ANORMAIS E
EMERGENCIAS

Procedimentos de
anormais e de
emergéncia

v' Todos os procedimentos anormais e de
emergéncias previstos no AFM/AOM, incluindo
IFR.

* Caso a UAP e/ou instrutor de voo constate que
determinada manobra expde a tripulagdo a um
risco inaceitavel dentro da matriz de risco da
seguranga operacional, ou que por algum motivo
ndo seja possivel executd-la a UAP devera
estabelecer no programa de treinamento que a
referida manobra deveré ser realizada em FSTD,
nacele ou de outra forma definido pela UAP.

AVALIACAO Avaliagdo pratica | .
PRATIGA do piloto Definido pela UAP.
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APENDICE D DO RBAC N° 90
CONHECIMENTO TEORICO E CURRICULO DE VOO PARA HELICOPTEROS

COMPONENTE CURRICULAR:
CONHECIMENTOS TEORICOS DA AERONAVE - HELICOPTERO
DISCIPLINA EMENTA
v" Principios gerais e métodos para determinar o
peso e balanceamento.
v’ Calculo, localizagdo e limitagdes de CG (limites
laterais e longitudinais), incluindo em operagdes
Peso e com carga externa.
balanceamento | v* Efeitos do CG, incluindo relacionados ao gasto
de combustivel e de equipamentos opcionais
instalados.
v’ Fatores que afetam o CG durante as operagoes
especiais de aviagdo publica.
v’ Uso das cartas, tabelas e gréaficos.
v Problemas relacionados ao desempenho.
ASSUNTOS v' Desempenho, planejamento de voo e
GERAIS monitoramento.
v' Diagrama altura versus velocidade, etc.
v' Equipamentos instalados na aeronave que afetam
0 desempenho.
D v/ Célculo de desempenho sobre velocidade,
esempenho : - . ~
gradientes, pesos em diversas configuracdes de
decolagem, cruzeiro, aproximacdo e pouso,
incluindo:
% Decolagem:
= Desempenho no HIGE/HOGE.
= Perfis aprovados, CAT A e B.
= Diagrama altura versus velocidade (curva
do homem morto) HV.
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= Ponto de decisdo de decolagem — TDP.
= Célculo do primeiro e segundo
segmentos.
= Desempenho de subida.
< Cruzeiro:
= Correcéo do indicador de velocidade.
= Teto de servigo.
= Altitude de cruzeiro 6tima ou econdmica.
» Maxima autonomia.
= Maximo alcance.
= Desempenho de subida em cruzeiro.
« Pouso e aproximagao:
= HOGE e HIGE.
= Distancia de aterrisagem.
= Ponto de decisdo para pouso — LDP.
= Conhecimento e calculo das velocidades:
Vlo, Vmo, Vy, Vtoss, Vne, Vmini, etc.

Planejamento de
Voo

<«

Planejamento de voo para condi¢des normais,
anormais e de emergéncias.

Cartas de navegacao.

Operagdes.

Limitacdes.

Ruidos.

AFM

SSENENENENENEN

Aplicabilidade e descricdo do RFM.

Secdo de limitacBes operacionais.

SecBes dos procedimentos normais, anormais e
de emergéncias.

Secdo de manobras e procedimentos.

Secdo com descricdo dos sistemas.

Apéndices, boletins, suplementos, etc.

Adaptacdo a
helicopteros
equipados com
motor(es) a
turbina

ANANENENEN

Descricao e caracteristicas dos motores a turbina.
Condicdes especiais requeridas ao aluno/piloto
que ndo possua habilitagdo de helicoptero a
turbina.

Descricéo geral

\

Generalidades (RFM, programa de treinamento,
equipamentos de emergéncia, dimensoes,
documentos, estruturas, rotores, etc.).

do helicéptero | v/ LimitacOes operacionais.
Cg:\iggl\Nﬂé"\SﬁEEs v Instrurpento; e suas marcacoes.
DA AERONAVE ¥_Inspecao pre-voo. :
(Descricdo _ v Gener_alldades (gener;i\lldades, o tes~tes,
detalhada) Master warning anunuado_res, operagdes, limitages,
emergéncias, etc.).
v Descricdo do sistema (ex. gerador, barras,
Sistema elétrico alternador, fusiveis, circuit brakers, limitadores
de corrente, barra de emergéncia, APU, etc.)
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ANANENENEN

Energia AC/DC.

Avisos visuais e sonoros.
Operagdes.

Limitagdes.
Procedimentos  normais,
emergéncia.

anormais e de

Sistema de
combustivel e/ou

\

Descricdo do sistema (ex. localizagdo dos
tanques, filtros, e do sistema de ventilacéo,
capacidade, drenos, bombas, distribuicéo, shut-
off valve, injetores, carburadores ou controle de
combustivel, controles, indicadores, alimentacdo
cruzada, transferéncia, aditivos, abastecimento,

e etc.).
de lubrificagao |, Generalidades.

v’ Operagdes.

v Limitac0es.

v Procedimentos normais, anormais e de
emergéncia.

v Descrigdo do sistema (ex. tipo de motor,
controles, indicadores, sistema de indugdo,
injecdo de combustivel/carburador/controle de
combustivel; governador, exaustéo, refrigeragao;
detector de fogo e protetor; pontos de ancoragem

Grupo do motor; turbinas, compressores, etc.).
motopropulsor, | v' Generalidades (familiarizacdo, sistema de
incluindo APU ignicéo e partida, sistema de combustivel, leo e

anunciadores, etc.).

v’ Operagdes.

v Limitag0es.

v' Procedimentos normais, anormais e de
emergéncia.

v Descrigdo do sistema.

v’ Generalidades.

Sistema v’ Operagdes.
hidraulico v’ Limitag0es.

v Procedimentos normais, anormais e de
emergéncia.

v’ Descrigdo do sistema (ex.: sensores de fogo e

Sistema de alerta,
protecédo e
extin¢do de fogo

temperatura excessiva; avisos auditivos ou
visuais, sistema automatico de extingdo,
deteccdo do fogo e temperatura excessiva nos
motores, APU, cargos, cabine, e lavatdrios, etc.).
Detector de fogo (generalidades, operagdes,
procedimentos normais, anormais e de
emergéncia).

Extintor de incéndios portatil (localizacéo e pré-
Voo do equipamento).
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Sistema de
transmisséao e
rotores

ANANEN

Descricéo do sistema, incluindo tipos de rotor e
sistema de indicacéo e alerta.

Generalidades (rotor principal, rotor de cauda,
transmissdes, etc.).

Operagdes.
Limitacdes.
Procedimentos
emergéncia.

normais, anormais e de

Trem de pouso,
freios e flutuador

SNANEN

Generalidades (tipo de trem de pouso, freios,
avisos, etc.).
Operagdes.
Limitacdes.
Procedimentos
emergéncia.

normais, anormais e de

Controles de voo

AN

AN NN

Descricéo do sistema (ciclico, coletivo, controle
do rotor principal, pedais, etc.).

Generalidades.
Operagoes.
Limitagdes.
Procedimentos
emergéncia.

normais, anormais e de

Sistema de
protecdo contra
gelo e chuva

AN NN

Descricéo do sistema.
Operagdes.
LimitacGes.
Procedimentos
emergéncia.

normais, anormais e de

Sistema
pneumético

<

ANANENEN

Descricédo do sistema (bombas, fontes de ar, rota,
ventilagéo, controle, limitadores, etc.).
Generalidades (principios pneumaticos, etc.).
Operagdes.
Limitac@es.
Procedimentos
emergéncia.

normais, anormais e de

Sistema de
ventilagdo e/ou ar
condicionado

ANENENENEN

Descrigéo do sistema.
Generalidades.
Operagdes.
LimitacGes.
Procedimentos
emergéncia.

normais, anormais e de

lluminagéo

AN NN

Generalidades (iluminagdo interna e externa)
NVIS, se aplicavel.

Operagdes.
Procedimentos
emergéncias.

normais, anormais e de

Instrumentos de

V00, navegacao,

avionicos, radar,
etc.

Q

Generalidades (radios, instrumentos de voo,
equipamentos de navegacdo, sistema de voo
automatico, etc.).
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AN

Instrumentos  sobressalentes —  standby
(descricdo, controles, operacoes, limitagdes,
emergéncias, etc.).

Transponders, radio altimetros, EFIS, ou

displays de posicéao e navegagao aérea.
Receptores de navegacdo - VOR, NDB,
LORAN-C, GPS, DME, marker beacon.

Diretor de voo — flight director.

Sistema detector de mau tempo - radar,
stormscope.

TCAS.

HUMS.

NVIS.

Flight management systems (FMS).
Sistema detector de windshear.
Glass cockpit — EFIS.

VEMD.

TAWS ou HTAWS.

Piloto automatico,
sistema de
estabilizagdo e
gravadores de voo

AN NE N N Y VR N NN

AR

AN

Descricéo do sistema.

Generalidades  ((controles,  monitores e
indicadores, incluindo indicadores de alertas do
sistema, inter-relacdes e dependéncias, etc).
Operagdes.
LimitacGes.
Procedimentos
emergéncia.
Stability augmentations systems (SAS).
Automatic flight control systems (AFCS).
FDR e CVR.

normais, anormais e de

LimitagBes
operacionais e de

Incluindo as limitagBes gerais, limitacGes
operacionais, limitacdes do motor, sistemas,

operacionais

LR COFS aeronavegabilidad além do uso da MEL, de desempenho, etc.
e
Condigdes
PROCEDIMENTOS | normais e boas |v" SOP, RFM e checklist.
NORMAIS préticas v’ Boas praticas definidas pela indUstria.

PROCEDIMENTOS
ANORMAIS E DE
EMERGENCIAS

Equipamentos de
emergéncia

Saidas e equipamentos de emergéncias.

Extintor de incéndios.

Flutuadores.

Coletes salva-vidas e outros dispositivos de
flutuacéo.

Outro equipamento de emergéncia.
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Procedimentos
anormais e de
emergéncias

Descricéo de todas os procedimentos anormais e
de emergéncias previstos no RFM, incluindo as
IFR e CAT A.

Reconhecimento da situagdo de emergéncia, bem
como o itens, sequéncia e acdes/itens de memoria
(memory itens).

Checklist da aeronave.

Operag&o da aeronave com sistemas degradados
(basic flying).

Outros componentes curriculares conforme
definido nos manuais da aeronave, boas praticas
da inddstria ou a critério da UAP, tais como:

MISCELANEA Outros LTE, IIMC, settling with power — vortex ring
state, mast bumping, ressonancia solo, SFAR 73,
safety notices, rolamento dindmico e/ou estatico,
etc.

v" Revisdo dos componentes curriculares onde
REVISAO Revisdo foram evidenciadas dificuldades pelo corpo
discente e/ou docente.
Avaliar 0s
EXAME TEORICO | conhecimentos | v' Definido pela UAP.
tedricos

INTEGRACAO DE SISTEMAS

* Este mddulo de integracdo de sistemas tem como objetivo oferecer ao piloto as interfaces com
0s sistemas da aeronave, procedimentos normais, anormais e de emergéncia. Ou seja, fazendo com
que o piloto se familiarize com o layout do cockpit, checklists, manobras, procedimentos, rotina
operacional, etc. A integracdo de sistemas normalmente é realizada na prépria aeronave (nacele),
FSTD, mockup, etc. E tudo isso, utilizando-se de boas praticas de CRM e SOP da UAP.

DISCIPLINA EMENTA
v’ Checklist.
v Procedimentos normais.
v Planejamento de voo.
= v’ Sistemas de navegacao.
INEEgﬁéAl\%AASODE Procedimgntos v Pi[oto automatico e FD.
NORMAIS normais v Fllght_ management systems (FMS).
v’ Stability augmentations systems (SAS).
v' Automatic flight control systems (AFCS).
v CRM.
v' SOP.
INTEGRACAO DE Procedimentos | v* Procedimentos anormais.
SISTEMAS - anormais e de v Procedimentos de emergéncias.
EMERGENCIAS emergéncias v’ Stability augmentations systems (SAS).
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CURRICULO DE VOO

v
v
v
v

Automatic flight control systems (AFCS).
Flight management systems (FMS).
CRM.

SOP.

* Todo voo de instrucéo deverd ser precedido de briefing e debriefing

ADAPTACAO E
PROCEDIMENTOS
NORMAIS

Procedimentos normais previstos no RFM, etc.

Manobras de solo

LICAO/MISSAO EMENTA
v Inspecdo pré-voo.
v’ Partida.
Procedimentos de | v Taxi.
pré-voo v Cheques antes da decolagem, partida.
v Avibnicos.
v
v

Quadrado, pouso nas quatro proas, giros,
pairados, parada répida, deslocamentos a frente,
para tras e laterais, etc.

Decolagem e
subida

I N N N N SR NEN

Decolagem normal.

Decolagem com vento de través.

Decolagem na vertical e/ou corrida.
Decolagem direta e de méxima performance.
Decolagens CAT A.

Decolagem em érea restrita.

Decolagem em terreno inclinado.
Decolagem em diferentes configuracdes.
Rejeicéo de decolagem.

Procedimentos normais previstos no AFM ou
AOM.

Etc.

Manobras em voo

NN

Voo reto e nivelado, cruzeiro, subidas, descidas,
curvas, curvas de grande inclinagdo, curvas
niveladas e em subida e descida.

Procedimentos normais previstos no RFM.

Etc.

Voo IFR

SN N N AR

AN

<«

Aproximagao por instrumento.

Aproximacdo de precisao.

Aproximagao de ndo preciséo.

Aproximacéo perdida.

Orbitas.

Aproximagao para circular.

Decolagens com IMC ap6s 100 pés AGL.
Requisitos especiais para aproximacdo por
instrumentos abaixo de 200 pés.

Procedimentos normais previstos no AFM ou
AOM.

Etc.
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Aproximagdes e
pousos

N N N NN

Aproximagdes VFR.

Aproximacao de grande angulo.

Aproximag&o de pequeno angulo.

Pouso normal.

Pouso corrido.

Pouso em &rea restrita.

Pouso com vento cruzado.

Pouso em terreno inclinado.

Pouso a partir de uma aproximacéo de precisao.
Arremetida.

Procedimentos normais previstos no AFM ou
AOM.

Etc.

Pés-voo

ANENENENENENAN

Procedimentos pds-pouso.

Corte dos motores.

Estacionamento.

Seguranca da aeronave.

Procedimentos normais previstos no RFM.
Etc.

VOO NOTURNO

Procedimentos
noturnos

AN NN

AN

Inspecdo pré-voo noturna na aeronave.

Luzes de cabine.

Luzes da aeronave.

Taxi, pouso e decolagem, incluindo com pane
elétrica.

Recuperacdo atitude anormais em voos de
cruzeiro.

PROCEDIMENTOS
ANORMAIS E
EMERGENCIAS

Procedimentos de
anormais e de
emergéncia

v Prevencéo de colisdes.

v’ Aproximagdes por instrumentos.

v Etc.

v" Todos o0s procedimentos anormais e de

emergéncias previstos no RFM, incluindo os
IFR.

* Caso a UAP e/ou instrutor de voo constate que
determinada manobra expde a tripulagdo a um
risco inaceitvel dentro da matriz de risco da
seguranga operacional, ou que por algum motivo
ndo seja possivel executd-la, a UAP devera
estabelecer no programa de treinamento que a
referida manobra deverd ser realizada em FSTD,
nacele ou de outra forma definido pela UAP.

AVALIACAO
PRATICA

Avaliacao pratica
do piloto

v

Definido pela UAP.
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APENDICE E DO RBAC N° 90

CURRICULO DE SOLO DO TREINAMENTO INICIAL PARA INSTRUTOR

CURRICULO DE SOLO DO TREINAMENTO INICIAL DE INSTRUTOR

Ref. secdo 90.245 deste Regulamento)

COMPONENTE

ensino-aprendizagem

CURRICULAR EMENTA
1. Atribuicdes e
responsabilidades do

instrutor

2. Os principios
fundamentais do processo

3. Processo de ensino-
aprendizagem dos
individuos

(i) motivacéo;

(i) percepcédo e compreenséo;
(iif) memoria e sua aplicagao;

(iv) habitos;

(v) obstaculos do aprendizado;
(vi) incentivo para o aprendizado;
(vii) métodos de aprendizagem;
(viii) graus de aprendizagem; e
(ix) métodos de ensino.

4. Métodos e processo de
ensino

(i) elementos de ensino eficazes;
(ii) planejamento da instrucéo;
(iii) métodos de ensino; e

(iv) plano de aula.

5. Filosofia de treinamento

(i) importancia do treinamento estruturado e aprovado;

(if) importancia do planejamento e cumprimento do programa de
treinamento; e

(iii) integragdo e interagdo entre o conhecimento tedrico e a
instrugdo de voo.

6. Técnicas aplicadas a
instrucéo

(i) conhecimento teorico: técnicas de instrucdo em sala de aula,
incluindo:

(A) uso dos recursos instrucionais;

(B) dinamicas de grupo;

(C) briefing individual; e

(D) discusséo e/ou participagdo do aluno; e
(ii) técnicas de instrucdo em voo, incluindo:

(A) o voo e 0 ambiente na cabine de pilotagem;

(B) técnicas aplicadas a instrucéo; e

(C) p6s-voo, julgamento e tomada de deciséo.

7. Avaliagdo do aluno

(i) avaliac@o de desempenho do aluno:

(A) a funcéo e a importancia de testes progressivos;

(B) relembrar o conhecimento adquirido;

(C) a traducéo do conhecimento em compreensao;

(D) o desenvolvimento da compreensdo em agoes; e

(E) a necessidade de avaliar a taxa de progresso do aluno; e
(i) andlise dos erros dos alunos:

Origem: SPO

153/163

(‘“AN AC




Data da emisséo: [DOU]

Data da vigéncia: [DOU + X meses]

RBAC n° 90
Emenda n° 00

(A) estabelecer a razdo para os erros;

(B) enfrentar as grandes falhas e em seguida as pequenas falhas;
(C) evitar criticas em excesso;

(D) necessidade de comunicagdo clara e concisa; e

(E) agdes corretivas requeridas nos casos de insucesso.

8. Desenvolvimento do

programa de treinamento

(i) planejamento de aula;

(ii) desenvolvimento e elaboragdo;

(iii) explanagéo e demonstracao;

(iv) a participacéo e a pratica do estudante; e
(v) niveis de atuacao.

9. Desempenho e limitacdes
humanas relacionadas a
instrugdo de voo

(i) fatores fisiologicos:

(A) fatores psicoldgicos;

(B) processamento humano da informacéo;

(C) comportamento humano; e

(D) desenvolvimento do julgamento e tomada de deciséo; e
(ii) gerenciamento de ameacas € erros.

10. Perigos associados a

falhas e maus
funcionamentos dos
sistemas durante as
instrucbes realizadas em
aeronave

(i) consciéncia situacional;

(ii) gerenciamento do risco;

(iii) adeséo aos procedimentos estabelecidos no AFM, POH, QRH,
MOP, SOP, etc.;

(iv) adesdo a padronizagdo de execucdo das manobras estabelecida
no programa de treinamento da UAP; e

(v) erros comuns na execugdo das manobras em voo.

11. Registros e controle
documental do treinamento

(i) registros da instrugdo tedrica e de voo;

(i) registro das horas de voo;

(iii) curriculo de solo e de voo previsto no programa de treinamento;
(iv) material de estudo;

(v) formularios e fichas de avaliacdo padronizadas;

(vi) AFM ou documento equivalente, ex.: POH; e

(vii) documentos obrigatorios.

12. Metas e objetivos

(i) definicdo dos objetivos da instrucéo;
(ii) diferenciacéo entre objetivos de aula e objetivos instrucionais;
(iii) finalidade da aula ou missao;
(iv) finalidade dos objetivos instrucionais;
(v) vantagens dos objetivos instrucionais;
(vi) trés caracteristicas basicas do objetivo instrucional:
(A) declaracao de desempenho;
(B) declaragdo de padrdes; e
(C) declaragdo das condicionantes; e
(vii) objetivo instrucional.

13. Plano de aula

(i) as principais se¢oes do modelo de licdo do treinamento;
(ii) proposito de uma introducéo;

(iii) proposito do corpo da ligéo;

(iv) propésito da consolidacéo e/ou concluséo da ligdo;

(v) indicar os passos no planejamento de uma licdo; e

(vi) elaborar um plano de aula e entregar durante o curso.

14. Programa de treinamento
da UAP

(i) caracteristicas gerais do programa aprovado;
(ii) padronizagéo para execucdo das manobras;
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(iii) critérios de seguranca; e
(iv) niveis de avaliaco e atuagéo.

15. Planejamento do
programa de treinamento da
UAP

(i) esclarecer a relevancia da aprendizagem prévia e do background;
(ii) avaliacdo das necessidades;

(iii) descrever os principios de planejamento e gestdo do programa
de treinamento; e

(iv) descrever a influéncia de diferentes metas na estrutura e
execuc¢do dos diversos treinamentos.

16. Comunicacao

(i) modelo bésico de comunicagéo;

(ii) barreiras da comunicagéo na instrugdo e as formas de supera-
las, incluindo aquelas associadas a género, cultura e ao idioma
inglés como segunda lingua;

(iii) técnicas para a comunicacao verbal eficaz;

(iv) técnicas para a escuta eficaz;

(v) fatores de linguagem corporal que sdo importantes na instrugao;
e

(vi) habilidades verbais, ndo verbais, e de escuta eficazes na
instrugao.

17. Técnicas de

guestionamento

(i) propdsito da utilizagdo de perguntas em instrugao;

(ii) técnicas para a elaboracéo de perguntas;

(iii) falhas nas técnicas de interrogagdo; e

(iv) aplicar a utilizacdo de perguntas no decorrer da instrucao.

18.
instrucional

Auxilio/material

(i) explicar o como e 0 porqué os materiais de apoio ao treinamento
beneficiam o processo de aprendizado;

(i) tipos de materiais de apoio ao treinamento que estdo disponiveis
ao instrutor;

(ii) caracteristicas de material de apoio ao ensino;

(iv) principios de planejamento para o uso de materiais de apoio ao
treinamento;

(v) principios para a construcdo/desenvolvimento de materiais de
apoio ao treinamento;

(vi) técnicas para a utilizacdo eficaz dos materiais de apoio ao
treinamento, tais como: programas de criacdo e exibicdo de
apresentacdes, projetor de transparéncias, quadro branco,
magnético ou similar, maquetes de aeronaves, videos, FSTD,
mockups; manuais, handbooks, flipcharts, posters, VIPT, etc.; e
(vii) desenvolver e utilizar o material instrucional de maneira eficaz
durante o curso.

19. Briefing e debriefing

(i) o proposito e as técnicas de briefing;

(ii) o proposito e as técnicas do debriefing;

(iii) o conceito e a habilidade de ser criticamente reflexivo;

(iv) elementos para o ambiente adequado para realizagdo do
briefing/debriefing apropriado, incluindo potenciais distragdes; e
(v) briefing e debriefing eficazes em uma situagdo instrucional.

20. Particularidades
instrucionais  dentro da
cabine de pilotagem

(i) principios e praticas de instrucéo que diferenciam a instru¢do em
sala de aula/briefing e na cabine de pilotagem;

(i) os métodos, os procedimentos e as técnicas para a realizagéo de
instrugdo em voo;

Origem: SPO

A

(‘ANAC

155/163




Data da emisséo: [DOU]

Data da vigéncia: [DOU + X meses]

RBAC n° 90
Emenda n° 00

(iii) gerenciamento de cabine, incluindo a carga de trabalho sem
comprometer as responsabilidades de piloto em comando;

(iv) componentes de um modelo de instrugéo em voo;

(v) monitoramento de desempenho do aluno;

(vi) principios e técnicas de intervencao; e

(vii) principios de gerenciamento de tempo de instrucéo, objetivos
da instrugdo, desempenho do aluno e custo.

21. Caracteristicas
individuais do aluno

(i) caracteristicas especificas dos alunos de aviagéo;

(i) caracteristicas especificas dos alunos adultos;

(iii) importancia de reconhecer os diversos tracos de personalidade
e estratégias para gerencia-los eficazmente; e

(iv) estilos de aprendizado preferidos do instrutor.

22. Caracteristicas
individuais do instrutor

(i) a funcdo e as responsabilidades do instrutor, incluindo seu papel
como facilitador, mentor e assessor;

(i) caracteristicas de um bom instrutor/lecionador, incluindo o que
faz um instrutor ter credibilidade dentro da UAP;

(iii) tragos e comportamentos evitaveis;

(iv) estresses na funcéo de instrugdo e as técnicas para gerencia-los;
(v) deveres e obrigacdes profissionais de um instrutor de voo;

(vi) principios éticos aplicaveis a instrucéo aérea; e

(vii) importancia da auto-avaliagdo peri6dica como instrutor.

23. A relagdo instrutor/aluno

24, Avaliacdo da

aprendizagem

(i) o proposito de avaliar o aprendizado do aluno;
(i) as trés funcdes da avaliagdo:
(A) diagnostica (analitica);
(B) formativa (controladora); e
(C) somativa (classificatoria);
(iii) descrever os varios tipos de avaliagdo utilizados no processo de
aprendizado relacionado a aviagao;
(iv) descrever os elementos para uma avaliacdo eficaz no ambiente
prético:
(A) validade;
(B) confiabilidade;
(C) objetividade;
(D) diferenciagéo; e
(E) abrangéncia;
(v) explicar a funcdo e a importancia do feedback no processo de
avaliacéo;
(vi) descrever e contrastar avaliacdo baseada em critérios e
avaliacdo baseada em normativos;
(vii) descrever e contrastar avaliagdo objetiva e subjetiva;
(viii) discutir a construgao dos seguintes tipos de avaliagdo objetiva:
(A) itens de maltipla escolha;
(B) itens de verdadeiro ou falso, certo ou errado;
(C) itens de correspondéncia; e
(D) questdes para completar;
(ix) descrever os principais erros associados a avaliagdo subjetiva:
(A) efeito halo;
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25. Gestdo de ameagas e | (i) maneiras para detectar, evitar e mitigar erros e ameagas na
erros durante a instrucdo instrucdo de voo.

27. SGSO aplicado a fungéo | . : . s ~

de instrutor (i) gerenciamento de risco associado as instrugdes de solo e voo.

Origem: SPO > 157/163
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Data da emissdo: [DOU] RBAC n° 90
Data da vigéncia: [DOU + X meses] Emenda n° 00

APENDICE F DO RBAC N° 90
SINAIS MANUAIS PARA OPERAGAO DE HELICOPTERO COM CARGA EXTERNA

Subir

ﬁ D

Para Frente

ParaTras
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Origem: SPO 158/163
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Data da emissdo: [DOU] RBAC n° 90
Data da vigéncia: [DOU + X meses] Emenda n° 00

Deslocamento Horizontal

Voo Pairado

Soltar Carga Pousar

i

Origem: SPO 159/163
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Data da emissdo: [DOU] RBAC n° 90
Data da vigéncia: [DOU + X meses] Emenda n° 00

Afirmativo Remover Cinto

ﬁ»

-~ =

Liberar Cordas Posicionar-se

Origem: SPO 160/163
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Data da emissdo: [DOU] RBAC n° 90
Data da vigéncia: [DOU + X meses] Emenda n° 00

Iniciar Descida

Y AN

Erguer

Sinal que o rapelista da ao operador
aerotatico de seguranca para
indicar que esta preso a corda e que
a descida nao é mais possivel

Origem: SPO 161/163
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Data da emissdo: [DOU] RBAC n° 90
Data da vigéncia: [DOU + X meses] Emenda n° 00

Retornar ao Assento

‘J GA,,

Interromper Rapel Emergéncia, alijar a corda Livre para Prosseguir com o Voo

is

Iniciar Soltura de Emergéncia

%

Origem: SPO 162/163
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Data da emisséo: [DOU]
Data da vigéncia: [DOU + X meses]

RBAC n° 90
Emenda n° 00

APENDICE G DO RBAC N° 90

APROVAGAO DE MANUAIS E TREINAMENTOS

Tabela 1
APROVACAO
TIPO DO MANUAL REQUERIDA

UAP ANAC
MOP. SIM NAO
SOP. SIM NAO
MGSO. SIM NAO
MEL, se aplicavel. SIM SIM
Programa de treinamento. SIM Tabela 2

Tabela 2
APROVACAO
TIPO DE TREINAMENTO

UAP ANAC
Treinamento para pilotos - piloto em comando e piloto segundo em
comando (inicial, periédico, elevacdo de nivel, transi¢do entre modelos SIM SIM
e diferencas).
Treinamento de ambientag8o entre UAP. SIM NAO
Experiéncia operacional sob supervisdo para piloto em comando. SIM NAO
Treinamento para comissario de voo (inicial e periddico). SIM SIM
Treinamentos para operador aerotatico, operador de suporte médico, SIM NAO
gestor da UAP e PSE.
Treinamento de instrutor de voo (inicial, transi¢ao). SIM SIM
Treinamento de ambientagdo de instrutor. SIM NAO
Treinamentos especiais.
(artigos perigosos, armas e muni¢des embarcadas, pouso em local ndo
cadastrado pela ANAC, voo tatico a baixa altura, langamento de SIM NAO
objetos, operacéo helocasting, embarque e desembarque em voo
pairado, paraquedismo, operacdes sobre extensfes de dgua, operagao
com separagdo reduzida entre aeronaves, carga externa, NVIS, etc.).

Origem: SPO 163/163
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