POLICIA MILITAR DO ESTADO DE SAO PAULO

CORPO DE BOMBEIROS

ESTUDO PARA EMPREGO DE HELICOPTEROS
NOS SERVICOS DE BOMBEIROS
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0 Corpc de Bombeiros da Policia Militar do Estado de Szo Pau
I, 22 outros Estados do Brasil e paises do mundo inteiro, vem ano a -/
amo, desenvolvendo e aperfeigoando técnicas gue possam minimizar o tem—
po o= ztendimento das ocorréncias, bem como solucionar os problemas de
pEmetracac em locais ou localidades cuja natureza ou fatores resultante
@ propric sinistro, impedem ou retardam uma pronta ag3do do homer com /
Seus eguipamentos. Nesse aspecto a preocupag&o objetiva-se para os se-
Smintes casos mais importantes: )

a. PREDIOS ELEVADOS
2 algumas décadas mais ou menos iniciou-se nas grandes cida

@=s 2 construcaoc de edificios com altura bem superior a guarenta e cin-
&= metros. Exatamente nesse tipo de edificacaoc, Sao Paulo viveu seus -/
mafores sinistros com um saldo grande e vitimas fatais, fato que aler-
tow o ==ndo inteiro obrigandc a desenvolver novas técnicas de salvamen-
0 & combate para esse caso. A preocupagao volta-se para esse tipo de
@i ficacao devido a ag¢ao do homem pelos meios convencionais on seja por
wia terrestre, limitar-se tedricamente a altura maxima de guarenta e -/
cinco metros, mas gque nha realidade raramente ultrapassa dos trinta e -/
cimco metros, devido ¢ 2ngulo de aplicacdao dos equipamentos gue na. maio
ria das vézes deparam com obstaculos impossibilitando sua aproximacao /
22==1 do local. Apds essa altura, a atuagao dos bombeiros por terra re-
smme-se ¢ combater o fogo pela retaguarda e, salvar vidas ou bens que
p=lz sorte escaparam da devassa do fogo, deixando sua frente livre para
gueizmar sem= nenhuma barreira até o topo do edificio, contrariando assim
2= sistemiticas de combate a2 incéndio gue prevé inicialmente um isola-/
mento simmlit3neo com o confinamento e extingéo na frente cde propagagﬁo

@0 fooo. Nos incéndios em prédios elevados ficou evidenciado a necessi-
@2de do ezprego de helicdpteros, embora seus pilotos na ocasi3o n3o es-
tiwvesser preparados e suas aeronaves adeguadas para a execugao de tais

missoes, foram de agac preponderante para que o numero de vitimas fa-/

tais n3o fossen superiores aos registrados. Como prova do desenvolvimen
£0 &= nowvas técnicas de salwvamento e combate a incéndios em prédios ele
wadcs, zneyamns uma reportagem do jormal CITY NEWS com o titulo "O CAR-
B0 DE BSOMEEIRD ALZDO™ oode 2 empresa aeroespacial norte—americana Mc

Dommel-Doociss apresenta © gEojeto e mma plataforma suspensa por wa —/
Belictoesrs, cages de retizar de o précio sizistrado dezessels pessoas
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de cafa wvex. Tmnpbes Scamns conbecendc a2 mtilizacas de tamcues, com ca

pacidade de ate cizco metros cobicos goe sao tramsportados por helicop

teros atraves o= cabos &= aco para lancarem = agua scbre

Q

fogo, sem /
eXDor = asrvoves 20s prodnmtos de combustao das correntes de ar guente
gue afetas 2 sua estabilidade. Da mesma forma, materiais de primeiros
socorros © eguipasmentos diwversos podem ser transportados para o topo /
do edificio. A descida de bombeiros e eguipamentos também pode ser - /

atraves do Freio de Seguranca com a utilizacao de corda-espia permiti-
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icoptero ficar aocs cem metros de altura.
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b. FOGO EM MATA

Tipo de sinistro que anualmente devastam reservas flores
tais e plantagoes dando enorme prejuizo ao governos e a particulares, /
embora empreguem grandes efetivos para o combate. R dificuldade da ex-/
tinciao do fogo em mata prende-se ao dificil acesso do homem e a chegada
de eguipamentos gue as vézes & impossivel, facilitando a destruigao da
flora e fauna da regizo e sujeitando-a a um possivel desiquilibrio eco-
18gico. Para 2 extincao de fogo em mata o emprego de helicdpteros seria
indispensavel, para o levaat +o da area atingida, direcao de propaga
¢c20, desembargue de eqguipes de trabalhos em pontos estratégicos possibi
litandc sem ripido comfimamento, corientaca3o de direg3o de trabalho das
eguipes, o= retirads das messes caso figuewm sitiadas pelo fogo, trans—/
scres 3= sgrfizemencos pecs 35 Sreotes de tratalio e 258 2 extiscao. Pa—



r2 2 sextiscao dependenco da capacifade de carsa & BelicSotero sao =i
lizados tanoues de relative capacidade o gmal lacam aguma sobre o fogo,

& otilizado ex larga escala em Siversos paises como — /
mostra & figura a.a X0 .
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AbasteC1mento do tanque direta : Langamen o da'agua sobré'as
nos rios ou lages vegetagdes como irrigacao ou

extingao.

c. BUSCAS: SALVAMENTO E TRANSPORTE

As ocorréncias de buscas e salvamento muitas veézes
ocorre em locais distantes, de dificil ou sem acesso, de grande area
a ser pesguisada e quando as vitimas sao resgatadas necessitam de um
transporte rapido para scbreviverem o gue, normalmente n3@o acontece /
pelas vias terrestres ou aguiticas., Como exemplo da ocorréncia tipica,
lerbramos a queda recente de um Onibus num abismo da Serra do Mar, on
de o maior nimero de vitimas falecidas no local ou a caminho dos hos-
pitais, deu-se pela demora da aplicagao dos primeiros socorros por -/
ter um local Ingreme e um transporte demorado motivado pelo conges—/
tionamento nas estradas, proprios de tais acontecimentos, para hospi-
tais situados a dezenas de guildmetros. Semelhante dificuldade existe
quando acontece acidentes ferroviarios em meio de florestas ou planta
¢oes.

d. ASSUNTOS DE DEFESA CIVIL

Embora também algumas ocorréncias ja mencionadas /
fagam parte de assuntos de defesa civil, como fogo em mata com grandes
proporgdes, neste capitulo vamos considerar apenas os acontecimentos
resultantes de grandes precipitacoes de chuvas, causadoras de inunda-
¢Oes gue blogueiam estradas, arrastam pontes e deixam pessoas ilhadas,
sem alimentos e socorros medicos. Para este tipo de situaqio, nenhumn
outro meio seria melhor do gue o emprego do helicOptero, a fim de exe
cutar o resgate das pessoas, facilitar um rapido levantamento e orien
tacao dos trabalhos da area atincida.

Todos os itess enfncados estao deatro de nossa ro-
tize de craballo =, Seria assustadcr S DO DOmests CORSECT! SSENOS S2—
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Pelo foco e mais ainda ispregionante a de pessoas mortas por falta de
e caryso~n Ao AN S =fms e Raeli e er 3, Tara~ ol S- -
um Servigo de bombeiros apoiados por helicopteros. No Estado de Sao

P s

aulo aipda ndo podemos recorrer a estatisticas para o emprego de tais
aparelhos porque nao ¢ temos e ela n3o & direcionada para tal, mas se
olharmos para as estatisticas de paises que a anos possuem tal servigo
como o éa reportagem em anexo de titulo "AMBULARCIAS QUE VEM DO CEU"

sentiremos a necessidade de sua criagao a curto prazo.

2. DO APARELHO A SFR EMPREGADO
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0 tipo de aparelho ideal para nossas missoes seria em prin
cipic aqueles que possuissem boa capacidade de carga e boa autondmia /
de voo, a fim de transportarem facilmente nossos equipamentos e um ni
mero ideal de pessoas. Seria o PUMA da Rerospatiale, fabricado na Fran
ca ou © BELL 212, fabricado nos Estados Unidos (ver catalogos em anexo)
No entanto, tais aparelhos além de possuirem um custo clevado tanto de
compra como de manutengao devido a importagac, teria ainda o problema
de exigir um grande estogue de pegas, imobilizando um grande capital e
teria uma assisténcia técnica demorada propria de eguipamentos importa
dos. Taiz problemas nao aconteceria com a aguisicao do helicdptero “ES
QUILO" da EELIBRAS, de fabricagio nacional, que 2 uma versao brasilei-
ra do modelo frances AS-350 - ECUREULL da Rerospatiale. K Pal aparelho /
além de nio necessitar processo de importacio por ser de fabricacido na
cicnal, possui uma assisténcia técnica e reposicac de pecgas imediata,
O aparelho "ESQUILO" HB-350 além das vantagens apontadas possue um bai
xo0 custo operacional e atende cerca de 90% de nossas necessidades, faci
lita o adestramento inicial do pessoal por ser uma aeronave media e -/
incentiva o desenvolvimento da indiUstria nacional. Ver em anexc catalo
gos de especificagdes, custo do aparelho, custo operacional, custo de
manutengao e prazo de entrega.

3. CURSOS DE PILOTAGEM

Os cursos de pilotagem como mostra o prospecto da Escola /
Supcerior de Aviag&o, divide—-se em dois, um para pilotos privados e ou-
tro para pilotos comerciais, este Ultimo seria exigido pelo Ministério
da Reronautica para nos operarmos nossos helicdpteros, seu curriculo é
© seguinte:
a. Curso teodrice

~ Codigo brasileiro do ar

- Trafego aéreo

- Voo wvisual

- Véo por instrumentos

- Meteorologia

- Rerodinamica aplicada ao voo de helicoptero
— Cochecimentos tecnicos: sotores e esixuimxa
- ¥avec=acao



Compreencde 100 (cem) horas de voo.
2 0 custo apresentado por pessoa & de CR$ 31.000,00

(erinta e um mil cruzeiros) o curso tedrico & CR$ 27.000,00 (vinte e
sete mil cruzeiros) por hora de voo, perfazendo um total de CR$......
3.031.000,00 (tr8s milhdes e trinta e um mil cruzeiros. A duragao do
curso tedrico & de trés meses e o pratico compreende duas horas poxr
dia, podendo fazer simultdneamente com o curso tedrico, desde gue es-
teja aprovado nos exames medicos. Tedricamente a previsao para se ob-
ter o brevé para helicdOptero & de trés meses. Ver prospecto anexo.

No entanto considerando nossa situagao de Policial /
Militar e contactos mantidos com a Base MAérea de Santos, eles forma—/
riam nossos pilotos num total de dez vagas por curso, mediante autori
zag¢ao do Ministério da Aeronautica a pedido do Governo do Estado, ape
nas com a reposicdc do combustivel.

4, INFORMAGOES COMPLEMENTARES

a. Pessoal
Para a implantagdo do sistema o numerc ideal de pilo
tos seria de 08 (oito) por aeronave, a fim de operar vinte e quatro /
horas por dia, constando piloto, co-piloto e afastamentos.
b. Regime de trabalho
As atribuigOes do cargo serao desenvolvidas no hora-
rio normal de guarenta e gquatro horas semanais ou conforme regulamen-
to a ser elaborado.

c. Direitos do piloto e relacao hierarquica operacional

Seria os inerentes ac posto gue ocupa e ©s aspectos
técnicos de seguranga previsto nos regulamentos da FAB e Marinha do /
Brasil sobre operagoes de helicopteros.

d. Unidade detentora do material

Opinamos que tal servigo seje subordinado diretamen-
te ao Chefe EM/CB e, a criagac de uma UOp para desenvolver tais nissoes
com auntonomia igual as do GI ou GBS.

e. Indicacdo de Oficiais gue deverao fazer o curso de /

pilotagem.

Tal indicag3o serd de escolha do Cmdo do CB, observan
do as exigéncias estabelecidas por lei.

5. CONCLUSEO

Face ao trabalho exposto, ao que foj dado observar du-

rante a execugio dos mesmos, até o presente momento, concluimos O se-/

guinte:

a. O esprego de helicOpteros nas sissoes de bombeiros e
izprescindivel para decrescer O tespo de atendimento cas ocorrencias,



favorecendo a preservagao de vidas e bens.

b. O aparelho mais adquado para a implantagao do servigo
de ago;o aéreo € o HB-350 - "ESQUILO" da Helibras, fabricacgao brasilei
ra, versdc brasileira do modelo francés ECUREULL - AS 3508 da Aerospa-

tiale.

c. A necessidade da formagac de uma comissao permanente

em nivel de Estade Maior, com autonomia para contactar com as diversas
organizagoes gue j& possuem helicOpteros para tais missdes, a fim de,
a curto prazo, elaborar e propor:

Decreto de criagao

Regimento interno

Indicacao dos locais e provaveis bases ou helipontos
Documentagao necessaria para a agquisigao dos apare-

lhos.

Escola para habilitagdo dos pilotos e pessoal de ma

nutengao.

d. Comissao proposta:

=

Ten Cel PM HELIO BARBOSA CALDAS
Major PM OSVALDO PELEGRINA MARTINS
Major PM TANEO CAMPOS

e. Sub Comissoes:

Instrugac e Regulamentos
- Cap PM JOSE SEVERINO SOBRINHO
- 19 Ten PM WANDERLEI DE MELLO

Levantamento Operacional
- Cap PM LUIZ CAVINATQ NETO
- 19 Ten PM RAUGESTON BENEDITO BIZARRIA DIAS

Secretaria
- Cap PM JOSE AGUILAR
-~ 19 Ten PM HENRIQUE ANDRADE MARSIGLIA

Instalagoes e Manutengao
- 12 Ten PM WAGNER FERRARI
- 1?2 Ten PM LOURIVAL KROL
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TANEO CAMPOS A\
Major PM Chefe do Grupo de Trabalho



